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КОММЕРСАНТЪ; ОЛЬГА ГОНЧАРОВА, ВАДИМ ПАСМУРЦЕВ; 10.10.2012; ПЕРЕВОЗЧИКОВ ЗАПРАВЯТ ЛЬГОТАМИ

Дальневосточные рейсы подкачают пассажирами с местных авиалиний

Федеральные власти планируют еще в этом году увеличить на 400 млн руб. субсидии, выделяемые авиакомпаниям в рамках программы льготных перевозок пассажиров с Дальнего Востока и обратно. Субсидии положительно влияют на развитие межрегиональных перевозок, говорят в Росавиации, и региональные власти с этим согласны. Эксперты видят в госпрограмме возможность покрывать убыточные региональные перевозки.

Планы правительства по льготным пассажирским авиаперевозкам с Дальнего Востока и из Сибири в 2012 году будут расширены, и в дополнение к 2,5 млрд руб. на их субсидирование федеральные власти выделят еще 400 млн руб. Об этом сообщил министр транспорта Максим Соколов на рабочей встрече с президентом Владимиром Путиным. По словам министра, круг граждан, подпадающих под действие льгот, стал шире: программа теперь «распространяется на женщин пенсионного возраста, начиная с 55 лет», инвалидов первой группы и лиц, сопровождающих их, а также лиц, сопровождающих детей-инвалидов. Льготные авиабилеты оказались настолько востребованными, что на данный момент продано уже порядка 450 тыс. билетов на общую сумму порядка 3 млрд руб., заявил министр.

Программа субсидирования льготных пассажирских авиаперевозок с Дальнего Востока была запущена правительством в 2009 году, на тот момент в ней принимали участие 7 авиакомпаний, по 18 направлениям было перевезено 163 тыс. человек. Субсидии правительства составили 1,2 млрд руб., всего в бюджете на эти цели было зарезервировано 1,74 млрд руб. В 2010 году перевезено 327 тыс. пассажиров, при сумме бюджетных ассигнований 2,5 млрд руб. В 2011 году объем финансирования перевозок был сохранен, перевезено 372 тыс. пассажиров.

В 2012 году Росавиация заключила договоры на осуществление дальневосточных льготных перевозок уже с 11 авиакомпаниями, маршрутная сеть включает 33 направления, сумма субсидий – 2,5 млрд руб. По предварительным оценкам Росавиации, сделанным в начале года, льготными рейсами из центральной части России в Дальневосточный регион должны были воспользоваться около 400 тыс. пассажиров. 

Однако уже в мае Росавиация сообщала, что авиакомпании реализовали почти 203 тыс. билетов, освоив более чем 1,34 млрд руб. (55% от зарезервированной суммы субсидий). Наибольшее количество билетов было продано «Аэрофлотом» (почти 80 тыс.) и «Трансаэро» (около 74 тыс.). В Росавиации отмечают, что субсидирование оказало большое влияние на развитие внутрирегиональных перевозок: рост пассажиропотока в целом по Дальнему Востоку составил 12%. В 2009 году льготный авиабилет на рейс Хабаровск – Москва стоил 6500 руб., в 2012 – 6200 руб., на рейс Владивосток – Москва цена изменилась за эти годы с 7000 руб. до 6200 руб. Билет из Охотска в Хабаровск стоит около 10700 руб.

Замначальника отдела пассажирских и грузовых перевозок краевого минпрома Дмитрий Кирсанов подчеркивает, что госпрограмма «доказала свою высокую социальную значимость», а пассажиропоток вырос. В подтверждение господин Кирсанов приводит статистику, согласно которой в 2009 году программой воспользовались 33 тыс. жителей Хабаровского края, в 2010 году – 74 тыс., в 2011 году – 80 тыс. «В выгодной ситуации оказываются как пассажиры, так и авиакомпании. За каждого пассажира авиакомпании получают деньги из двух источников. Это средства за билет, приобретенный пассажиром, и субсидии из федерального бюджета. При этом загрузка самолетов практически стопроцентная»,– объясняет чиновник. Авиакомпании используют самолеты большой вместимости, и в летний период 40-60 мест в каждом лайнере занято льготниками, добавляет Дмитрий Кирсанов. Источники в отрасли говорят о выгоде как для авиакомпаний, так и для Хабаровского аэропорта. «Каждое занятое пассажирское кресло, независимо от стоимости оплачивающего его билета, приносит аэропорту дополнительную прибыль. Сюда включаются как расходы на топливо, возрастающие вместе с пассажиропотоком и использованием широкофюзеляжных воздушных судов, так и обслуживание каждого пассажира»,– объяснил собеседник «Ъ».

Отметим, в прошлом году члены парламентской ассоциации «Дальний Восток и Забайкалье» направили обращение в правительство, в котором просили дотировать и внутренние рейсы, ведь билет до областного центра на местных авиалиниях стоит дороже, чем перелет из столицы региона до центральной России. «Ни один потенциальный льготник с Курильских островов, из Николаевска-на-Амуре воспользоваться льготами не сможет»,– жаловались парламентарии. Их ожидания могут сбыться – вчера глава Минтранса пообещал президенту, что начиная со следующего года в бюджете запланировано по 5 млрд руб. ежегодно на развитие региональных перевозок, из них до 3,5 млрд руб. специально для поддержки льготных авиарейсов в центральную Россию. В 2012 году в бюджете Хабаровского края на эти цели предусмотрено 153 млн руб., деньги на покрытие льготы выделяет регион, а после она возмещается из федерального бюджета, сообщил «Ъ» чиновник краевого минпрома Дмитрий Кирсанов.

Аналитик «Инвесткафе» Андрей Шенк не считает, что авиакомпании получили существенные выгоды от программы – ведь проект задумывался как социальный. «Конечно, в целом увеличилось число пассажиров, так как льготные билеты дали возможность летать тем категориям граждан, кто этого ранее делать не мог. Однако не все региональные перевозки рентабельны, и данный проект лишь позволил компаниям не работать себе в убыток»,– говорит эксперт. По его мнению, есть риск, что программы будут свернуты, если государству потребуется сокращать бюджетные расходы, но это весьма негативный и маловероятный сценарий.
ИЗВЕСТИЯ; 09.10.2012; РОССИЯ НАЧНЕТ НАНИМАТЬ ИНОСТРАННЫХ ПИЛОТОВ С 2013 ГОДА

В первую очередь из стран СНГ

Минтранс готовит законопроект, который позволит российским авиакомпаниям нанимать иностранных пилотов. Об этом заявил замглавы Минтранса Валерий Окулов. Предполагается, что законопроект будет внесен в Госдуму до конца текущего года. По словам замминистра, в первую очередь предполагается привлечь в Россию пилотов из стран СНГ.

Разрешить российским авиакомпаниям приглашать на работу иностранных пилотов накануне предложил министр транспорта Максим Соколов. Начать он предложил с изменения 56-й статьи Воздушного кодекса, которая запрещает российским авиакомпаниям нанимать иностранных пилотов.

По словам главного редактора портала Avia.ru Романа Гусарова, в первую очередь в Россию будут приходить пилоты из СНГ, которые к тому же являются часто этнически русскими.

В этих странах как раз есть переизбыток пилотов, отмечает Гусаров.

По его словам, такое послабление не приведет к падению зарплат у пилотов в России, так как дефицит слишком велик. Гусаров считает, что авиация в России могла бы расти еще быстрее, но главный сдерживающий фактор это недостаток пилотов.

ВЗГЛЯД; 09.10.2012; ПОДГОТОВЛЕН ЗАКОНОПРОЕКТ, ОТМЕНЯЮЩИЙ ЗАПРЕТ НА ПИЛОТОВ-ИНОСТРАНЦЕВ

Министерство транспорта разработало проект закона, позволяющий пилотам, не имеющим гражданства России, работать в российских авиакомпаниях, сообщил в рамках форума «Крылья России» заместитель министра транспорта Валерий Окулов.

По его словам, соответствующий документ позволит привлекать российским авиакомпаниям пилотов, не имеющих российского гражданства, передает «Интерфакс».

Окулов добавил, что уже на следующей неделе Минтранс планирует разместить документ на официальном сайте министерства, после чего в течение двух недель законопроект будет проходить внешнее согласование, потом будут приниматься мнения авиаперевозчиков, и только после этого документ будет направлен в Госдуму.

Замминистра отметил, что в случае принятия документа Госдумой российские авиаперевозчики смогут принимать на работу пилотов не только стран СНГ, но и пилотов со всего мира.

Как сообщала газета ВЗГЛЯД, на прошлой неделе глава Министерства транспорта Максим Соколов заявил о намерении предложить правительству решение проблемы с дефицитом пилотов в российских авиакомпаниях за счет приглашенных иностранцев.

По данным главы Минтранса, российские перевозчики недосчитываются одной тысячи пилотов. «Результат любого дефицита – возникновение монопольно высоких цен, в данном случае мы говорим о зарплатах летного состава», – сказал министр в интервью газете.

Он добавил, что нововведения стоит начать с изменения 56-й статьи Воздушного кодекса, которая запрещает российским авиакомпаниям нанимать иностранных пилотов.

«О том, что в России не хватает пилотов, чиновникам говорили еще 15 лет назад. На что нам отвечали: да мы специалистов наготовим столько же, сколько в Советском Союзе было», – заявил газете ВЗГЛЯД заслуженный пилот России Михаил Марков по поводу предложения Минтранса.

«Это путь антигосударственный. Никакой нормальный иностранный пилот не придет работать в российские компании. Потому что иностранец попросит ему выделить номер в отеле, выплатить суточные. В город они ездить не будут», – заметил он.

«Этот запрет действует еще с советских времен. В настоящее время пилотом может быть только гражданин России, потому что пилоты – это те люди, которые получают много секретной информации. Во всех странах, в принципе, тоже так было. Но сейчас приоритеты поменялись. Если раньше на первом месте стояли меры по охране секретов, то сейчас главное – экономические цели», – рассказал Марков.

Согласно его прогнозу, «найм иностранцев в первую очередь отразится на ценах на билеты». «Если будет, например, пилот из Канады, то летать до Хабаровска можно будет не за 40 тыс. рублей, а за 70 тыс. рублей. Потому что мы канадцам будем платить дороже, чем за топливо», – уверен он.
МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; ЮЛИЯ ГОНЧАРОВА; 10.10.2012; КОЗЫ НА ЛЕТНОМ ПОЛЕ ГЕННАДИЙ ОНИЩЕНКО ОБРУБИЛ «ШЕРЕМЕТЬЕВУ» КРЫЛЬЯ

Несколько лет боролись жители деревень и поселков против строительства новой полосы в Шереметьево рядом с их домами. Куда и кому только не писали – все без толку, власти оставались глухи. Подумаешь, самолет в огороде будет разворачиваться, – переживете. Народ уже совсем отчаялся, но тут получил поддержку с неожиданной стороны. Глава Роспотребнадзора Геннадий Онищенко направил в соответствующие инстанции предписания ведомства о том, что в случае строительства третьей взлетно-посадочной полосы аэропорта «Шереметьево» необходимо отселить с прилегающих к ней территорий жителей больше двух десятков населенных пунктов и 23 многоэтажных домов.

Послания главы Роспотребнадзора получили руководитель Росавиации Александр Нерадько, министр транспорта Максим Соколов и губернатор Московской области Сергей Шойгу.

Напомним, сейчас аэропорт имеет две параллельные взлетно-посадочные полосы. Как объясняют специалисты, из-за близости друг к другу принимать самолеты одновременно они не могут. Пропускная способность низкая – 30 взлетно-посадочных операций в час, но, по мнению экспертов, этого пока вполне хватает. Однако пассажиропоток хотя бы из-за будущих спортивных мероприятий будет резко увеличиваться, и аэропорт уже скоро перестанет с ним справляться. Нужна третья полоса. И она уже спроектирована. По словам специалистов из Росэкспертизы, новая ВПП опять-таки будет не полноценной, а – из-за нехватки места – укороченной, то есть не сможет принимать и отправлять, например, «Аэробусы-350», «Боинги-747» и «Илы-96М». Конкурс на выбор генподрядчика строительства был проведен лишь в начале этого года. А разрешение на работы его победителю – «Трансстрою» – Росавиация выдала 28 августа.

В сектор застройки попадают 5 населенных пунктов, в санитарно-защитную зону – 17. Под проект отводится около 450 га земли, на которой расположены: лес (80 процентов территории), деревни Перепечино, Дубровки и Малые Дубровки, а также близлежащие Исаково, Паршино, Черная Грязь, исток Клязьмы и ее притоки, нефтепровод и газопровод высокого давления, несколько дорог и прочие мелочи.

- У нас половина деревни идет под отселение, половина – нет, – возмущается Борис Васильевич, житель деревни Перепечино. – Вот, например, мой дом под отселение (по проекту. – Ю.Г.) не попадает, самолеты будут у меня над головой взлетать, остается дом и у соседей, а вот сортир и сарай у них попадают под снос – бред! Впрочем, я и не хочу никуда отселяться. Свой дом я начал строить на месте родительского в 1993 году. Каждую копейку с женой сюда несли, в отпуск никуда не ездили, рассчитывали на старости лет в своем доме пожить на природе. Квартиру оставили сыну и переселились сюда – и что теперь? Компенсацию дадут? Это копейки. Квартиру? А зачем мне эта бетонная коробка? Впрочем, я понимаю, что жить здесь станет невозможно...

Например, между взлетной полосой и домом Ирины Ростковой в Дубровке, опять-таки по проекту, будет всего 18 метров. Вместо пасущихся коз на зеленом поле будут самолеты – на летном.

- При этом они перероют все дороги, так что проехать к нам будет практически невозможно, и загрязнят колодцы, оставив нас без воды, – возмущается Ирина. – Мы и сейчас живем в санитарно-защитной зоне: у нас превышен уровень шума и выбросов, а будет хуже.

Недовольно и население Сходни и Лобни: над их головами будет точка посадки-взлета (падения?) самолетов. Они тоже готовы протестовать. Проект потребует изменить русло Клязьмы; часть реки, ее исток и притоки заберут в коллектор. Как поведет себя Клязьма в таком случае – не знает никто. Экологи говорят, что «вода умрет», потому что это – верховье русла. Рубке подвергнется вековой лес (больше 300 гектаров), пострадавший во время войны, но восстановленный местными жителями. Он перестанет питать кислородом север Москвы, а также окружающие областные районы.

С тем, что жить на стройке, да и в зоне взлета-посадки самолетов, невозможно, согласен Геннадий Онищенко. В целях экологической безопасности не могут люди проживать и в санитарно-защитной зоне ВПП. Это значит, что для ее строительства новой полосы требуется расселить жителей более 20 населенных пунктов и 23 многоэтажных дома.

Выполнение требований Онищенко приведет к немыслимому удорожанию строительства. Сейчас в бюджет (стройка идет за счет государства) только на отселение людей из зоны застройки заложено 5 миллиардов рублей, а потребуется до 22,5 миллиарда.

Раньше Роспотребнадзор участвовал в согласовании такого рода проектов. Но с июля 2011 года лишен этих полномочий, указывает Онищенко в письме. Но ничто не мешает Роспотребнадзору защищать права потребителей в суде.
КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА В ВОЛОГДЕ; 09.10.2012; ГЕРМАН ГРЕФ РАССКАЗАЛ ВЛАДИМИРУ ПУТИНУ, ЗАЧЕМ СБЕРБАНК ПОКУПАЕТ DENIZBANK В ТУРЦИИ.

Президент исправил юридический казус с полетами на Дальний Восток

Во время недавней поездки президента на Дальний Восток к нему обратилась местная жительница с просьбой исправить юридический казус. Дело было в том, что льготы на авиабилеты для жителей этого региона получают пенсионеры, и в законе эта мера была прописана через возраст желающего полететь: с 60 лет. Но женщины в России выходят на пенсию с 55 лет, и до сих пор получалось, что целых 5 лет они не могли воспользоваться законной скидкой. Состоявшаяся в понедельник встреча Владимира Путина с министром транспорта Максимом Соколовым была посвящена еще и этому вопросу.

- Правительством было принято решение об увеличении категорий пассажиров, которые могут пользоваться льготным переездом с Дальнего Востока и из Сибири в европейскую часть страны и обратно, – доложил Соколов. – Теперь программа распространяется на женщин начиная с 55 лет, а также на инвалидов I группы, лиц, сопровождающих их, и сопровождающих детей-инвалидов. Уже летом для этого было выделено дополнительно 400 миллионов рублей.

Эта мера оказалась настолько востребованной, что желающие полетать со скидкой осушили выделенный бюджет до дна, и еще 100 миллионов рублей не хватило, чтобы обеспечить всех льготников. Эти деньги пришлось дополнительно изыскивать Министерству транспорта. Всего же было продано порядка 450 тысяч льготных билетов на общую сумму около 3 миллиардов рублей.

Еще одной проблемой, обсуждавшейся на встрече президента и министра, была проблема перевозок на местных линиях.

- Со следующего года в нашем бюджете дополнительно запланировано 5 миллиардов рублей ежегодно на развитие региональных перевозок, – рассказал Соколов. – Дополнительно будет разработана программа почти на 3 миллиарда рублей для субсидирования региональных авиаперевозок Дальнего Востока, Уральского, Сибирского и Северо-Западного федеральных округов, которые не имеют альтернативной связи, кроме авиасообщения.

Со следующего года Минтранс запустит пилотный проект в Приволжском федеральном округе, где за год планируется в 5 раз увеличить объем региональных перевозок. Если этот «пилот» окажется успешным, то в 2014 году будут запущены аналогичные программы в Северо-Западном, Южном и Северо-Кавказском округах.

- Нужно плотнее работать с Министерством промышленности, чтобы появлялась техника российского производства, – сказал Путин. – Надо, чтобы наши иностранные партнеры, которые поставляют эту технику, знали заранее, на что и в какие сроки они могут рассчитывать, чтобы переносили производство сюда, но с глубокой степенью локализации. Просто отверточная сборка нам здесь не нужна. То есть она может быть использована, но на какой-то очень короткий период. Надо это делать всем вместе, а не садиться на иглу постоянных закупок за рубежом.
РИА НОВОСТИ; 10.10.2012; МЕДВЕДЕВ ПОСЕТИТ СУДОСТРОИТЕЛЬНЫЕ ЗАВОДЫ В СЗФО И ОСМОТРИТ РАЗВЯЗКУ ЮЖНОГО УЧАСТКА ЗСД

Премьер-министр РФ Дмитрий Медведев в среду в рамках поездки в Северо-Западный федеральный округ посетит ведущие судостроительные предприятия Петербурга – ОАО «Адмиралтейские верфи» и ОАО «Балтийский завод» и осмотрит строящуюся транспортную развязку Южного участка новейшей автомагистрали города – Западного скоростного диаметра, говорится в сообщении пресс-службы правительства.

На данных судостроительных предприятиях состоятся церемонии передачи в эксплуатацию научно-экспедиционного судна «Академик Трешников» и закладки киля дизель-электрического ледокола ЛК-25.

В мероприятиях примут участие полномочный представитель президента РФ в СЗФО Николай Винниченко, министр промышленности и торговли Денис Мантуров, министр транспорта Максим Соколов, министр природных ресурсов и экологии Сергей Донской, губернатор Санкт-Петербурга Георгий Полтавченко, а также главы других профильных ведомств, судостроители.

«Строительство платной скоростной автомагистрали «Западный скоростной диаметр» (ЗСД) является одним из важнейших направлений развития транспортной инфраструктуры Санкт-Петербурга. ЗСД позволит решить транспортные задачи и проблемы города, создав кратчайшую круглосуточную связь между южными, центральными и северными районами города», – отмечается в сообщении.

В составе автомагистрали ЗСД, общая протяженность которой составляет 46,6 километра, выделяют три участка – южный, центральный и северный.

Южный участок ЗСД обеспечивает полноценное автотранспортное обслуживание Морского порта Санкт-Петербурга, через который в Россию поставляется примерно половина всего импорта, перевозимого по морю, и вывозится 11% общего объема экспортных грузов.

В октябре 2010 года состоялось открытие движения на южном участке ЗСД, в мае 2011 года на этом участке была введена платная эксплуатация. В среднем в будний день по ЗСД проезжает более 45 тысяч транспортных средств, причем из них около 20% (более 8 тысяч транспортных средств) составляют большегрузные автомобили, следующие в третий и четвертый районы порта.

С июня 2009 года ведется строительство центрального участка ЗСД, который обеспечит вывод автотранспорта из первого и второго районов порта и Петролеспорта в южном направлении.

«Данный участок является очень сложным с технической и инженерной точки зрения – автомагистраль проходит в стесненных промышленных условиях в непосредственной близости от железной дороги, на протяжении более одного километра трасса представляет собой двухъярусную стальную ферму сложной S-образной формы. Участок планируется открыть в октябре 2012 года», – говорится в сообщении.

Северный участок ЗСД обеспечит кратчайший выезд на трассу федерального значения «Скандинавия» в курортную зону Санкт-Петербурга, а также полноценную транспортную доступность к территории нового зоопарка и сборочным автозаводам Nissan Motor Co Ltd и Hyundai Motor Company.

При реализации проекта ЗСД используются современные передовые технологии, широко применяемые на платных автомагистралях во всем мире, особенное внимание уделяется безопасности автомобилистов. На ЗСД установлена автоматическая система управления дорожным движением с информационными табло, работает специальная диспетчерская служба видеоконтроля, а также круглосуточная служба аварийных комиссаров, которые оказывают помощь в случае поломки или ДТП.

«Академик Трешников» – первое за последние 20 лет научно-исследовательское судно, построенное на «Адмиралтейских верфях» по заказу Росгидромета. В соответствии с задачами стратегии развития деятельности РФ в Антарктике на период до 2020 года судно предназначено для осуществления экспедиционных исследований и работ, в том числе, по обеспечению деятельности российских антарктических станций и полевых баз, их материально-технического снабжения, завоза топлива и продуктов питания, смены зимовочного и сезонного состава полярников Российской антарктической экспедиции. «Академик Трешников» сочетает в себе качества сухогруза, танкера, носителя бортовых вертолетов, пассажирского и исследовательского судна. Научный комплекс обеспечен самым современным измерительным оборудованием, позволяющим выполнять широкий комплекс исследований в области океанологии, геофизики, метеорологии и морского льда.

С вводом в эксплуатацию НЭС «Академик Трешников», Россия вновь возвращается к изучению тихоокеанского сектора Антарктики, исследования в котором были прекращены в конце 80-х годов прошлого века. Это позволит восстановить ежегодное обеспечение деятельности российской антарктической станции Беллинсгаузен, а также расконсервировать закрытую в 1989 году станцию Русская – единственный пункт мониторинга за различными природными процессами в пространствах в несколько тысяч километров, а также важнейшее место для выполнения прикладных задач, таких как обеспечение отечественной спутниковой навигационной системы ГЛОНАСС.

Кроме того, впервые за последние 30 лет в России на «Балтийским заводе» разработан и реализуется проект новейшего дизель-электрического ледокола ЛК-25 ледового класса Icebreaker 8 мощностью 25 мегаватт, который должен прийти на смену старым ледоколам финской постройки 70-х – 80-х годов прошлого века.

Первое судно такого типа – ледокол «Санкт-Петербург» – было заложено на предприятии в 2006 году.

ЛК-25 предназначен для самостоятельной проводки судов и работы в качестве вспомогательного судна в составе сложных караванов на трассе Северного морского пути. По многим параметрам и функциональным возможностям ледокол существенно отличается от судов предыдущего поколения. Впервые в мировой практике применена комбинированная движительная установка, обеспечивающая устойчивую управляемость и маневренность и на чистой воде, и в тяжелых ледовых условиях. Судно будет оснащено специальной пожарной системой. На ледоколе предусмотрено размещение и использование в случае необходимости оборудования для ликвидации разливов нефти. Впервые на судах такого класса планируется установка грузового крана грузоподъемностью до 150 тонн для выполнения подводно-технических работ в районах установки буровых и нефтедобывающих платформ и в районах прокладки подводных трубопроводов.

Условия размещения экипажа и пассажиров отвечают самым высоким требованиям по удобству и комфорту, что позволяет использовать судно для совершения экспедиционных и пассажирских рейсов в межнавигационный период.

КОММЕРСАНТЪ; ИВАН БУРАНОВ; 10.10.2012; ПЕРЕТЯГИВАНИЕ ПРОМИЛЛЕ 

Парламент спорит с правительством о минимально допустимой норме алкоголя 

Госдума РФ не оставляет попыток убедить премьер-министра Дмитрия Медведева вернуть минимальный уровень содержания алкоголя в крови и выдыхаемом воздухе, так называемый закон о промилле. Эта мера предлагается депутатами и ГИБДД в рамках кампании по ужесточению наказания за вождение в пьяном виде – от нее зависит, к кому будут применяться новые санкции. Ранее премьер говорил, что не считает нужным возвращать закон о промилле. Тем не менее законопроект, реанимирующий эту норму, «Единая Россия» все-таки подготовила. 

Вчера глава комитета Госдумы по госстроительству Владимир Плигин заявил, что парламент подготовил проект закона, ужесточающий наказание за пьянство за рулем. «В рабочий вариант законопроекта включена статья, которая устанавливает, что в том случае, если в крови не больше 0,2 промилле (0,2 г алкоголя на литр крови.– «Ъ»), вопросов о состоянии алкогольного опьянения возникать не должно»,– заявил он. 

Работа над законопроектом началась после громкой аварии в Москве: 22 сентября в Москве нетрезвый водитель на скорости 190 км/ч насмерть сбил семь человек. Спустя несколько дней похожие ДТП произошли в Удмуртии и Волгограде. Ужесточить санкции к нетрезвым водителям потребовали президент Владимир Путин и премьер Дмитрий Медведев. 

Согласно законопроекту, который сегодня будет разослан думским фракциям, за управление в пьяном виде депутаты хотят лишать прав на срок до трех лет и штрафовать на 50 тыс. руб. (действующая санкция предполагает лишение на срок до двух лет). Такое же наказание будет ждать автомобилистов, не желающих пройти медосвидетельствование. Кроме того, вводится уголовная ответственность за повторное управление автомобилем в пьяном виде со сроком лишения свободы до трех лет (сейчас за это полагается административный арест до 15 суток), при этом радикально усиливается санкция в тех случаях, когда водитель спровоцировал ДТП с жертвами. Срок лишения свободы повышается до 10 лет, если в аварии погиб один человек и до 20 лет, если в ДТП погибло более двух человек. 

Если по вопросу наказания пьяных водителей общая концепция ясна, то судьба минимального уровня содержания алкоголя в крови остается нерешенной. Эта норма действует в европейских странах и позволяет не наказывать водителей с естественно высоким содержанием алкоголя в крови и граждан, принимающих лекарства, которые содержат спирт. Грубо говоря, от нее зависит, к кому будут применяться новые жесткие санкции. Эта норма действовала в России с 2007 по 2010 год, но была отменена Дмитрием Медведевым (тогда еще в статусе президента), который посчитал, что закон о промилле воспринимается обществом как возможность выпить за рулем. Последний год Госдума пытается вернуть норму, причем возросшую активность парламентарии стали проявлять после того, как господин Медведев перестал быть президентом и занял кресло премьера. Депутаты уже заручились поддержкой ГИБДД, Минтранса, Минздрава, отправив письмо председателю правительства с просьбой вернуть промилле, но ДТП на Минской улице планы нарушило. 5 октября закон о промилле обсуждался на совещании у Дмитрия Медведева, по итогам которого вице-премьер Игорь Шувалов заявил, что «большинство участников поддержали полный запрет на содержание алкоголя в крови» («Ъ» сообщал об этом 6 октября). 

«Премьер не сказал окончательного нет,– рассказал «Ъ» первый зампред думского комитета по госстроительству, основной идеолог возвращения промилле Вячеслав Лысаков.– Мы все-таки хотим его переубедить, приведя весомые аргументы». Так, помимо традиционной пояснительной записки к законопроекту будет приложено заключение ведущих специалистов по медосвидетельствованию, которые объяснят, для чего необходимо вернуть порог содержания алкоголя. Кроме того, по словам господина Лысакова, свое заключение дадут специалисты Всероссийского НИИ метрологии им. Д. И. Менделеева: они докажут, что необходимо учитывать погрешность измерения приборов, которые выявляют пьяных водителей, и закон о промилле мог бы эту проблему решить. В ближайшее время будет готова финальная версия законопроекта, которая должна будет направлена Дмитрию Медведеву,– он должен будет поставить точку в вопросе, каких водителей считать пьяными. 

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; 10.10.2012; В 2013 ГОДУ ВЫЕЗД ЗА ПРЕДЕЛЫ РЕГИОНА БЕЗ ПАСПОРТА КУБАНЦАМ БУДЕТ ЗАПРЕЩЕН

С июля следующего года все перевозчики России обязаны будут передавать паспортные сведения о пассажирах в специализированные базы. Это делается для усиления безопасности. Таким образом, путь любого человека можно будет отследить и обнаружить подозрительную личность. Соответствующий приказ был опубликован Мининистерством транспорта РФ. 

При этом системы будут закрыты для простых пользователей и доступны только правоохранителям, а контроль за передачей данных будет осуществлять Ространснадзор. 

Как сообщает «Российская газета» со ссылкой на замглавы ведомства Владимира Чертока, если перевозчик не передал в базу информацию о паспортных данных и пути следования пассажира по маршруту, а рейс ушел, то он понесет наказание вплоть до лишения свободы.
GUDOK.INFO; 09.10.2012; МИНТРАНС ПРЕДЛОЖИЛ УВЕЛИЧИТЬ ШТРАФ ЗА ПОВРЕЖДЕНИЕ АВТОДОРОГ ДО 500 ТЫСЯЧ РУБЛЕЙ

Министерство транспорта РФ разработало законопроект, в котором предложило усилить ответственность за незаконную перевозку по автодорогам крупногабаритных и сверхтяжелых грузов в период временных ограничений движения

Согласно новому законопроекту Минтранса, за перевозку сверхтяжелых грузов во время режима ограничения движения водитель заплатит 2500 рублей штрафа или на пол-года лишится прав, должностных лиц будут штрафовать на 15-20 тысяч рублей, с юридических лиц подвергнуться штрафу в размере 400-500 тысяч рублей, – сообщил сегодня, 9 октября, заместитель начальника отдела дорожной деятельности департамента государственной политики в области дорожного хозяйства Минтранса России Александр Проходцев.

«Основной смысл законопроекта – усилить ответственность грузоперевозчиков за сохранность дорог, которые портятся не столько по вине дорожников, сколько по вине грузового автотранспорта, когда нарушаются нормы предельной загрузки, что может повлечь необратимые последствия вплоть до разрушения дороги,» – пояснил Александр Проходцев.

По его словам, законопроект также предлагает усилить наказания за нарушение правил пользования не только дорогами, но и полосой отвода и придорожными полосами автодорог федерального значения: использование водоотводных сооружений для стока или сброса вод, применение в придорожных работах горючих или скользких веществ, размещение в полосе отвода сооружений, не предусмотренных для обслуживания дороги, установка рекламных конструкций, не соответствующих правилам, ремонт и прокладка коммуникаций без согласования с владельцем дороги.

За эти нарушения для физических лиц предусмотрен штраф 1500 рублей, для должностных лиц – 5-20 тысяч рублей, для юридических лиц – 40-80 тысяч рублей. 

За несоблюдение правил ремонта автодорог федерального значения должностных лиц предложено штрафовать на 20 тысяч рублей, юридических – на 60–80 тысяч рублей.

ВЕДОМОСТИ; МИЛАНА ЧЕЛПАНОВА; 10.10.2012; РАСПРОДАЖА РЖД.

Приватизация. РЖД хочет продать активы на 118 млрд. руб.

Правительство еще не определилось, какой компанией должна стать РЖД – логистической или инфраструктурной, но сама монополия строит планы по продаже активов. На этом РЖД планирует заработать в 2012–2013 г. 118 млрд. руб .

РЖД планирует получить от продажи активов в 2012–2013 гг. 118 млрд. руб., говорится в проспекте к доразмещению еврооблигаций монополии (есть в распоряжении «Ведомостей»). Приватизация активов РЖД в прошлом году была более успешной – на продаже только 75% акций Первой грузовой компании (ПГК) РЖД заработала 125 млрд. руб. Представитель РЖД содержание документа не комментирует.

Но в 2012–2013 гг. таких крупных сделок, как продажа 75% ПГК, не будет. До конца года РЖД планирует продать 25% ПГК, 75% минус 1 акция предприятия по ремонту локомотивов «Желдорреммаш», 50% плюс 1 акция «Росжелдорпроекта» (50% минус 1 акция были проданы в 2009 г. ООО «Транспроект-финанс»), а также долю в Транскредитбанке (ТКБ). О закрытии последней сделки РЖД и ВТБ объявили в конце сентября: банк увеличил свою долю в ТКБ с 77,8 до 99,6% голосующих акций. Претенденты на блокпакет ПГК – UCL Holding и АФК «Система» – уже представили агенту по продаже JPMorgan подробные заявки на покупку. На 2013 г. перенесена продажа акций 25% минус 3 акции Центральной пригородной пассажирской компании (ЦППК), 50% минус 2 акции «РЖДстроя» и 75% минус 2 акции Первой нерудной компании и других непрофильных активов, следует из проспекта.

Наиболее привлекательный среди активов РЖД, выставленных на продажу в 2012–2013 гг., – блокпакет ПГК, он может стоить более 40 млрд. руб., считает аналитик Raiffeisenbank Константин Юминов. Но если правительство решится продать еще и 50% плюс 1 акция «Трансконтейнера», то доход от его приватизации может превысить доход от продажи ПГК, рассуждает эксперт. Минэкономразвития оценивает 50% плюс 2 акции «Трансконтейнера» скромнее – в 27–33 млрд. руб., говорится в материалах ведомства. Однако федеральный чиновник говорит, что решение о продаже контейнерного оператора пока не принято, в проспекте РЖД о продаже «Трансконтейнера» не упоминается. Летом РЖД предложила передать свой пакет в «Трансконтейнере» в капитал российскоказахско-белорусского оператора – в качестве альтернативы продаже.

Продажа акций «дочек» РЖД, не относящихся к основной деятельности, – очередной этап реформы монополии. Сейчас в правительстве обсуждается, куда пойдет реформа РЖД дальше, рассказывал в интервью «Ведомостям» вице-премьер Аркадий Дворкович: «Нам нужно сделать выбор, все-таки РЖД – это инфраструктурная компания или логистическая». Дискуссия о том, какой будет компания дальше, продолжается, подчеркнул источник «Ведомостей» в РЖД.

«Российские железные дороги», железнодорожная монополия

Акционер – государство (100%).

Выручка (РСБУ, 6 месяцев 2012 г.) – 676,75 млрд. руб.,

Чистая прибыль – 35,8 млрд. руб .
РБК-DAILY; ЮЛИЯ ГАЛЛЯМОВА; 09.10.2012; РЖД ПРОСЯТ У ФСТ СКИДКУ ЗА ИННОВАЦИОННЫЕ ВАГОНЫ

Пока чиновники думают, стоит ли запускать программу по утилизации вагонов, крупнейшие вагонопроизводители нашли другой способ нарастить продажи. Они предлагают покупателям инновационный подвижной состав, который по своим характеристикам будет эффективнее обычных вагонов. Основную поддержку в этом вопросе оказывают РЖД, которые уже направили письмо в ФСТ с предложением ввести для инновационных покупателей скидку на тариф в размере до 6%.

На прошлой неделе заместитель главы Минпромторга Алексей Рахманов провел совещание с участием вагонопроизводителей и операторов, на котором обсуждался вопрос обновления устаревшего парка грузовых вагонов, в частности переход на закупку инновационных вагонов. Одним из лоббистов этой идеи выступил Уралвагонзавод (УВЗ) совместно с НП «Объединение производителей железнодорожной техники», также ее активно поддерживает Тихвинский вагоностроительный завод. Кроме того, в разработке программы участвуют Первая и Вторая грузовые компании.

Как сообщил РБК daily заместитель гендиректора УВЗ по железнодорожной технике Андрей Шленский, сейчас определяется список критериев, по которым вагон можно будет отнести к инновационному. Ключевые отличия новых вагонов – повышенная грузоподъемность, снижение расходов на ремонт и эксплуатацию, увеличение максимальной скорости движения с 70–80 до 90–120 км/ч, пояснил РБК daily заместитель гендиректора ПГК по техническому развитию Сергей Калетин. Также, по его словам, предполагается увеличение межремонтных интервалов работы подвижного состава до двух лет (либо по истечении 250 тыс. км пробега) – для усовершенствованных вагонов, и до четырех лет (500 тыс. км пробега) – для новых вагонов и прошедших ремонт.

До 2020 года планируется обновить до 700 тыс. вагонов, при этом до 50% этого парка может быть представлено инновационными вагонами, посчитал исполнительный директор Объединенной вагонной компании (УК Тихвинского вагоностроительного завода) Дмитрий Бовыкин. По словам Андрея Шленского, уже в следующем году УВЗ совместно с другими производителями готовы выпустить 15–16 тыс. таких вагонов.

При этом он подчеркнул, что разница по стоимости с обычным вагоном будет не менее 10%.

Известно, что свою поддержку производителям уже выразили РЖД, которые попросили ФСТ создать «стимулирующие тарифы» для собственников инновационных вагонов. 2 октября монополия за подписью старшего вице-президента Вадима Михайлова направила в ФСТ методику расчета скидки с тарифа, с учетом которой плата для владельцев полувагонов нового поколения может составить до 4–6%, цистерн – до 2–3% (копия документа имеется в распоряжении РБК daily). В письме РЖД отдельно оговаривают, что пониженный тариф должен действовать «до массового перехода вагоностроительных заводов на производство инновационных вагонов, но не позднее 2015 года».

Компании невыгодно иметь на своей и без того «перегретой» инфраструктуре устаревший подвижной состав, который только сдерживает увеличение скоростей движения, негативно влияет на путь и увеличивает затраты на их содержание, объяснили свою позицию в РЖД.

В ФСТ сообщили, что пока «не получали» письмо от РЖД. В Минпромторге отказались комментировать ситуацию «до проведения итогового совещания через три-четыре недели».

В НП «СОЖТ», объединяющем крупнейших на рынке железнодорожных операторов, поддер­жали идею с массовым внедрением на рынке инновационных вагонов. При этом, как подчеркнула член президиума СОЖТ Ирина Чиганашкина, с учетом длительности окупаемости новых вагонов их приобретение должно «сопровождаться стимулирующими мерами, например скидками на тариф».

Рынку нужны инновационные вагоны, однако одной скидки с тарифа может быть недостаточно для их приобретения, считает Олег Трудов из Института проблем естественных монополий. По мнению аналитика, также необходимо предусмотреть субсидирование процентной ставки, льготу по налогу на имущество или утилизационный сбор.

ИНТЕРФАКС; 09.10.2012; РЖД ДОРАЗМЕСТИЛИ ЕВРОБОНДЫ НА $400 МЛН ПОД 4,05% ГОДОВЫХ

ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) доразместило евробонды с погашением в 2022 году на $400 млн под 4,05% годовых, сообщил агентству «Интерфакс-АФИ» источник на финансовом рынке.

Ранее сообщалось, что ориентир доходности в рамках доразмещения долларовых евробондов РЖД понижен до 4,1% плюс-минус 5 базисных пунктов. Первоначально ориентир составлял 4,15%.

Организаторы собрали предварительные заявки на сумму свыше $1,5 млрд.

Долларовые евробонды с купоном 5,7% годовых объемом $1 млрд компания разместила в марте.

Параллельно РЖД доразмещают выпуск рублевых евробондов с погашением в 2019 году. Рублевые LPN на 25 млрд рублей компания также разместила в марте, доходность составила 8,3%. Ориентир по доразмещаемому объему – 8%.

Организаторами обоих выпусков являются JP Morgan, RBS и «ВТБ Капитал».
ИНТЕРФАКС; 09.10.2012; «ВОЛЖСКОЕ ПАРОХОДСТВО» ПРИОБРЕЛО У СЗП «ПАССАЖИРСКИЙ ПОРТ» В ЛЕНОБЛАСТИ

ОАО «Судоходная компания «Волжское пароходство» («Волга-Флот» (РТС: VFLT), Нижний Новгород) стало владельцем 100% акций ОАО «Пассажирский порт» (Ленинградская область), говорится в сообщении пароходства.

Голосующие акции ОАО «Пассажирский порт» зачислены на лицевой счет «Волга-Флота» в реестре владельцев именных ценных бумаг 28 сентября 2012 года.

Ранее сообщалось, что совет директоров «Волжского пароходства» в конце сентября одобрил приобретение у ОАО «Северо-Западное пароходство» (РТС: SZRP) (СЗП, Санкт-Петербург) пакетов акций ОАО «Пассажирский порт» и ОАО «Вознесенская ремонтно-эксплуатационная база флота» (также Ленинградская область). До 31 декабря 2012 года «Волга-Флот» планировало приобрести за 70,113 млн рублей 290 тыс. обыкновенных акций ОАО «Пассажирский порт» (100% уставного капитала) номинальной стоимостью 50 рублей каждая.

Также до 31 декабря текущего года «Волга-Флот» завершит сделку по приобретению 4 млн 687,242 тыс. обыкновенных акций (100% УК, номинал – 50 рублей) ОАО «Вознесенская РЭБ флота» за 234,787 млн рублей.

В управлении по связям с общественностью UCL Holding, в который входят СЗП и «Волжское пароходство», «Интерфаксу» уточнили, что данные сделки проводятся в рамках внутрихолдинговой оптимизации структуры группы VBTH (судоходный дивизион международной транспортной группы UCL Holding) с целью выстраивания работы предприятий группы по видам перевозок. Так, «Волжское пароходство» в новой структуре специализируется на речных перевозках, а СЗП – на смешанных «река-море» и морских перевозках. «Поэтому вполне закономерен перевод двух предприятий (ОАО «Пассажирский порт» и ОАО «Вознесенская РЭБ флота»), обслуживающих речные суда, из структуры СЗП в структуру ВП», – отметил сотрудник управления.

Он также напомнил, что процесс разделения по видам перевозок начался в 2008 году. В частности, по договорам бербоут-чартера часть судов «Волга-Флота», занимающихся морскими перевозками, были переданы СЗП, а речные суда СЗП переданы «Волга-Флоту». При этом планов по продаже судов на данный момент нет, добавил представитель UCL Holding.

Судоходная компания «Волжское пароходство», одна из крупнейших в России, образована в 1843 году, выполняет грузовые, пассажирские перевозки по рекам и озерам страны.

«Северо-Западное пароходство» – крупный перевозчик в системе водного транспорта России, специализирующийся на перевозке генеральных, массовых, насыпных, навалочных грузов, буксировках негабаритных грузов и плавсредств.

«Волжское пароходство» и СЗП входят в VBTH – судоходный дивизион международной транспортной группы UCL Holding (является мажоритарным акционером VBTH) Владимира Лисина, консолидирующей также ряд российских железнодорожных, стивидорных и логистических компаний.

Основными направлениями деятельности «Пассажирского порта» является эксплуатация причальных сооружений порта для приема и обслуживания пассажирских судов, судоремонт, перевозка пассажиров и автотранспорта на линии Ломоносов-Кронштадт, предоставление в аренду пассажирского флота, комплексное обслуживание флота.

«Вознесенская РЭБ флота» осуществляет техническое обслуживание судов класса «река-море» типа «Волжский», «Омский», «Волго-Дон», «Амур», «Сормовский», буксирного и вспомогательного флота, ремонт и модернизацию всех типов судов.

ИНТЕРФАКС; 09.10.2012; ГОСКОМПАНИИ И ИХ СТРУКТУРЫ НЕ СМОГУТ УЧАСТВОВАТЬ В ПРИВАТИЗАЦИИ НМТП И ДРУГИХ АКТИВОВ – ШУВАЛОВ

Государственные компании, а также их «дочки», «внучки» и аффилированные с ними лица не могут участвовать в процессе приватизации госкомпаний, в том числе ОАО «Новороссийский морской торговый порт» (РТС: NMTP) (НМТП), сообщил «Интерфаксу» первый вице-премьер Игорь Шувалов.

«(Существует ли правило – ИФ), чтобы государственные компании не участвовали? Конечно», – сообщил И.Шувалов, отвечая на вопрос о том, установлены ли для НМТП и всех остальных приватизируемых активов правила, как для «СГ-Транса», запрещающие аффилированным с госкомпаниями лицам участвовать в сделках.

Комментируя решение Арбитражного суда Москвы о приостановке продажи «СГ-Транса» по иску ЗАО «РН-Транс» (дочка «Роснефти» (РТС: ROSN) ), И.Шувалов сообщил, что существует единая позиция в правительстве, запрещающая госкомпаниям покупать актив.

«Дочернее это общество, или внучатое «Роснефти», мы считаем, что в любом случае, какое бы ни было технологическое обоснование, им нецелесообразно участвовать в процедуре приватизации. Вопрос докладывался председателю правительства. У министра экономики, вице-премьера, курирующего этот вопрос, у нас у всех единая позиция. Мы считаем, что сделали это правильно», – отметил И.Шувалов.

В свою очередь министр экономического развития Андрей Белоусов сообщил «Интерфаксу», что существует «жесткое поручение президента, чтобы отсечь государственные компании, в том числе дочерние и т.д., от процесса приватизации».

«Мы будем добиваться того, чтобы не было, в том числе, аффилированного с государственными компаниями участия», – добавил А.Белоусов.

Ранее сообщалось, что суд удовлетворил ходатайство «РН-Транса» о введении обеспечительных мер по процессу приватизации «СГ-Транса». В частности, суд запретил «Ренессанс Брокеру» составление протокола переговоров и направление его участникам, составление и направление в Минэкономразвития и Росимущество отчета агента о возможных покупателях акций и полученных от них предложениях, касающихся цены и количества акций.

Согласно материалам суда, «РН-Транс» считает незаконными действия «Ренессанс Брокера» (агент по приватизации) по установлению ограничений на участие в приватизации (отчуждении) 100% акций уставного капитала «СГ-Транса» лиц, аффилированных с организациями, в которых участвует РФ.

В НМТП государству принадлежит 20%, инвестконсультантом по продаже этого пакета является UBS.

В январе 2012 года Игорь Сечин, занимавший тогда пост вице-премьера, предложил продать госпакет НМТП «Роснефти». Его точку зрения поддержал один из двух основных владельцев НМТП – «Транснефть» (РТС: TRNF), которой на паритетных началах с группой «Сумма» принадлежит контрольный пакет НМТП через Novoport Holding. Однако против этой схемы тогда выступил И.Шувалов. По его мнению, пакет должен быть продан на открытом рынке.

По данным источников «Интерфакса» на финансовом рынке, госпакет НМТП может быть продан до конца года по схеме ускоренного букбилдинга.

ИТАР-ТАСС; 10.10.2012; НА БАЛТИЙСКОМ ЗАВОДЕ СОСТОИТСЯ ЦЕРЕМОНИЯ ЗАКЛАДКИ ГОЛОВНОГО ЛЕДОКОЛА ЛК-25 ПРОЕКТА 22600

Неатомный ледокольный флот России в ближайшее время пополнится дизель-электрическими ледоколами различной мощности и тоннажа. Головным в серии станет ледокол ЛК-25 проекта 22600, закладка которого состоится сегодня на стапеле Балтийского завода /Санкт-Петербург/. В церемонии планируется участие руководителей правительства РФ, администрации Санкт-Петербурга, федеральных министерств и ведомств, предприятий судостроительной промышленности.

Как сообщили корр. ИТАР-ТАСС в администрации компании «Балтийский завод- судостроение» /входит в Объединенную судостроительную корпорацию/, строительство нового судна ведется в рамках реализации Федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России /2010-2015/». Генеральный заказчик – Федеральное Агентство морского и речного транспорта.

Ледокол мощностью 25 МВт должен прийти на смену двум типам устаревших ледоколов «Ермак» и «Капитан Сорокин» /1974 и 1977 годов постройки соответственно/. Планируется постройка четырех ледоколов /одного ЛК-25 и трех менее мощных ЛК-16/ общей стоимостью 20,4 млрд рублей.

Проект 22600 – это линейный дизель-электрический ледокол ЛК-25 водоизмещением 22258 т, предназначенный для работы на Северном морском пути. Он уникален тем, что по мощности /25 мегаватт/ вдвое сильнее ледоколов серии «Капитан Сорокин», являющихся сейчас основой дизельного ледокольного флота России. Его ледопроходимость составляет 2 м. Новый тип дизельного ледокола востребован в Арктике как при ледовой проводке караванов по Севморпути, так и в работах по освоению шельфа. ЛК-25 может самостоятельно проводить караваны судов или работать в связке с атомным ледоколом-лидером.

Судно длиной 142 м будет строиться под техническим наблюдением Российского морского регистра судоходства /РС/. Оно предназначено для самостоятельной проводки транспортных караванов, работы в качестве вспомогательного ледокола в их составе на трассе Северного морского пути, а также самостоятельной проводки судов на мелководных арктических участках и в устьях Великих рек Сибири, обеспечения выгрузки грузов на припай, буксировки судов и других плавучих сооружений во льдах и на чистой воде, оказания помощи судам и выполнения аварийно-спасательных работ в ледовых условиях и на чистой воде, совершения экспедиционных рейсов, выполнения функций пожарного судна при тушении пожаров на судах, буровых и нефтедобывающих платформах.

PORTNEWS.RU; 09.10.2012; РОССИЯ И УКРАИНА СОГЛАСОВАЛИ ТЕХТРЕБОВАНИЯ К СИСТЕМЕ ОБМЕНА ДАННЫМИ АИС ПО АЗОВСКОМУ МОРЕ И КЕРЧЕНСКОМУ ПРОЛИВУ

Россия и Украина обсудили вопросы практической реализации соглашения между правительством Российской Федерации и Кабмином Украины о мерах по обеспечению безопасности мореплавания в Азовском море и Керченском проливе, в частности согласовали технические требования к системе обмена данными АИС. Как сообщает пресс-служба Минтранса РФ, 3-е заседание российско-украинской Смешанной комиссии по морскому судоходству состоялось в Киеве 4 октября 2012 года.

Стороны также обсудили представленный украинской стороной проект Меморандума между Минтрансом и Мининфраструктуры Украины об обмене информацией национальных систем мониторинга судоходства в регионе Черного моря, выработали взаимоприемлемый текст, а также договорились начать процедуру внутригосударственного согласования с целью подготовки данного документа к подписанию. Была подтверждена техническая готовность сторон к обмену информацией в рамках реализации Меморандума.

С целью выполнения договоренностей, достигнутых в ходе 11-го заседания Подкомиссии по вопросам транспорта Комитета по вопросам экономического сотрудничества российско-украинской Межгосударственной комиссии, которое состоялось 27 июня 2012 г. в Киеве, стороны представили друг другу информацию о возможности совместного использования Речных информационных систем Российской Федерации и Украины.

Кроме того, состоялось обсуждение текстов проектов совместных российско-украинских Правил судоходства в Керченском проливе и Положения о взаимодействии в Керченском проливе Центра региональной системы управления движением судов Керченского пролива (Российская Федерация) и Центра регулирования движения судов «Керчь» (Украина). Доработанные с учетом норм международного права проекты Правил и Положения будут представлены на следующем заседании Смешанной комиссии.

На заседании также был рассмотрен вопрос взаимодействия соответствующих служб Российской Федерации и Украины по обеспечению безопасности судоходства в Азовском море, организации регулирования движения судов в период ледовой кампании, а также проведен анализ прошедшей зимней навигации 2011-2012 гг.

Достигнута договоренность о проведении в ноябре 2012 года совместного совещания служб, ответственных в вопросах обеспечения безопасности судоходства в Азовском море и организации регулирования движения судов в период ледовой кампании 2012-2013 гг., с участием представителей пограничных и таможенных служб Сторон.

Стороны обсудили и согласовали текст проекта плана на 2012-2013 годов совместных действий компетентных органов и их поисково-спасательных служб по реализации соглашения между правительством РФ и Кабмином Украины о сотрудничестве в морском и авиационном поиске и спасании на Черном и Азовском морях и Протокола о сотрудничестве в морском и авиационном поиске и спасании на Черном и Азовском морях. Достигнута договоренность о начале внутригосударственного согласования плана совместных действий.
РАДИОКОМПАНИЯ «МАЯК»; 09.10.2012; МИНТРАНС ПЛАНИРУЕТ РАЗРЕШИТЬ АВИАКОМПАНИЯМ НАНИМАТЬ ИНОСТРАННЫХ ПИЛОТОВ

Министерство транспорта России подготовило законопроект по отмене национальной принадлежности пилотов. Как сообщил сегодня зам.главы ведомства Валерий Окулов, соответствующий документ позволит привлекать отечественным авиакомпаниям пилотов, не имеющих российского гражданства.

Окулов добавил, что уже на следующей неделе Минтранс планирует разместить документ на официальном сайте министерства, после чего в течение двух недель законопроект будет проходить внешнее согласование, потом будут приниматься мнения авиаперевозчиков, и только после этого документ будет направлен в Госдуму.

Ранее с просьбой отмены национальной принадлежности для пилотов выступил генеральный директор «Аэрофлота» Виталий Савельев. Он заявил, что в России сейчас нехватка пилотов, которую он оценил примерно в тысячу человек.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 10.10.2012; В РОССИИ НАМЕРЕНЫ «ОТКРЫТЬ» НЕБО ДЛЯ ИНОСТРАННЫХ ПИЛОТОВ

Минтранс подготовил законопроект, который позволит авиакомпаниям принимать на работу пилотов без российского гражданства. На следующей неделе он будет вывешен на обсуждение на сайт ведомства, пообещал вчера замминистра транспорта Валерий Окулов.

Предлагается внести поправки в Воздушный кодекс и Закон «О правовом положении иностранных граждан в Российской Федерации», пояснили «РГ» в министерстве. Пока в Воздушном кодексе говорится, что в состав экипажа гражданской авиации могут входить только граждане России. Включение иностранца допускается только для обучения. Но иностранный гражданин не может занимать кресло командира. Теперь же эту норму предлагают исключить, чтобы решить проблему дефицита пилотов. Но отношение к этому у экспертов неоднозначно. Нет единого мнения и у авиавластей. Сейчас идет закупка новых тренажеров, ремонт училищ. Если открыть рынок для иностранных пилотов, то через 4-5 лет встанет вопрос трудоустройства курсантов, прогнозирует президент Профсоюза летного состава России Мирослав Бойчук. Подготовка одного пилота стоит четыре миллиона рублей. Конечно, объемы перевозок растут – более чем на 12 процентов в год. Но и в других странах есть дефицит пилотов, и он в целом составляет около восьми тысяч, констатировал Мирослав Бойчук. В 90-е годы, когда в России из-за спада объема перевозок возник избыток пилотов, их приняли в Южной Америке и Южной Азии. Когда у нас объемы перевозок пошли в рост, дефицит начали восполнять, приглашая за штурвал летчиков военно-транспортной авиации. Их сегодня много в региональных авиакомпаниях, констатировал вице-президент партнерства «Безопасность полетов» Рафаил Аптуков.

Вопрос дефицита кадров – задача с двумя неизвестными, отметил он. Надо его тщательно изучать, прежде чем принимать поправки в закон, настаивает и Мирослав Бойчук. По его мнению, лучшие летчики из иностранных авиакомпаний вряд ли поедут в Россию. И здесь встает вопрос безопасности полетов. Например, Казахстан из-за дефицита пилотов открыл свое небо для иностранных пилотов, что привело казахские авиакомпании в «черный список» по безопасности полетов, напомнил Мирослав Бойчук.

Еще одна важная деталь. В России принято мерить все метрами, а не футами. Скорость километрами, а не милями, а также ориентироваться не от уровня моря, а от уровня аэродрома при посадке. Получается, что, для того чтобы открыть наш рынок пилотов, нужно сначала перейти на существующие за границей стандарты и говорить в эфире только на английском языке, считает Рафаил Аптуков. В противном случае, иностранным летчикам придется переучиваться.

Но пока представители отечественных авиакомпаний говорят о том, что намерены привлекать пилотов, которые заканчивали советские летные училища и волею случая оказались в странах СНГ. У них, возможно, еще сохранились действительные в России свидетельства летной годности. Выданные в других странах «права» просто не признаются у нас, предупредил Рафаил Аптуков. Получается, чтобы сесть за штурвал, иностранным пилотам нужно будет пройти аттестацию по нашим требованиям, подтвердить свои практические навыки в авиационных центрах. А если потребуется и пройти переобучение, отмечают эксперты. А все это требует времени и финансовых затрат. Конечно меньше, чем обучение новых пилотов, но и не так уж мало.

НОВЫЕ ИЗВЕСТИЯ; 10.10.2012; ПИЛОТОВ-ИНОСТРАНЦЕВ ДОПУСТЯТ ДО ОТЕЧЕСТВЕННЫХ АВИАПЕРЕВОЗЧИКОВ

Минтранс рассчитывает, что законопроекты, разрешающие иностранным пилотам работать в российских авиакомпаниях, будут приняты Госдумой до конца года. Об этом сообщил замглавы Минтранса Валерий Окулов. В отрасли уже давно обсуждается проблема жесткого дефицита пилотов. Не раз озвучивались идеи разрешить работать в отечественных авиакомпаниях хотя бы тем пилотам, которые являются гражданами СНГ. «Нам хотелось бы уже на следующей неделе разместить на сайте документ, затем – внешнее согласование, это как минимум месяц, и только потом уже – направление в Госдуму», – сказал г-н Окулов, пояснив, что речь идет о внесении изменений в статью 56 Воздушного кодекса и в федеральный закон, регулирующий миграцию. Он отметил, что после принятия данных законопроектов в российских авиакомпаниях смогут работать граждане как стран СНГ, так и других государств.

ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 10.10.2012; МИР НА НЕБЕ И НА ЗЕМЛЕ

Договор. Василенко не снимут.
«Аэрофлот» отозвал требование об отставке гендиректора «Шереметьево» Михаила Василенко. Взамен аэропорт отдаcт в распоряжение авиакомпании и ее партнеров по альянсу Sky Team все новые терминалы – D, E и F, как и требовал «Аэрофлот».
В понедельник состоялось заседание совета директоров «Шереметьево». Ожидалось, что на нем «Аэрофлот» поставит вопрос об отставке гендиректора аэропорта Михаила Василенко. Авиакомпания, на которую приходится 75% трафика аэропорта, обвиняла менеджмент «Шереметьево» в нежелании учитывать интересы крупнейшего клиента. Но уже в середине дня официальный представитель авиакомпании заявил, что вопрос снят с повестки. А вчера две госкомпании объявили о стратегическом партнерстве.
«Соглашение заключено на взаимовыгодной и долгосрочной основе с целью оптимизации деятельности «Аэрофлота» в базовом аэропорту «Шереметьево», – говорится в совместном релизе аэропорта и перевозчика. «Аэрофлот» уже пытался заключить подобное соглашение, рассказывали источники «Ведомостей». Но аэропорт отказался. Перевозчик требовал передать под его рейсы и рейсы партнеров по альянсу Sky Team весь Южный терминальный комплекс аэропорта «Шереметьево» (терминалы D, E, F), а также отказывать конкурентам в слотах (времени вылета) за 30 минут и после рейсов «Аэрофлота» по этому же маршруту.
Источник в «Шереметьево» объяснял, что принятие этих условий может привести к претензиям других авиакомпаний. В частности, «Трансаэро», с которой у аэропорта еще с 2010 г. действует пятилетний договор о стратегическом партнерстве. Представитель «Трансаэро» отказался от комментариев.
Вчера обе компании сообщили, что «Аэрофлоту» и его партнерам по альянсу Sky Team будет отдан весь Южный терминальный комплекс аэропорта. Источник, близкий к совету директоров «Аэрофлота», уточняет, что договор начнет действовать с 2014 г. Эта дата была выбрана не случайно. Это будет переходный год, когда «Шереметьево» начнет переводить «Трансаэро» в Северный сектор (терминал B, бывший «Шереметьево-1» и проч.), полагает он. Это случится только в том случае, если «Аэрофлот» вырастет настолько, что ему будет не хватать имеющихся у него площадей, парирует Василенко.
Представитель «Аэрофлота» доволен заключенным соглашением. Он говорит, что авиакомпания не будет требовать отставки Василенко.
А сам Василенко замечает, что Южный сектор – еще не все «Шереметьево». Вопрос о выделении сектора встанет лишь в 2014 г., добавляет он. К этому времени, продолжает другой сотрудник аэропорта, уже будет реконструирован терминал В, к нему планируется подвести железнодорожную ветку «Аэроэкспресса». Инфраструктура будет готова к принятию других авиакомпаний. Тем не менее «Трансаэро» пока не дала своего ответа, говорит собеседник «Ведомостей».
Комментировать, увязан ли вопрос отставки Василенко с заключением соглашения, представитель «Аэрофлота» не стал. Но источник, близкий к совету директоров авиакомпании, уверяет, что взаимосвязь прямая. Хотя формальным поводом для конфликта стал внеплановый ремонт полосы, из-за которого «Аэрофлоту» пришлось объединять и отменять рейсы, это была просто последняя капля. Заключение соглашения снимает субъективный подход к взаимоотношениям аэропорта и авиакомпании, добавляет собеседник.
Источник в совете директоров «Шереметьево» отмечает, что и авиакомпания, и аэропорт должны были бы договориться. Это было главное требование директоров. Причем к топ-менеджменту не только «Шереметьево», но и «Аэрофлота».
Выяснить позицию государства насчет того, сколь высока была вероятность отставки Василенко, не удалось. Представитель Росимущества отказался от комментариев. Госпредставитель в совете директоров «Шереметьево» Константин Махов (замруководителя Росавиации) на запрос «Ведомостей» не ответил.

КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 10.10.2012; «АЭРОФЛОТ» ПОЛУЧИЛ ЭКСКЛЮЗИВ ОТ ШЕРЕМЕТЬЕВО

Обострившийся в последнее время конфликт аэропорта Шереметьево и его базового перевозчика «Аэрофлота « разрешился подписанием соглашения о стратегическом партнерстве. Аэропорт пообещал с 2014 года выделить под рейсы «Аэрофлота «, его дочерних компаний и партнеров по SkyTeam все три терминала комплекса Шереметьево -2. В результате другим перевозчикам, например «Трансаэро», придется перебазироваться в Шереметьево -1 или другие аэропорты Москвы.

Международный аэропорт Шереметьево (МАШ) и «Аэрофлот « подписали соглашение о стратегическом партнерстве. Ключевой договоренностью является передача авиакомпании, ее дочерним перевозчикам и партнерам по международному авиаальянсу SkyTeam (в него входят 18 авиакомпаний, в том числе, например, Air France, Alitalia и Delta Airlines) всего Южного терминального комплекса МАШ (Шереметьево -2), включающего терминалы D, E и F. Внутренние рейсы «Аэрофлота « будут выполняться из терминала F (старое здание Шереметьево -2).

Как пояснил «Ъ» источник в совете директоров «Аэрофлота «, соглашение позволит разрешить все основные разногласия, которые за последние несколько месяцев привели к резкому обострению отношений между аэропортом и авиакомпанией. Отключение электроэнергии в середине сентября и внеплановая реконструкция ВПП-1 МАШ привели к тому, что «Аэрофлот « потребовал отставки гендиректора аэропорта Михаила Василенко, утверждая, что его политика «нарушает основные принципы сотрудничества между аэропортом и базовым перевозчиком». Но вопрос об отставке так и не был внесен в повестку дня прошедшего в понедельник совета директоров МАШ – и больше, уверяют источники «Ъ», подниматься не будет.

В то же время независимый директор МАШ, замдекана Высшей школы менеджмента ВЭШ Анна Белова, возглавляющая комитет по стратегии аэропорта, заверила «Ъ», что соглашение не является результатом «некоей скоропалительной кампании». По словам Анны Беловой, еще две недели назад ее комитет при участии представителей «Аэрофлота « обсудил и отправил на доработку основные принципы документа.

«По ряду позиций нам важно было получить технологическое и финансовое обоснование. По другим – понять международную практику,– пояснила госпожа Белова.– Не на все вопросы получены ответы, но ключевой акционер (обе компании контролирует государство.– «Ъ») совершенно обоснованно потребовал прекратить публичную разборку и найти взаимоприемлемое решение».

В рамках соглашения будет создана совместная группа, которая займется анализом и проработкой всех технических вопросов, связанных со стратегическим развитием МАШ. О результатах работы группа будет докладывать руководству обеих компаний. Кроме того, добавляет Анна Белова, в дальнейшем на уровне советов директоров обеих компаний «будет выстроен эффективный коммуникационный механизм», который позволит «избежать как публичных разбирательств в прессе, так и принятия неадекватных решений, противоречащих стратегическим интересам «Аэрофлота « и МАШ».

Источник, близкий к МАШ, пояснил «Ъ», что «реализация соглашения намечена на лето 2014 года». Перевод российских рейсов «Аэрофлота « в терминал F потребует полной реконструкции багажной системы, где сейчас значительное число операций еще выполняется вручную, в том числе считывание багажных бирок. Михаил Василенко в своем блоге оценивает реконструкцию в $75-80 млн.

Но передача всего Шереметьево -2 в распоряжение «Аэрофлота « и его партнеров может осложнить работу других авиакомпаний, выполняющих рейсы из аэропорта. Терминалами D, E и F пользуется 31 перевозчик, и только 9 из них входят в SkyTeam. Остальным придется уйти в другие терминалы или конкурирующие аэропорты – Внуково и Домодедово. По данным одного из участников рынка, вторая в России авиакомпания, «Трансаэро», уже в этом зимнем сезоне намеревается перевести значительную часть рейсов во Внуково (авиакомпания стала летать в этот аэропорт весной), хотя сама имеет соглашение о стратегическом сотрудничестве с МАШ до 2015 года. В «Трансаэро» от комментариев отказались.

Глава аналитической службы агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев полагает, что «соглашение было принципиально важным для «Аэрофлота «, испытывающего нехватку терминальных площадей и перронов». Более компактная организация полетов в Южном комплексе позволит перевозчику эффективнее осуществлять пересадочные рейсы, отмечает эксперт. В то же время, добавляет Олег Пантелеев, обязательства перед «Аэрофлотом « могут ухудшить отношения Шереметьево с другими партнерами.

РБК-DAILY; СЕРГЕЙ КОЛОБКОВ; 10.10.2012; «АЭРОФЛОТ» ПОМИРИЛСЯ С ШЕРЕМЕТЬЕВО

Менеджмент «Аэрофлота» помирился со своим базовым аэропортом Шереметьево и не будет настаивать на отставке его гендиректора Михаила Василенко. Вчера компании заключили соглашение о стратегическом партнерстве, подробности которого не раскрываются. Известно только, что авиакомпания будет управлять южной зоной аэропорта (терминалы D, E, F), где будет базироваться сам «Аэрофлот», его «дочки» и компании альянса Sky Team.

Как отмечается в совместном сообщении компаний, под рейсы «Аэрофлота», дочерних компаний и партнеров по альянсу Sky Team будет передан весь южный терминальный комплекс аэропорта. Его часть – терминал F – к лету 2014 года станет внутрироссийским аэропортом перевозчика.

«Данное соглашение позволит улучшить уровень сервиса, будет способствовать синхронизации деятельности служб авиакомпании и аэропорта, а также укреплению партнерских отношений «Аэрофлота» и Шереметьево», – говорится в совместном сообщении. Официальные представители обеих компаний от дополнительных комментариев отказались. Источник в «Аэрофлоте» отметил, что после подписания этого соглашения причин для увольнения гендиректора Шереметьево не осталось.

Формальным поводом для инициирования снятия Михаила Василенко стала задержка рейсов «Аэрофлота» из-за внепланового закрытия на ремонт участка первой взлетно-посадочной полосы (ВПП) в Шереметьево. «За сутки из-за «планового» ремонта ВПП мы задержали 76 рейсов! Задержки составляли от 16 минут до 7 часов», – сообщали представители авиакомпании. Реализация стратегии «Аэрофлота» по вхождению в топ-5 мировых перевозчиков «в настоящее время находится под угрозой из-за проводимой Михаилом Василенко дискриминационной политики в отношении «Аэрофлота», сообщил журналистам официальный представитель авиакомпании.

Сегодня в Шереметьево из трех терминалов D, E, F летают без партнерства с «Аэрофлотом» российская «Трансаэро», Royal air Maroc и Air China. Подписанное соглашение идет на пользу перевозчику, отмечает редактор «Авиатранспортного обозрения» Алексей Синицкий. «С другими перевозчиками «Аэро­флот» имеет партнерские соглашения, часть этих компаний уйдет в северные терминалы», – отмечает эксперт.

КОММЕРСАНТЪ; ЕВГЕНИЙ ТИМОШИНОВ; ТАТЬЯНА ДРОГАЕВА; 10.10.2012; АВИАТОРЫ ПОПАДУТ В БЮДЖЕТ ПРЯМЫМ РЕЙСОМ 

Программа субсидирования региональных перевозок провалена 

На фоне резкого роста внимания высшего руководства страны к региональной авиации Минтранс признал провал программы стимулирования таких перевозок в четырех федеральных округах. Выделенный 1 млрд руб. остался нераспределенным. В регионах говорят о неэффективности механизма предоставления субсидий и непопулярности попавших в программу маршрутов. В результате с 2013 года Минтранс решил поддерживать компании напрямую и на более мягких условиях. Сумма субсидий может достигнуть 2,9 млрд руб., но участники рынка сомневаются, что она будет выбрана. 

Вчера замминистра транспорта Валерий Окулов на форуме «Крылья России» объявил, что постановление правительства N1211, принятое в декабре 2011 года, «не состоялось как проект». Документ, появившийся по поручению Дмитрия Медведева, утверждал правила предоставлений субсидий из бюджета на развитие региональных и местных авиаперевозок в Северо-Западном, Сибирском, Уральском и Дальневосточном федеральных округах. На 2012 год субсидии составляют 1 млрд руб. Их планировалось выдать региональным властям с 1 апреля по 31 октября. Однако субъекты этой возможностью так и не воспользовались, уточнил господин Окулов. 

Постановление N1211 предполагало субсидирование перевозок на 81 воздушной линии (162 маршрута). Они отбирались по принципу отсутствия альтернативного железнодорожного сообщения. При этом субъекты могли получить субсидию только при ее софинансировании из своих бюджетов. Размер софинансирования рассчитывался по формуле, но в среднем речь шла о схеме 50 на 50. «Механизм показал низкую эффективность»,– подтвердили в пресс-службе министерства. По данным на конец сентября есть лишь заявка от Магаданской области – с объемом субсидирования в размере 18 тыс. руб. В министерстве добавляют, что неистраченный 1 млрд руб. будет распределен по «другим программам». 

«Некоторые регионы не успели включиться в программу, поскольку бюджеты у них уже были сверстаны, когда начали действовать правила предоставления субсидий,– говорит один из чиновников Минтранса. – Хотя в ряде случаев можно говорить и о нерасторопности: соответствующие расходные обязательства при желании можно было предусмотреть». В пресс-службе правительства Свердловской области рассказали, что для региона софинансирование предполагалось в долях 63% (областной бюджет) против 37% (федеральный бюджет). Там подтвердили, что на момент поступления документа в регион местный бюджет уже был сверстан. Кроме того, субсидии предоставлялись на перевозку пассажиров до 23 лет и старше 55 лет для женщин и 60 – для мужчин, что также ограничило интерес к программе. Источник в администрации Псковской области рассказал, что местные власти просили сделать исключение для ряда воздушных линий, у которых есть железнодорожная альтернатива. «Мы были готовы софинансировать несколько реально нужных рейсов, но Минтранс на нашу просьбу не отреагировал»,– пояснил собеседник «Ъ». 

Главный редактор «Авиатранспортного обозрения» Алексей Синицкий добавил, что в постановлении правительства были перечислены в основном межрегиональные маршруты, но субъект не может субсидировать такие рейсы – это было бы нецелевое расходование средств. «Ошибка в постановлении была заложена изначально»,– полагает эксперт. 

Между тем желание правительства поддержать региональную авиацию только усиливается. В начале августа премьер Дмитрий Медведев пообещал сделать развитие сети региональных авиалиний одним из приоритетов государственной политики, признав, впрочем, что «пока это получается совсем лишь отчасти». Минтранс в итоге решил не повышать эффективность действующего механизма, а полностью изменить его. Уже подготовлен проект постановления правительства, по которому субсидии будут предоставляться напрямую авиакомпаниям. «Предполагается увеличение сезона субсидированных перевозок, снятие ограничений по возрасту пассажиров и расширение перечня маршрутов, попадающих в программу»,– пояснили в ведомстве. Предельная величина специального тарифа, оплачиваемая пассажиром, будет составлять 66%, а размер субсидии из федерального бюджета – 34% от расчетного тарифа 2012 года. На эти цели из бюджета планируется направить в 2013 году 2,9 млрд руб. Льготными тарифами смогут воспользоваться около 730 тыс. пассажиров, общий рост пассажиропотока составит на начальном этапе до 15%, надеются в Минтрансе. 

Но субсидии – это не рыночный механизм, им в любом случае нельзя злоупотреблять, считает господин Синицкий. Источник на авиарынке добавляет, что Минтранс и от перевозчиков может не дождаться заявок на целый ряд маршрутов, которые «абсолютно неинтересны, хоть субсидируй их, хоть нет». В правительстве Свердловской области подтверждают, что ей в 2012 году предлагалось субсидировать только семь маршрутов, «не популярных и не имеющих большого пассажиропотока». 

ИТАР-ТАСС; 09.10.2012; РОССИЯ ИСПЫТЫВАЕТ СЕРЬЕЗНЫЕ ПРОБЛЕМЫ В ОРГАНИЗАЦИИ АВИАПЕРЕВОЗОК НА РЕГИОНАЛЬНЫХ И МЕСТНЫХ ЛИНИЯХ – МИНТРАНС РФ

В России не существует никаких проблем с магистральными перевозками, но серьезные проблемы испытывает воздушное сообщение на местных и региональных линиях. Об этом заявил сегодня на Международном авиационном форуме «Крылья России» замминистра транспорта РФ Валерий Окулов.

По его словам, для мотивации авиакомпаний, которые работают в этом сегменте воздушного транспорта, было принято «непростое решение по субсидированию приобретения самолетов». «В 2012 году на эти цели бюджет выделил более 1 млрд рублей», – отметил Окулов, уточнив, что в 2013 году эта сумма возрастет до 2,1 млрд, а в 2014 году – до 2,4 млрд.

В первую очередь будут субсидироваться самолеты малой размерности – до 12 кресел. Затем воздушные суда, размерностью на 20 кресел. В третью очередь – самолеты до 50 кресел. При этом Окулов считает, что субсидии, предусмотренные на 2012 год, не будут освоены в полном объеме, поскольку процесс только начинается.

На вопрос корр.ИТАР-ТАСС, будут ли бюджетные средства использоваться для приобретения отечественных или зарубежных воздушных судов, чиновник ответил вопросом: «Вы о чем? Есть ли у нас воздушные суда отечественного производства?».

Что касается самолетов большой вместимости, то замминистра транспорта сообщил, что в 2011 году российские авиакомпании ввезли более 140 самолетов. «А за последние пять лет в парке российских авиакомпаний появилось более 560 зарубежных самолетов», – добавил он.

Представитель компании «Финам» Алексей Захаров считает, что эту ситуацию необходимо менять. «Нужен системный подход, надо самим что-то делать для собственной авиации, – уверен он. – То что нужно для специальных условий России, никто кроме нас не сделает».

ИТАР-ТАСС; 09.10.2012; АЭРОДРОМ «ТИКСИ» ПРИ УМЕНЬШЕНИИ ВЗЛЕТНОЙ ПОЛОСЫ НА ТЫСЯЧУ МЕТРОВ СМОЖЕТ ПРИНИМАТЬ И ВЫПУСКАТЬ САМОЛЕТЫ ТРЕТЬЕГО КЛАССА

Аэродром «Тикси», признанный военными непригодным к эксплуатации, при уменьшении взлетно-посадочной полосы на тысячу метров сможет принимать и выпускать самолеты третьего класса – Ан-24, Ан-26, Ан-140. Так считают гражданские специалисты, исследовавшие вместе с военными состояние взлетно-посадочной полосы. Об этом говорится в сегодняшнем пресс-релизе администрации Республики Саха /Якутия/.

Аэродром совместного базирования «Тикси» с 1 октября объявлен закрытым для полетов всех типов воздушных судов, кроме вертолетов. В связи с этим в аэропорту Тикси были выключены средства аэронавигации и системы захода на посадку.

Для обеспечения пассажирского сообщения с поселком введен стыковочный маршрут от Тикси до поселка Усть-Куйга вертолетом и далее до Якутска на самолете Ан-24. «По состоянию на вечер понедельника из 71 человека, желающих вылететь в Тикси, мы перевезли 20», – сообщил замминистра транспорта республики Александр Тарасов. Он  уточнил, что бремя расходов не ляжет на пассажиров. «С учетом интенсивности перелетов мы посчитали, что для этих целей из республиканского бюджета потребуется выделить порядка 36 млн рублей», – сказал Тарасов.

КОММЕРСАНТЪ; АСЯ САФИУЛЛИНА; 10.10.2012; МИКРОРАЙОН СТАВЯТ НА КРЫЛО

На месте нынешнего аэропорта в Саратове могут быть построены жилые дома

Территория, сейчас занимаемая саратовским аэропортом, может быть отдана под жилую застройку

Сегодня в Сабуровке состоится закладка первого камня нового аэропорта. Однако в мэрии уже сейчас думают о том, что делать с территорией действующего аэропорта «Саратовских авиалиний». В частности, зампред комитета по градостроительной политике мэрии Андрей Гнусин предположил, что на этом месте может быть начато многоэтажное строительство. Некоторые наблюдатели считают, что можно найти лучшее применение территории аэропорта.

На месте действующего аэропорта в Саратове, возможно, начнется многоэтажное строительство после того, как будет введен в эксплуатацию новый аэропорт в Сабуровке. Такое предположение на вчерашнем заседании постоянной комиссии по ЖКХ городской думы сделал заместитель председателя комитета по градостроительной политике, архитектуре и капитальному строительству горадминистрации Андрей Гнусин. Однако в комментарии „Ъ“ чиновник отметил, что пока еще рано делать прогнозы. «В нынешних Правилах землепользования и застройки города эта территория остается зоной внешнего транспорта. Изменение статуса возможно на основании решения федерального правительства о переносе аэропорта», – сказал он.

Территория аэропорта в Саратове находится в федеральной собственности. Эту землю использует ОАО «Саратовские авиалинии» на основании договора аренды, который был заключен в 2004 году на 25 лет. До недавнего времени аэропорт входил в состав авиакомпании, но по решению внеочередного общего собрания акционеров 29 августа был выделен в отдельное юрлицо ОАО «Международный аэропорт Саратов» (МА Саратов). Акции нового общества распределены между акционерами «Саравиа», а генеральным директором стал заместитель гендиректора «Саравиа» по аэропортовой деятельности Игорь Натыкан.

В «Саравиа» не знают о планах застройки территории аэропорта многоэтажным жильем. «Мы не можем предполагать, что может сделать администрация города, – сказали в пресс-службе авиаперевозчика. – Разговоры о строительстве нового аэропорта ведутся уже несколько десятков лет».

Сегодня в Сабуровке должна пройти торжественная церемония закладки первого камня. В региональном правительстве уверены, что ждать начала работы нового аэропорта придется не так уж долго. Напомним, проект постройки аэропорта был утвержден в 2009 году, начать строительство планировалось в 2010 году, а сдать объект – уже в 2014 году. Но из-за кризиса федеральный центр приостановил финансирование ряда объектов в рамках федеральной программы «Развитие транспортной системы России (2010-2015 годы)», в том числе и в Саратове. Реализация проекта зависла на неопределенное время. Однако новый губернатор Валерий Радаев весной 2012 года провел несколько встреч в Москве, после чего саратовский аэропорт вновь получил федеральное финансирование. Как в мае уверял зампред областного правительства Юрий Моисеев, аэропорт будет построен в течение трех-четырех лет.

Для наблюдателей планы мэрии не стали новостью. Заведующий кафедрой дизайна архитектурной среды СГТУ Виталий Кудрявцев отметил, что существует уже несколько проектов застройки этой территории. «Сомнений в том, что эту площадку, фактически на границе центра города, надо использовать, нет. Даже в генплане Саратова в перспективе предполагалось освоение этой территории под жилую застройку. Это достаточно рентабельно. Однако нужно будет решить технические и экологические вопросы, так как там, где находились самолеты, может быть заражена почва», – сказал он. 

Председатель гильдии строителей при ТПП Саратовской области, генеральный директор ООО «Лафит Плюс» Борис Чернодед считает аэропорт «интересной площадкой». «Историческая часть города расположена в долине, сюда спускается смог. А аэропорт находится на возвышенности, там свежий воздух, как в Солнечном. При этом это все еще центр города, – пояснил он. – Если федерация передаст землю муниципалитету, который потом будет передавать ее застройщикам, это будет идеальный вариант. И люди будут покупать там жилье». Господин Чернодед затруднился оценить возможную стоимость земли.

Депутат гордумы Виктор Марков не поддерживает планы мэрии, так как уверен, что на этом месте лучше было бы построить спортивно-развлекательный комплекс и станцию для МУПП «Саратовводоканал». «Водонапорный комплекс №2, который находится на Соколовой горе, сейчас в аварийном состоянии. Вместо него можно было бы построить новый современный комплекс. Как говорят технические работники «Водоканала», место нынешнего аэропорта очень подходит для этой цели, – рассказал он. При этом господин Марков не сомневается, что выбор будет сделан в пользу жилой застройки.

GAZETA.RU; АЛИНА ЧЕРНОИВАНОВА; 09.10.2012; САРАТОВ ДВОИТ АЭРОПОРТЫ

В Саратове строят второй международный аэропорт. Цена проекта – 15 млрд рублей, частный инвестор не определен, а финансирование из федерального бюджета не согласовано. Совладелец действующего аэропорта Аркадий Евстафьев переводить авиакомпанию «Саравиа» в новый аэропорт не намерен и называет проект региональных властей «целой мистерией».

В среду в Саратове стартует строительство нового международного аэропорта, сообщили в Росавиации и комитете по транспорту Саратовской области. В церемонии «закладки первого камня» аэропорта примет участие губернатор Валерий Радаев, уточнили в пресс-службе губернатора. Аэропорт строится за пределами города – в районе деревни Сабуровка в 40 км от Саратова.

В Саратове есть международный аэропорт, но он находится в черте города. Оператор аэропорта – частный владелец «Саратовских авиалиний» («Саравиа»). В начале 2012 года контроль над компанией получил бизнесмен Аркадий Евстафьев, в начале 2000-х годов возглавлявший «Мосэнерго».

Проект строительства аэропорта на новой площадке разработан еще в 2008 году, но в 2009 году из-за экономического кризиса не был реализован в намеченные сроки. В 2011 году вопрос был поднят саратовскими властями вновь. К этому момент земли под новый аэропорт удалось выкупить.

Создание аэропорта в первую очередь предусматривает строительство взлетно-посадочной полосы длиной 2650 м с оборудованием по I категории Международной организации гражданской авиации (ICAO), сети рулежных дорожек, перрона, командно-диспетчерского пункта, ограждения аэродрома, патрульной дороги, здания аварийно-спасательной станции. В декабре 2011 года проект получил положительное заключение Главгосэкспертизы России со сметной стоимостью 4926,5 млн рублей (в ценах четвертого квартала 2011 года), сообщили в Росавиации.

В бюджете Саратовской области на 2012 год изначально были предусмотрены 249,9 млн рублей для начала строительства. Но весной эта строка расходов была удалена, так как деньги на проект не предусмотрел федеральный бюджет, без которого строительство объекта невозможно. По ФЦП «Развитие транспортной системы России (2010–2015 годы)» бюджетные ассигнования на аэропорт идут только в 2015 году (сразу в объеме 6,823 млрд рублей).

Но к лету авиационным властям и властям региона удалось согласовать финансирование. В 2012 году по Федеральной адресной инвестпрограмме (ФАИП) на создание нового аэропорта выделяется 500 млн рублей. В сентябре ФГУП «Администрация гражданских аэропортов» объявило открытый конкурс по объекту «Строительство аэропортового комплекса «Центральный», Саратов, первая очередь строительства (объекты федеральной собственности)». Максимальная цена контракта – около 3,84 млрд рублей. Срок реализации проекта – чуть больше двух лет с момента заключения договора строительного подряда. Подрядчик пока не выбран.

Федеральные инвестиции в проект на 2013 и 2014 годы пока не утверждены.

Проект ФАИП на 2013–2015 годы денег на новый саратовский аэропорт не предусматривает, поясняют в Росавиации. Но ведомство прорабатывает возможность финансирования строительства за счет перераспределения денежных потоков внутри самой подпрограммы «Гражданская авиация».

Кроме того, корректируя подпрограмму «Гражданская авиация» ФЦП «Развитие транспортной системы России» (реализация ФЦП продляется до 2019 года), Росавиация предложила заложить на аэропорт 7,284 млрд рублей, в том числе в 2012 году – 500 млн рублей, в 2015 году – 700 млн рублей, в 2016 году – 835 млн рублей.

«Строительство аэровокзального комплекса, объектов служебно-технической территории и внешних инженерных сетей предусматривается за счет внебюджетных источников финансирования и средства бюджета области», – уточнили в Росавиации.

«На данном этапе общая ориентировочная стоимость проекта – около 15 млрд рублей», – говорят в комитете по транспорту Саратовской области.

По данным комитета, из федерального бюджета может быть выделено до 2015 года около 4 млрд рублей, из областного бюджета – около 4,8 млрд рублей, остальные средства – около 6,2 млрд рублей – должен привлечь частный инвестор.

Кто готов инвестировать деньги в новый аэропорт, в комитете по транспорту не смогли уточнить. Ранее в министерстве инвестиционной политики области говорили, что реализацией проекта интересовались немецкие компании Hochtief и Fraport AG, Европейский банк реконструкции и развития, французские ADP-Ingenierie и Vinci Concessions, швейцарская промышленная группа ASG. Крупные российские аэропортовые холдинги – «Ренова», «Новапорт», «Базэл» – в переговорах по саратовскому аэропорту не участвуют, сообщили в компаниях.

В конце августа региональные власти констатировали, что отсутствие инвестора – одна из главных проблема проекта. «Не определен инвестор. Потенциальные есть – 5–6 человек, но они требуют составления бизнес-плана с учетом всех рисков, – говорил зампред по инфраструктуре правительства Саратовской области Юрий Моисеев. – Нам нужно увеличить пассажиропоток до миллиона пассажиров в год. Иначе ни один инвестор не согласится».

Еще один риск для инвесторов будущего аэропорта – действующий аэропорт Саратова. Его перспективы не определены.

Старый аэродром находится в ведении Минтранса, входит в перечень аэродромов национальной опорной аэродромной сети. Но представляет опасность для населения Саратова: взлет и посадка самолетов идет над массовыми жилыми застройками, констатируют в Росавиации. К тому же аэродром допущен к приему ограниченного перечня воздушных судов и из-за плотной застройки вокруг не может развиваться.

До введения в эксплуатацию нового аэропортового комплекса – она планируется в 2015 году – старый аэродром останется в эксплуатации. «Но потом, наверное, его закроют, – не исключает представитель областного комитета по транспорту Алексей Корж. – Два аэропорта для Саратова – это все-таки многовато». В Росавиации о перспективах действующего аэродрома не говорят.

«Это целая мистерия по поводу нового аэропорта, – заявил совладелец «Саравиа» Евстафьев. – Абсолютно ненужная затея, «Саратовские авиалинии» будут продолжать профильный вид деятельности, будут работать как авиационный перевозчик на действующем аэропорте».

Сейчас компания разрабатывает стратегию развития. «Компанией не занимались почти 10 лет, довели до предбанкротного состояния», – негодует он.

В конце 2011 года «Аэрофлот» продал почти 50% акций «Саравиа» двум компаниям, зарегистрированным в офшорах и аффилованным, как считают на рынке, со структурами Евставьева. ЗАО «Инвестиционный холдинг «Энергетический союз», где Евстафьев является гендиректором, владеет 25% акций компании. В сентябре 2012 года «Саравиа» в соответствии с требования законодательства выделила из «Саравиа» отдельное ОАО – «Международный аэропорт Саратова». «Готовятся стратегии по каждому из видов деятельности», – сообщил Евстафьев. Для развития действующего аэропорта «еще много чего нужно», подчеркнул совладелец аэропорта, не вдаваясь в детали. В июле 2012 года «Саравиа» объявила конкурс на строительное проектирование здания международного сектора аэропорта, но в августе компания отменила конкурс «в связи с уточнением технического задания», говорится в документах на сайте «Саравиа». Новый конкурс пока не объявлен.

АВИАПОРТ.РУ; 09.10.2012; ГУБЕРНАТОР ЗАЛОЖИТ ПЕРВЫЙ КАМЕНЬ НОВОГО АЭРОПОРТА

10 октября состоится закладка первого камня нового аэропорта в Сабуровке Саратовского района. 

В церемонии примут участие заместитель руководителя «Росавиации» Константин Махов, губернатор Валерий Радаев, члены облправительства.

ИНТЕРФАКС; 09.10.2012; РФ И ИРАК ДОГОВОРИЛИСЬ ОБ ОТКРЫТИИ АВИАЛИНИИ МЕЖДУ БАГДАДОМ И МОСКВОЙ

Россия и Ирак договорились об открытии новой авиалинии Москва-Багдад, сообщил премьер-министр Ирака Нури аль-Малики на 5-й сессии «круглого стола» «Россия и Ирак: Стратегическое сотрудничество в XXI веке, новый вектор».

«Мы договорились об открытии новой авиалинии между Багдадом и Москвой», – сказал он, уточнив, что договоренности были достигнуты на его встрече с премьер-министром РФ Дмитрием Медведевым.

ИНТЕРФАКС; 09.10.2012; ПЕРВЫЙ ПОЛЕТ САМОЛЕТА МС-21 СДВИГАЕТСЯ НА ПОЛГОДА

Дата первого полета МС-21 сдвигается на полгода – с конца 2014 на середину 2015 года, сообщил журналистам в кулуарах форума «Крылья России» источник в корпорации «Иркут» (РТС: IRKT).

Он отметил, что дата полета изменена в связи с тем, что были перенесены сроки поставки двигателей. «Поставка двигателей PW-1400 сдвинута на полгода», – сказал он.

Вместе с тем еще один источник в двигателестроительной отрасли заявил, что сдвиг сроков поставки двигателей PW-1400 не связан с увеличением срока его разработки. «Первый опытный двигатель PW-1100 (аналог PW-1400) будет поставлен корпорацией Airbus, он будет устанавливаться на самолетах А-320 и NEO в середине 2014 года», – сказал он.

Собеседник отметил, что действительно существует сдвиг поставки этого двигателя корпорации «Иркут», который связан с тем, что производитель МС-21 затянул с подписанием договора на поставку двигателей PW-1400.

Вместе с тем источник в корпорации «Иркут» добавил, что, несмотря на то, что первый полет МС-21 отодвинут на полгода, поставки лайнеров авиаперевозчикам будут осуществлены в срок. Ранее сообщалось, что первые поставки самолетов эксплуатантам начнутся в 2017 году.

РИА НОВОСТИ; 09.10.2012; МИНПРОМТОРГ ОБСУЖДАЕТ СУБСИДИРОВАНИЕ ЛИЗИНГА САМОЛЕТОВ ВМЕСТИМОСТЬЮ ДО 100 КРЕСЕЛ

Минпромторг рассматривает возможность субсидирования лизинговых ставок за самолеты вместимостью до 100 кресел, сообщил журналистам в кулуарах форума «Крылья России» замглавы Минтранса Валерий Окулов.

По его мнению, если это будет принято, то под субсидирование попадут, в том числе самолеты Sukhoi SuperJet-100 и Ан-148.

«Без них это будет бессмысленно», – отметил Окулов.

При этом замглавы Минтранса добавил, что на 2013 год не заложены средства из федерального бюджета на субсидирование самолетов типоразмера Ан-148 и Sukhoi SuperJet-100.

Окулов напомнил, что для субсидирования лизинговых ставок на самолеты вместимостью до 55 кресел с любым двигателем и для турбовинтовых самолетов вместимостью до 72 кресел госсубсидии предусмотрены. Так в 2012 году выделено 1,9 миллиардов рублей, в 20013-2014 годах предусмотрено 2,1 миллиарда рублей.

Окулов добавил, что распределение этих средств будет вестись по приоритетному принципу. Так на первом месте будут самолеты вместимостью до 12 кресел, на второй месте – до 20 кресел и на третьем месте – до 50 кресел.

Ранее Минтранс РФ предлагал отменить пошлины для самолетов вместимостью до 72 кресел. По словам Окулова, решение не принято, так как ряд министерств против.
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