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Вернуться в оглавление
SEANEWS; 16.11.2012; М.СОКОЛОВ ВСТРЕТИЛСЯ С ПРЕДСЕДАТЕЛЕМ РИЖСКОЙ ДУМЫ

Сегодня в Москве Министр транспорта РФ Максим Соколов встретился с Председателем Рижской Думы Нилом Ушаковым, сообщили SeaNews в пресс-службе Минтранса.

В ходе встречи обсуждались вопросы транспортного сообщения. Председатель Рижской Думы отметил увеличившийся транзит грузов из Латвии в Россию и высказался за совершенствование процедур пересечения государственной границы, в том числе осуществления пограничного и таможенного контроля.

По словам М. Соколова, наиболее актуальным в настоящее время является вопрос сокращения времени движения пассажирского поезда Москва – Рига.

В свою очередь, Н. Ушаков также заявил о необходимости сокращения времени железнодорожного пассажирского сообщения между двумя столицами, поскольку авиационный транспорт не справляется с увеличивающимся пассажиропотоком. По его мнению, от этого напрямую зависит дальнейшее развитие туризма между Россией и Латвией.
МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; ИННА ГРИГОРЬЕВА; 17.11.2012; МЕТРО ПРОИГРАЛО БИТВУ ЗА КАЗЕННЫЕ ДЕНЬГИ.

Федеральный бюджет-2013–2015 принят в госдуме во втором чтении

В пятницу на пленарном заседании Госдумы во втором чтении был принят проект закона федерального бюджета на 2013 и плановый период 2014-2015 годов. Проблем с принятием не возникло, поскольку голосов «Единой России» и ЛДПР, известной своей близостью к Кремлю, было вполне достаточно. Фракции КПРФ и «Справедливая Россия», несмотря на активное участие в обсуждении поправок, поданных ко второму чтению, свои позиции не изменили и проголосовали против. Что же касается самого бюджета на будущую трехлетку, то он как никогда жесткий, а кто победил в битве за деньги из государственной копилки – сказать сложно.

Бюджет-2013-2015 смело можно назвать проблемным. Из-за него даже пострадал ряд министров, которым, по поручению президента, были вынесены выговоры. А экс-министр регионального развития Олег Говорун даже подал в отставку. По мнению Владимира Путина, провинившиеся чиновники не предусмотрели в бюджете на 2013-2015 годы полное выполнение его указов от 7 мая.

Однозначно проиграли в этой борьбе лоббисты за строительство метрополитена в России. Зампред Комитета по бюджету и налогам Оксана Дмитриева (фракция «Справедливая Россия») предложила выделить на строительство метро в России 84 млрд рублей, хотя это задача региональных бюджетов. Для получения этих средств Дмитриева предложила сократить расходы на обслуживание заимствований. На предложение зампреда тут же отреагировал министр финансов Антон Силуанов, сказав, что строительство метро – задача муниципалитетов, которым оказывают содействие субъекты, но никак не федеральный бюджет. Принимать такую поправку не рекомендовали ни Антон Силуанов, ни Андрей Макаров, председатель бюджетного комитета Госдумы.

Минфин не случайно так резко отреагировал на просьбу помочь регионам в строительстве «подземки». Ранее Минтранс просил для развития метро в России 28 млрд (см. сайт «МК» от 15 ноября). Но и в этих, куда меньших деньгах, было решительно отказано.

Тем не менее, ряду лоббистов все же удалось урвать свое. Так, 1,7 млрд рублей выделили на физкультурно-оздоровительные комплексы и 1,3 млрд – на строительство бассейнов в вузах. Вероятно, в скором времени студенты будут меньше прогуливать физкультуру. Кроме того, 857 млн рублей дополнительно были выделены на проведение культурных мероприятий.

В связи с вступлением России в ВТО на ряд «проблемных» отраслей выделили 5 млрд рублей. 3 млрд из них получит легкая промышленность. Остальное – сельхозмашиностроение. Не забыло государство и об очередях в детских садах. Субъектам России для строительства этих объектов предоставят 8 млрд рублей, правда, в кредит.

Генпрокуратуре дополнительно выделили более 1 млрд рублей на создание и запуск системы учета правовой статистики. Андрей Макаров проявил к этому пункту особое внимание. По его словам, это поможет кардинально изменить порядок регистрации преступлений. «Чтобы больше не допустить сокрытие преступлений, найдены реальные деньги, эта работа начата, и мы ее обеспечили в бюджете финансово», – сообщил Макаров.

КОММЕРСАНТЪ; ИВАН БУРАНОВ; 17.11.2012; МЭР ПЕРЕЛОЖИЛ ГРУЗ ОТВЕТСТВЕННОСТИ НА ОБЛАСТЬ 

В Москву запрещают въезд тяжелым грузовикам 

Столичный мэр Сергей Собянин подписал постановление правительства Москвы о запрете дневного транзитного движения крупнотоннажных грузовиков по МКАД с 1 февраля 2013 года. Эти меры уже вызвали серьезную обеспокоенность у подмосковных властей, которые вчера провели по этому поводу срочное совещание. Именно Московской области придется организовывать перехватывающие грузовые стоянки, а также разбираться с заторами из-за фур, которые будут пытаться объехать столицу. 

Вчера было опубликовано постановление правительства Москвы N650-ПП, согласно которому с 1 февраля вводится транзитный запрет на движение по МКАД грузового автотранспорта с массой свыше 12 тонн с 7:00 до 22:00. Под эту категорию подпадают КамАЗы, МАЗы и большинство большегрузных фур с прицепами. С 1 мая 2013 года движение по МКАД запретят и транзитному транспорту. То есть с 1 февраля по МКАД еще можно будет проехать с накладной на разгрузку в городе, а с 1 мая эта возможность исчезнет. 

По данным мэрии Москвы, сегодня по улицам Москвы в дневное время ездят более 150 тыс. грузовиков с максимальной массой более 3,5 тонны. Около 40 тыс. грузовиков ежедневно прибывает из регионов. На МКАД крупнотоннажные автомобили составляют до 30% потока, половина из них – транзитные и не обслуживают потребности столицы. 

Движение грузовиков в Москве постепенно ограничивается с 1998 года. За последние 14 лет правила ужесточались около полутора десятка раз. Сегодня в пределах ТТК запрещено движение большегрузного транспорта с двигателями экологического класса ниже «Евро-2». При этом с 7:00 до 22:00 транспортным средствам грузоподъемностью более одной тонны запрещено въезжать в пределы Садового кольца и ТТК, а грузоподъемностью выше семи тонн – в пределы малого кольца Московской железной дороги. 

Согласно вчерашнему постановлению мэра, теперь могут вводиться и временные ограничения на проезд грузовиков во время «неблагоприятных природно-климатических условий, в период повышенной интенсивности движения накануне нерабочих праздничных и выходных дней, в нерабочие праздничные и выходные дни, а также в часы максимальной загрузки улично-дорожной сети». Это позволит прекращать движение большегрузов, к примеру, по пятницам, когда многие москвичи едут на дачу. Приказ департамента транспорта об ограничениях будет выходить за три дня. Контроль будет вестись как с помощью инспекторов ДПС, так и с помощью камер фиксации нарушений, которых в 2013 будет установлено 800 штук. 

При этом ни одно из этих ограничений не будет действовать в отношении грузовиков с пропусками, которые выдает ГИБДД бесплатно после рассмотрения заявки комиссией еще с 90-х. С первых дней ее работы пропуска можно было купить за деньги в обход всех согласований. Из-за высокого уровня коррупции в 2010 году департамент транспорта даже собирался отменить пропускную систему. Кроме того, многие водители грузовиков, чтобы проехать в центр города, дают взятки инспекторам ГИБДД. 

Подписанное мэром постановление уже вызвало обеспокоенность в правительстве Московской области. Дело в том, что именно там должны быть построены 20 площадок общей емкостью 3 тыс. машино-мест, где будут стоять грузовики днем. Однако пока ни одной такой парковки нет. Как стало известно «Ъ», вчера подмосковный Минтранс провел совещание, где обсуждались «меры по снижению негативного влияния ограничения движения на дорожно-транспортную ситуацию на автомобильных дорогах Московского региона». «Министерство транспорта обескуражено этой ситуацией,– пояснил «Ъ» участник совещания, председатель межрегионального профессионального союза водителей профессионалов Александр Котов.– На какие средства должны строиться парковки? Землеотводов еще нет. Кто будет осуществлять контроль, ведь машины нужно перехватывать еще до МКАД?» Он назвал мифом улучшение транспортной ситуации в городе после запрета проезда грузовиков. «Кто теперь будет возить грузы? Вместо одного грузовика с прицепом нужно 20 «Газелей», а они занимают больше места на дороге, чем фура, и требуют больше топлива,– добавил господин Котов.– Бетонка, по которой можно объехать столицу, вся забита. Что касается контроля, то камер пока очень мало, а гаишникам останавливать фуру совсем не хочется. Предположим, у водителя нет пропуска. Как в центре Москвы развернуть грузовик с прицепом? Для этого нужно перекрывать дорогу, что спровоцирует пробку. Ни один инспектор на это не пойдет». 

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 19.11.2012; БИЛЕТ В НОВЫЙ ГОД 

Тарифы на проезд в плацкартных вагонах остались прежними. Пока
У нас пока еще есть шанс купить билеты в плацкартные и общие вагоны на начало 2013 года по тем же ценам, что и в этом году. Хотя уже вскоре их стоимость вырастет минимум на 10 процентов. А вот те, кто предпочитает ездить в вагонах СВ, могут не переживать – цены на проезд в таких вагонах меняться в следующем году не будут.

Вчера открылась продажа железнодорожных билетов на следующий год. И желающие, как и полагается, могут их приобрести заранее, за 45 суток до поездки. Но если обычно они продаются уже по ценам нового года, сейчас ситуация иная. За полцены могут купить билеты для поездки на зимние каникулы студенты и школьники. Скидки они смогут получить, предъявив в билетную кассу справку учащегося очной формы обучения. Однако путешественникам есть смысл поторопиться.
Ведь нынешние тарифы будут действовать временно. Билеты все равно вырастут в цене. Вопрос только, с какого числа. И до сих пор непонятно, останутся ли скидки для учащихся вузов и школ. Такие льготы – довольно дорогое удовольствие. Для перевозки учащихся со скидкой в поездах дальнего следования в следующем году нужно выделить из бюджета 750 миллионов рублей. А сколько денег будет предоставлено на такие субсидии, пока неизвестно. Так что ситуация с правилами проезда студентов и школьников, скорее всего, прояснится только после утверждения проекта закона о бюджете на следующий год.
От бюджетных денег зависит и стоимость билетов в плацкартные и общие вагоны. Как писала «РГ», принципиальное решение повысить тарифы на проезд в плацкарте и общих вагонах уже одобрено, в том числе и Федеральной службой по тарифам (тарифы на такие виды перевозок регулируются государством – Ред.). Но пока еще нет официального документа по этому поводу.
И железнодорожники руководствуются действующими правилами. В проекте бюджета на 2013 год размер субсидий на эти цели предлагается сократить по сравнению с нынешним годом вдвое, до 14,8 млрд руб. По расчетам экспертов, при таком финансировании в среднегодовом исчислении повышение тарифов может составить даже больше, чем планируется, – 20 процентов.
Цены на билеты в купейные вагоны вырастут тоже. Но их стоимость совершенно точно не поднимется больше чем на 5 процентов, то есть меньше, чем прогнозируемый уровень инфляции. По этому поводу решение принимают сами железнодорожники, и с ФСТ они обязаны лишь советоваться. По 5 процентов в год, кстати, цены на билеты в купейные вагоны прибавляют третий год подряд. А в 2010 году они дорожали на 10 процентов, в 2009 году – на 12 процентов. Тарифы на проезд в вагонах СВ и вовсе в следующем году решено не индексировать, так что эти билеты не подорожают.
По особым правилам поедут и пассажиры в вагонах класса люкс. Правда, это касается только поездов, которые ходят по внутрироссийским маршрутам. Если для всех прочих билетов будет введена дифференцированная в зависимости от времени года стоимость, то в «люксовых» вагонах цена билетов будет постоянной все 365 дней в году. В остальных случаях дифференцированный тариф с понижающим коэффициентом будет действовать 250 дней, с повышающим – в течение 115 дней.
В новогодние каникулы Федеральная пассажирская компания назначит около 450 дополнительных поездов на 1350 рейсов. Основная часть, около 350 поездов, будет курсировать в сообщении с Москвой и сделает в период новогодних праздников 850 рейсов. По маршруту Москва – Санкт-Петербург предполагается запустить около 30 поездов на 100 рейсов. Дополнительные составы пойдут и в направлении стран СНГ и Балтии. На Украину отправятся 23 поезда на 72 рейса, в Белоруссию – 13 поездов на 37 рейсов, в Молдавию – 2 поезда на 10 рейсов. Прогнозируется, что поездами в это время будет путешествовать 6,5 миллиона пассажиров. С вокзалов Москвы ожидается отправление около 1,4 миллиона пассажиров, с Санкт-Петербургского узла – около 500 тысяч. Ожидается, что максимальный спрос на поездки в поездах дальнего следования придется в этом году на 28, 29 и 30 декабря, а в начале следующего – на 7 и 8 января. Железнодорожники утверждают, что билетов должно хватить всем. Но надо учесть, что особенно большим спросом пользуется плацкарт, такие билеты всегда в дефиците. Однако ежедневный мониторинг наличия мест в свободной продаже в период новогодних перевозок позволяет по необходимости увеличивать составность поездов в зависимости от пассажиропотока.
Тем временем

Количество граждан, предпочитающих путешествовать поездом, постепенно снижается. В этом году доля таких перевозок в общем объеме сократилась на 2 процента и составила 29,6 процента, подсчитало минэкономразвития. Доля авиаперевозок выросла на 2 процента и достигла 39,6 процента. На автомобильный транспорт приходится 30,8 процента от общего объема.
КОММЕРСАНТЪ; КРИСТИНА НАУМОВА; 19.11.2012; ВСЗ СПАСУТ ЛЕДОКОЛАМИ

Предприятие получило заказ на третий ледокол для «Росморпорта»

Выборгский судостроительный завод в ближайшее время подпишет с Объединенной судостроительной корпорацией контракт на строительство третьего ледокола мощностью 16 МВт для ФГУП «Росморпорт». Таким образом, портфель заказов предприятия увеличится до 12,3 млрд рублей. Заказы на строительство ледоколов позволят предприятию выйти на прибыль уже через несколько лет, уверены эксперты. За первые полгода 2012 года чистый убыток компании вырос в 8,4 раза до 409,74 млн рублей.
Выборгский судостроительный завод (ВСЗ) договорился с Объединенной судостроительной корпорацией (ОСК) о строительстве третьего ледокола мощностью 16 МВт проекта 21900М для ФГУП «Росморпорт». Как рассказал «Ъ» генеральный директор ВСЗ Александр Соловьев, контракт на строительство ледокола должен быть подписан в ближайшее время. По его словам, документ будет подписан после того, как стороны определятся с субподрядчиком. «Поскольку с декабря 2012 года до февраля 2014 года мощности предприятия по корпусному производству будут полностью загружены, мы привлечем иностранного субподрядчика. В настоящее время мы еще окончательно не определились с партнером. Выбор стоит между финской компанией Arctech Helsinki Shipyard и немецкой Nordic Yards. Решающим фактором при выборе субподрядчика будет коммерческая составляющая», – отметил господи Соловьев. 
ОАО «Выборгский судостроительный завод» – судостроительное предприятие на Северо-Западе России. С момента основания верфь построила более 200 различных судов дедвейтом до 12 тыс. тонн и суммарным водоизмещением более 1,3 млн тонн. ОСК приобрела 80% Выборгского судостроительного завода за 1,8 млрд рублей. До этого предприятие находилось под контролем акционеров банка «Россия». 
В ОСК «Ъ» подтвердили, что контракт с ВСЗ на строительство третьего ледокола будет подписан в ближайшее время, после выбора субподрядчика. В корпорации напомнили, что всего по соглашениям, подписанным между ОСК и «Росморпортом», планируется построить три ледокола мощностью 16 МВт и два ледокола мощностью 25 МВт. Заказ на все три ледокола мощностью 16 МВт получил ВСЗ. Ледоколы мощностью 25 МВт построит ООО «Балтийский завод – судостроение». 

Александр Соловьев рассказал, что поставщики комплектующих для третьего ледокола уже выбраны. «Поставщики будут те же, что и для первых двух ледоколов, которые мы строим для ФГУП «Росморпорт». Закупочная кампания по двум ледоколам уже завершена. В опционе прописана возможность поставки комплектующих для третьего судна», – рассказал господин Соловьев. Он не исключил, что третий ледокол может быть заложен уже в этом году. Сдача судна запланирована на 2015 год. 

Ледокол проекта 21900М – двухпалубное судно неограниченного района плавания с двумя полноповоротными винторулевыми колонками и подруливающим устройством, оборудованное вертолетной площадкой. Оно предназначено для самостоятельной проводки крупнотоннажных судов, буксировки, тушения пожаров на плавучих объектах и иных сооружениях, помощи судам, терпящим бедствие, перевозки полезных грузов. Ледоколы проекта 21900М будут работать на Балтике. 
Стоимость каждого ледокола 16 МВт составляет 4,1 млрд рублей. Таким образом, портфель заказов ВСЗ сейчас составляет 8,2 млрд рублей и после подписания контракта на третий ледокол увеличится до 12,3 млрд рублей. 
Первый ледокол для «Росморпорта» ВСЗ заложил в октябре этого года. До этого на протяжении четырех лет на заводе не закладывались новые суда. Аналитик «Инвесткафе» Андрей Шенк полагает, что заказы на строительство трех ледоколов существенно оздоровят предприятие. «Учитывая, что перед покупкой завода ОСК за $1,8 млрд у предприятия оставались долги перед кредиторами, можно сказать, что данные заказы практически спасают предприятие, которое еще недавно могло стать банкротом. Вероятно, руководство ОСК намеренно сделать из завода одну из центральных производственных площадок», – рассуждает эксперт. По оценкам господина Шенка, заказы позволят заводу выйти на прибыль уже через 2-2,5 года. Согласно отчетности ВСЗ по РСБУ, в первом полугодии 2012 года его чистый убыток увеличился в 8,4 раза до 409,74 млн рублей. Выручка предприятия составила 378,64 млн рублей, что в 2,4 раза меньше, чем за аналогичный период прошлого года. 
«Контракты обеспечат завод деньгами в рамках авансового финансирования строительства, а значит, завод сможет выполнить свои обязательства перед трудовым коллективом, государством, поставщиками товаров и услуг, а также рассчитаться с текущими долгами», – говорит Дмитрий Баранов, ведущий эксперт УК «Финам Менеджмент». 
ИА PORTNEWS; 18.11.2012; ЗАММИНИСТРА ТРАНСПОРТА РФ ВИКТОР ОЛЕРСКИЙ ПРОВЕЛ СОВЕЩАНИЕ ПО СИТУАЦИИ В МОРСКИХ ПОРТАХ АЗОВСКОГО БАССЕЙНА

Министерство транспорта России намерено уделить особое внимание реализации положений Типовой схемы пропуска через госграницу в морских пунктах пропуска. Как указано в сообщении Росморречфлота, об этом шла речь в ходе рабочей поездки заместителя министра транспорта Российской Федерации Виктора Олерского в Ростовскую область. В рабочей поездке приняли участие заместители руководителя Федерального агентства морского и речного транспорта Юрий Костин и Виктор Вовк. Под руководством заместителя министра транспорта РФ проведено совещание «О подготовке к зимней навигации 2012-2013 годов в Азовском морском бассейне». 

Во время совещания рассматривались вопросы готовности ледоколов ФГУП «Росморпорт» к периоду ледокольной проводки 2012-2013 годах в Азовском морском бассейне, организации работы Бассейновой Комиссии по осуществлению ледокольной проводки судов в зимнюю навигацию 2012 – 2013 годов в Азовском морском бассейне. Значительное внимание было уделено вопросам реконструкции и установления пределов пунктов пропуска через государственную границу Российской Федерации в морских портах Ростов-на-Дону и Азов, а также исполнения приказа Минтранса РФ № 247 от 22.12.2009 г. «Об утверждении Типовой схемы организации пропуска через государственную границу Российской Федерации лиц, транспортных средств, грузов, товаров и животных в морских и речных (озерных) пунктах пропуска через государственную границу РФ», в ред. Приказа Минтранса РФ № 239 от 03.11.2010 г. 

В совещании приняли участие представители Министерства транспорта России, Росморречфлота, генеральный директор и ответственные лица ФГУП «Росморпорт», капитаны морских портов Азов, Ростов-на-Дону, Таганрог, Ейск, Кавказ, Темрюк, ФБУ «Азово-Донского ГБУВПиС», ФБУ «Госморспасслужба», президент АСК, представители Администрации Ростовской области, Ространснадзора, Южного территориального управления Росграницы, ФСБ РФ по Ростовской области, Южного таможенного управления, Управления Роспотребнадзора по РО, ФАУ «Российский морской регистр судоходства», ФАУ «Российский Речной Регистр», руководители и ответственные лица судоходных, стивидорных и агентирующих компаний, операторов морских терминалов.

ИТАР-ТАСС; 17.11.2012; РОССИЙСКИЕ АТОМНЫЕ ЛЕДОКОЛЫ ВПЕРВЫЕ В ИСТОРИИ СЕВМОРПУТИ ВЕДУТ ПО НЕМУ ИЗ НОРВЕГИИ В ЯПОНИЮ ГИГАНТСКИЙ ТАНКЕР-ГАЗОВОЗ

Российские атомные ледоколы «50 лет Победы», «Вайгач» и «Россия» впервые в истории Севморпути ведут по нему танкер-газовоз, перевозящий почти 135 тыс кубических метров сжиженного природного газа из норвежского порта Хаммерфест в японский морской порт Тобата. Открывает новую страницу в истории Северного морского пути норвежский танкер «OB RIVER» длиной 288 метров и дедвейтом 84682 тонны. На сегодняшний день караван достиг Восточно-Сибирского моря, сообщила пресс-служба Министерства транспорта России.

В порту Хаммерфест океанский гигант «OB RIVER» загрузился 7 ноября. На танкере по Севморпути также идет группа специалистов по изучению особенностей ледовой проводки судна в период интенсивного льдообразования в арктических морях. В состав группы включен российский эксперт с опытом арктического плавания – капитан ледового танкерного флота российской судоходной компании «Совкомфлот». Специалисты оказывают практическую помощь капитану газовоза «OB RIVER» по его проводке по Севморпути и занимаются подготовкой предложений по совершенствованию тактики ледовой проводки крупнотоннажных судов в арктических морях, включая их взаимодействие с атомными ледоколами.

ИА PORTNEWS; 18.11.2012; ОАО «ДАГНЕФТЕПРОДУКТ» РАБОТАЛО С ОПАСНЫМИ ГРУЗАМИ В ПОРТУ МАХАЧКАЛА БЕЗ ЛИЦЕНЗИИ – ГОСМОРРЕЧНАДЗОР

Каспийским отделом государственного морского и речного надзора Управления Федеральной службы по надзору в сфере транспорта по СКФО выявила осуществление ОАО «Дагнефтепродукт» погрузо-разгрузочной деятельности применительно к опасным грузам в порту Махачкала без соответствующей лиценцзии. Данное нарушение предусматривает привлечение к административной ответственности, передает РИА «Дагестан» со ссылкой на территориальное управление Ространснадзора.
ИА PORTNEWS; 16.11.2012; ОДОБРЕНА ВРЕМЕННАЯ СХЕМА РЕЧНЫХ ПЕРЕВОЗОК АРХАНГЕЛЬСКА

Руководители Федерального агентства морского и речного транспорта, Госморречнадзора и Российского речного регистра, прибывшие в Архангельск с инспекторской проверкой, одобрили временную схему речных перевозок. Как сообщает пресс-служба губернатора и правительства Архангельской области, разрешение комиссии на осуществление речных перевозок по временной схеме получено на один год. 

Напомним, 9 октября в Министерстве транспорта РФ прошло совещание, касающееся временной схемы организации перевозок жителей островных территорий Архангельска в период льдообразования и паводка. 

В результате мэрии областного центра и компании-перевозчику было дано поручение обеспечить безопасность процесса транспортировки пассажиров, следующих из островной части в центр города и обратно. 

Комиссия отметила, однако, что для повышения безопасности перевозки пассажиров в период льдообразования и весеннего паводка и перехода от временной схемы к постоянной, Архангельску требуется как минимум четыре новых судна ледового класса. Каждое из них стоит 120-150 млн руб. 

«Правительство региона и мэрия города намерены продолжить работу по формированию в 2013 году проекта такого судна и его дальнейшему строительству. Определенное финансирование на эти цели уже заложено в областной долгосрочной целевой программе. Однако в связи с недостаточностью средств в региональном и городском бюджете в агентство морского и речного транспорта России в ближайшее время будет направлено обращение Архангельской области о выделении дополнительной федеральной поддержки на условиях софинансирования», – отметил руководитель областного агентства по транспорту Дмитрий Деарт.

ЭХО МОСКВЫ; 19.11.2012; СПУСКАЕМАЯ КАПСУЛА ПИЛОТИРУЕМОГО КОРАБЛЯ «СОЮЗ ТМА-05М» ПРИЗЕМЛИЛАСЬ В КАЗАХСТАНЕ

Спускаемый аппарат пилотируемого корабля «Союз ТМА-05М» благополучно приземлился в Казахстане в районе, близком к расчетному, сообщил комментатор подмосковного Центра управления полетами (ЦУП) ЦНИИМАШ, где ведется прямая трансляция спуска 

«Союза» и его капсулы на Землю. С Международной космической станции (МКС) на Землю вернулись космонавт Роскосмоса Юрий Маленченко, а также астронавт НАСА 

Санита Уилльямс и астронавт Японского космического агентства 

JAXA Акихико Хошиде. 

Экипаж перенес посадку нормально, сообщил комментатор ЦУПа со ссылкой на офицера подразделения Росавиации. Посадку спускаемого аппарата корабля «Союз ТМА-05М» обеспечивали три самолета, 12 вертолетов и шесть поисково-эвакуационных машин.

НАША ВЕРСИЯ; 19.11.2012; УШЛИ В ШТОПОР

Власти решили покончить с пьяными дебошами на авиарейсах?

На прошлой неделе Минтранс предложил поправки в Воздушный кодекс, по которым гражданам могут запретить брать с собой в самолёты спиртное, купленное в магазинах дьюти-фри. Его будут изымать у пассажиров перед посадкой и выдавать после окончания полёта. Предложения странные: сегодня и без них распивать напитки из дьюти-фри в самолёте нельзя, все покупки запечатываются в герметичную упаковку, кроме того, в большинстве авиакомпаний действует сухой закон. Зачем же чиновникам понадобилось в очередной раз ужесточать правила оборота алкоголя в воздухе?

Магомед Толбоев, президент российской корпорации «Авиация», почётный президент международного авиационно-космического салона Макс, Герой России: – не понимаю, зачем нужен этот запрет. Сейчас и без этого запрета многие авиакомпании запрещают своим пассажирам проносить на борт самолёта незапечатанные пакеты с алкоголем из дьюти-фри. То есть ты имеешь полное право покупать или не покупать чего-то в официально разрешённых магазинах в аэропортах, но пить спиртное в воздухе тебе запрещают правила авиаперевозчика. и, насколько я знаю, никто не отказывается от услуг этого авиаперевозчика из-за таких жёстких правил. Другой вопрос, что надо запретить самим авиаперевозчикам разносить спиртное во время полёта. и не надо здесь ссылаться на зарубежный опыт – мол, там наливают, и ничего. У нас страна другая, народ другой, у нас не умеют вовремя затормозить. А уж если наливают на халяву, то пьют до тех пор, пока совсем не упадут. вот такие запреты надо вводить, тогда и порядка больше будет. А то, что сейчас предлагают, это абсурд. У нас и так экипажи подчас выполняют не свойственные им функции – занимаются рассаживанием пассажиров на борту, решением постоянной неразберихи с билетами. А если им ещё и вменить в обязанности забирать и хранить алкоголь пассажиров, то, боюсь, самолёты вообще перестанут взлетать – времени на полёт у них уже не будет оставаться, всё время съест решение земных вопросов.

Олег Смирнов, председатель комиссии по гражданской авиации Общественного совета ространснадзора, заслуженный пилот СССР, бывший замминистра гражданской авиации СССР:

- К сожалению, сейчас действительно стало слишком много пассажиров, которые напиваются до определённого состояния и становятся прямой угрозой безопасности полётов. Если спросить 74 млн пассажиров, которых только за прошлый год перевезли наши авиакомпании, приятно ли им, что рядом будет сидеть человек, извергающий из себя нецензурную брань, от которого прёт спиртным, но он при этом лезет к вам целоваться, а то и вовсе, обидевшись, пытается открыть люк и выйти из салона самолёта на высоте 10 километров, – думаю, что все без исключения этого не захотят. Человеку в пьяном виде нельзя находиться в воздухе – пьяный там неуместен по определению. мне не раз приходилось силой усмирять таких подвыпивших пассажиров, отправляя их в нокаут. Командир воздушного судна по воздушному кодексу имеет право, если есть угроза безопасности полёта, на все меры, в том числе и силовые. но если таких пассажиров уже становится слишком много, экипаж со всеми справиться не сможет. Поэтому эту проблему надо решать власти. но как, какими методами? То, что предлагают сейчас – отбирать на борту алкоголь, купленный в дьюти-фри, и выдавать его только по прилёте, – странное предложение. Если все 300 пассажиров купят даже по одной бутылке, то куда деть эти 300 пакетов? Я не могу себе представить, где в самолёте можно найти такое место, чтобы ничего не разбилось и не потерялось. Предположим, такое место найдут, но каков будет порядок выдачи, ведь все пакеты одинаковые, и где гарантия того, что вам вернут именно тот пакет, который вы сдали. А в случае утери или порчи кто будет отвечать и возмещать убыток? Если мы хотим по-настоящему бороться с этим делом и отрезать нормальных пассажиров от пьяных личностей из подворотни, есть простой вариант – прекратить продажу спиртного в дьюти-фри. Это сразу решило бы все проблемы. но никто этого сделать не разрешит, потому что там стоят многие сотни миллионов долларов западных фирм, которые защищают наши коррумпированные чиновники, дающие разрешение на всё это дело. впрочем, есть мировой опыт. в цивилизованных странах работники авиакомпаний, аэропортов просто не допускают пассажиров в нетрезвом состоянии на борт самолёта. У нас вроде тоже проверяют билеты, паспорта, багаж, но на его неадекватное состояние смотрят сквозь пальцы. и я понимаю почему. У нас нет чётко прописанных правил, кто и за что может отказать пассажиру в перевозке, а было бы законное основание – пьяных на борт просто не пускали бы. Кроме того, во всём мире существует также правило: пассажир, из-за поведения которого командир вынужден был пойти на аварийную посадку, несёт все расходы по этой ситуации. Нам тоже давно надо прийти к подобной практике – стоимость аварийной посадки – это миллионы рублей плюс штраф в таком же размере.

***

Владимир Войнович, писатель:

- Очередная глупость властей. У меня в последнее время складывается впечатление, что ни власть, ни законодатели уже ничего с хаосом, который творится в/ стране, сделать не могут, поэтому решение всех проблем они просто-напросто перекладывают на население. расстрелял псих своих коллег – давайте запретим охотничье оружие, пьяные в воздухе буянят – давайте запретим им покупать спиртное в магазине. Ну это же бред! Как всегда, хотят решить всё чужими руками и с минимальными проблемами для себя. Ведь для того, чтобы таких психов с автоматами не было, надо решить вопрос с коррупцией, тогда не будут за деньги покупать все возможные и невозможные справки, разрешения и лицензии. Колоссальные средства выделяются на строительство, ремонт и благоустройство дорог, но вместо того чтобы эти средства шли по назначению и наши дороги наконец-то стали нормальными и освещёнными, власть заставляет пешеходов наклеивать какие-то светоотражающие стикеры на свою одежду. Если так и дальше пойдёт, то нас потом заставят спереди вешать фары, а сзади наклеивать красные огни, как стоп-сигналы. Я, например, не могу себе представить женщину в шубе с какими-то святящимися наклейками. Уверен, народ просто будет плевать на это правило, а значит, плевать в лицо тем, кто захочет их штрафовать за отсутствие этих стикеров. То же самое и с проблемой пьянства в самолётах. Почему мне нельзя будет делать покупки в дьюти-фри? Только потому, что кому-то вдруг почудится, что я могу эту бутылку выпить в воздухе? Но не только же идиоты у нас летают? Почему надо всех под одну гребёнку равнять? Не проще ли просто не допускать пьяных в самолёт, не наливать им спиртного уже в самолёте? А если он будет втихаря пить своё, то внести его в список неблагонадёжных пассажиров. во всех авиакомпаниях мира подобные списки есть, и они просто заранее ограждают себя и своих пассажиров от потенциальных нарушителей спокойствия. но, видимо, наши чиновники мировой практики не знают, а судят всё по себе.

ОГОНЁК; КИРИЛЛ ЖУРЕНКОВ, СЕРГЕЙ МЕЛЬНИКОВ; 19.11.2012; НОРМЫ НАБИРАЮТ ВЫСОТУ 

Скоро россияне будут летать по-новому: Минтранс выступил с инициативами, которые должны сделать нашу авиаотрасль более цивилизованной. Однако измениться придется не только перевозчикам, но и пассажирам

Российскую авиацию ждет глобальная реформа: соответствующие предложения уже подготовлены Министерством транспорта. Одно из ключевых нововведений должно помочь с дефицитом летных кадров, сегодня стране не хватает около тысячи пилотов в год (по другим данным, больше 2 тысяч, а всего в России около 14 тысяч пилотов). Эксперты винят перемены, произошедшие в 1990-х, когда авиакомпании переориентировались на западные самолеты и стандарты. Как результат этого кадрового голода – невозможность развернуть авиаперевозки. При этом, согласно Воздушному кодексу, отечественные авиакомпании не могут нанимать иностранных пилотов, у них должно быть только российское гражданство. И вот в Минтрансе, как сообщалось, хотят отменить это ограничение, соответствующий законопроект уже подготовлен и размещен на сайте, министерство ждет откликов. По словам замглавы Минтранса Валерия Окулова, сейчас идет обсуждение этой инициативы вместе с профсоюзами и общественными организациями. Главное опасение профсоюзов – зарплаты пилотов могут упасть. «Эти тревоги совершенно необоснованны, ведь зарплаты регулируются существующими коллективными договорами,– заявил Окулов «Огоньку».– Заработки пилотов в России находятся на уровне ведущих зарубежных авиакомпаний. Поэтому нет никаких оснований говорить и о том, что придут неквалифицированные летчики. Наконец, отбор будут осуществлять сами авиакомпании, так как с этим вопросом лучше них никто не справится».

Впрочем, эксперты тоже обеспокоены: так, по мнению председателя комиссии по гражданской авиации Общественного совета Ространснадзора Олега Смирнова, нужно оговорить принципиальные условия, на которых иностранец сможет стать российским пилотом.

– В тех же США летчиками могут быть и лица без американского гражданства, но они должны хорошо знать английский язык, получить официальное разрешение на работу, иметь летную лицензию высокого уровня (не говоря уже о том, что иностранных пилотов принимают на работу, когда трудоустроены все свои),– объясняет эксперт.– Нам нужно не просто внести поправку в отдельную статью Воздушного кодекса, а четко определиться с тем, на каком уровне пилот должен знать русский язык, какой у него профессиональный опыт, нужно ли ему разрешение на работу...

Впрочем, внимание общества привлекла и другая проблема: безопасность полетов. И здесь речь вовсе не о террористах, мы вступили в эру «небесной ярости». Под этим подразумевают участившиеся случаи агрессии со стороны пассажиров. Так, согласно данным Международной ассоциации воздушного транспорта (IATA), обнародованным в мае этого года, в 2009-м число инцидентов на борту увеличилось на... 687 процентов по сравнению с 2007 годом! Только в США в 2011 году отмечено 127 происшествий, в Австралии – 488, а, к примеру, в Великобритании – 44. Есть и российская статистика: по данным «Аэрофлота», с 2009 по 2012 год на бортах компании было зафиксировано 1101 нарушение порядка пассажирами. Конкретных примеров тоже предостаточно: недавно на рейсе Шарм-эш-Шейх – Каир мужчина пытался открыть дверь и поговорить с богом, на рейсе из Осло в Ларнаку подрались сразу три пассажира – двое норвежцев и швед, а буквально на днях чартер Гоа – Санкт-Петербург – Гоа был задержан из-за дебошира. Одна из основных причин – это алкоголь, ведь скандалить люди обычно начинают в подпитии. Вот с этим, в частности, и должны бороться новые поправки, предложенные Минтрансом.

– Авиакомпании будут сами определять, потребовать ли им от пассажира, купившего спиртное в duty free, сдать его до окончания полета или нет. Эта норма будет записана в новых Федеральных авиационных правилах, которые еще предстоит разработать,– объясняет Валерий Окулов.

Также на бортах российских самолетов должны появиться и специально обученные сотрудники, следящие за безопасностью. По словам Окулова, авиакомпании смогут сами решать, нужны ли им такие «воздушные маршалы» на потенциально опасных рейсах (в частности, на туристических, где бывает много нетрезвых пассажиров). Кроме того, сотрудники служб безопасности аэропортов получат те же полномочия, что и полицейские, это важно региональным аэропортам, для которых слишком дорого нанимать сотрудников МВД. Предусмотрены и различные технические нововведения, например самолеты оснастят системами видеонаблюдения возле кабины пилота – своего рода защита от возможных эксцессов. Впрочем, инициативы Минтранса не ограничиваются лишь безопасностью. В частности, было выдвинуто предложение о снижении нормы бесплатного провоза багажа (сегодня до 10 кг), однако этот вопрос пока только прорабатывается.

ОДНАКО; 19.11.2012; СДАТЬ БУТЫЛКИ

Российским путешественникам скоро окончательно запретят пить спиртные напитки в самолетах. Минтранс разработал поправки к Воздушному кодексу, которые обяжут пассажиров сдавать стюардам алкоголь, купленный в Duty Free. «В целях обеспечения авиационной безопасности выдача пассажирам алкогольной продукции... может осуществляться по окончании полета», – говорится в тексте законопроекта. Правда, конкретный механизм сбора, раздачи и места хранения алкоголя в проекте не описан. Распитие спиртных напитков на борту и так запрещено, однако многие клиенты российских авиакомпаний запрет игнорируют. По статистике «Аэрофлота», с 2009 по 2012 год было зафиксировано 1,1 тыс. нарушений. Минтранс объясняет свою инициативу жалобами авиакомпаний на инциденты с пьяными пассажирами. Проблема пьянства на борту, несомненно, существует. Вопрос – зачем бороться с ней такими странными методами. Гораздо более действенной мерой стало бы увеличение штрафа за нарушение – сейчас он составляет всего 1,5 тыс. рублей. Увеличение его до 5–10 тыс. рублей, несомненно, подействовало бы на граждан во всех смыслах «отрезвляюще». Кроме того, некоторые авиакомпании давно предлагают ввести на законодательном уровне черные списки пассажиров, которые перевозчик мог бы публиковать на сайте и, к примеру, уведомлять об эксцессах работодателей дебоширов. Но Минтранс идет своим путем. Если проект будет претворен в жизнь, он может негативно повлиять на продажи магазинов беспошлинной торговли, где на алкоголь приходится в среднем 50% выручки.

ИНТЕРФАКС; 19.11.2012; СПАСАТЕЛИ ВЗЯЛИ СПУСКАЕМУЮ КАПСУЛУ С КОСМОНАВТАМИ ПОД ОХРАНУ

Вертолеты и поисково-спасательные машины Росавиации стягиваются к месту посадки спускаемой капсулы космического корабля «Союз ТМА-05М», передает корреспондент «Интерфакса-АВН» из Центра управления полетами (ЦУП, Королев).

«Место посадки оцеплено. Спускаемая капсула взята под охрану», – сообщили по громкой связи в главном зале ЦУПа.

На Землю с МКС вернулись российский космонавт Юрий Маленченко, американский астронавт Сунита Уильямс и японский астронавт Акихико Хошиде.
ИНТЕРФАКС; 16.11.2012; ИТАЛИЯ ОПРЕДЕЛИЛА АВИАКОМПАНИИ, КОТОРЫЕ БУДУТ ЛЕТАТЬ В РОССИЮ В 2013Г

Авиационные власти Италии назначили авиакомпании для осуществления полетов в РФ, начиная с предстоящего зимнего сезона, сообщил сайт Росавиации в пятницу.

Так, итальянская авиакомпания New Livingston S.p.A. будет выполнять полеты по маршруту Римини – Ростов-на-Дону.

Авиакомпания Neos S.p.A. будет на постоянной основе выполнять полеты по маршрутам: Римини – Москва, Римини – Санкт-Петербург, Верона – Санкт-Петербург, Бергамо – Санкт-Петербург; на временной основе (только в зимний сезон) по маршрутам Бергамо – Москва и Верона – Москва (для замены авиакомпании Windjet S.p.A., лицензия которой была приостановлена).

Авиакомпания Air One S.p.A. будет на постоянной основе выполнять полеты по маршрутам: Катания – Санкт-Петербург; Пиза – Москва; Пиза – Санкт-Петербург и, на временной основе (только в зимний сезон), по маршруту Катания – Москва (для замены авиакомпании Windjet S.p.A.).

Авиакомпания Windjet полностью прекратила полеты из-за финансовых трудностей с закупкой горючего 12 августа. Летнюю программу обанкротившегося перевозчика завершила авиакомпания «New Livingston S.p.A».

РИА НОВОСТИ; 16.11.2012; «ТРАНСАЭРО» НАЗНАЧЕНО ВТОРЫМ РЕГУЛЯРНЫМ ПЕРЕВОЗЧИКОМ ИЗ НОВОСИБИРСКА В ВЕНУ

Межведомственная комиссия Минтранса РФ назначила авиакомпанию ОАО «Трансаэро» регулярным перевозчиком на направлении Новосибирск-Москва-Вена, сообщается в материалах Росавиации.

«...Российская авиакомпания ОАО «Трансаэро» назначается российской стороной регулярным авиаперевозчиком пассажиров, грузов, багажа и почты на договорной авиалинии Новосибирск-Москва-Вена, с 50-процентной загрузкой на участке Москва-Вена», – говорится в документе.

Ранее перелеты из Новосибирска в Вену с посадкой в Москве осуществлял крупнейший российский авиаперевозчик «Аэрофлот» .

В начале ноября «Трансаэро» также было назначено вторым перевозчиком по маршруту Санкт-Петербург – Вена. Ранее в Вену из Санкт-Петербурга летала только авиакомпания «Россия» (входит в «Аэрофлот»).

Авиакомпания «Трансаэро» основана в 1990 году. Маршрутная сеть охватывает свыше 160 направлений по России, странам Европы, Азии, Америки и Африки. Парк компании состоит из 88 воздушных судов. В 2011 году компания перевезла 8,5 миллиона человек.

РИА НОВОСТИ; 16.11.2012; АВИАКОМПАНИИ NEOS И AIRONE НАЗНАЧЕНЫ ПЕРЕВОЗЧИКАМИ ИЗ ИТАЛИИ В МОСКВУ И САНКТ-ПЕТЕРБУРГ

Власти Италии назначили перевозчиков из городов Италии в Москву и Санкт-Петербург на замену обанкротившего Wind Jet, сообщается в материалах Росавиации.

Авиакомпания Neos S.p.A. назначена для осуществления постоянных полетов по маршрутам Римини – Москва, Римини – Санкт-Петербург, Верона – Санкт-Петербург, Бергамо – Санкт-Петербург с начала зимнего сезона 2012-2013 год.

Также авиакомпания будет выполнять чартерные рейсы по маршрутам Бергамо-Москва и Верона-Москва для замены Wind Jet S.p.A.

В свою очередь авиакомпания AirOne будет летать на постоянной основе по маршрутам Пиза – Санкт-Петербург, Катания – Санкт-Петербург и Пиза – Москва, начиная с летнего сезона 2013 года.

Также авиакомпания заменит Wind Jet S.p.A. по чартерным рейсам Катания – Москва на время зимнего сезона 2012-2013 года.

Так посольство Италии отменило ранее подготовленные ноты: ранее предполагалось, что авиакомпания AirOne не будет осуществлять чартерных рейсов, а авиакомпания Neos будет дополнительно осуществлять полеты по маршруту Верона – Москва.

Также ранее власти Италии назначали авиакомпанию New Livingston S.p.A. для осуществления полетов по маршруту Римини – Ростов-на-Дону.

В конце сентября итальянская авиакомпания Meridiana Fly получила назначение на обслуживание маршрута Милан-Москва на регулярной основе. Авиаперевозчик должен открыть рейсы на этом направлении в зимнем сезоне 2012- 2013 год.

В Италию из России в настоящее время летают 4 авиакомпании.

АВИАПОРТ.РУ; 16.11.2012; В МЕЖГОСУДАРСТВЕННОМ АВИАЦИОННОМ КОМИТЕТЕ 14-15 НОЯБРЯ 2012 ГОДА СОСТОЯЛОСЬ ДЕВЯТОЕ СОВЕЩАНИЕ КООРДИНАЦИОННОЙ КОМИССИИ ПО АЭРОНАВИГАЦИИ

В работе совещания приняли участие представители государств-участников Соглашения о гражданской авиации и об использовании воздушного пространства, руководители и сотрудники ведущих научно-исследовательских организаций и научно-производственных предприятий России, эксперты ИКАО. 

Экспертом ИКАО был представлен доклад с рассмотрением эволюции требований к информационному обеспечению в современной системе АТМ. Были названы причины эволюции требований, и отмечено, что глобальная операционная концепция ATM определяет семь независимых компонентов, которые будут интегрированы в форме будущей ATM системы: это организация и управление воздушным пространством, операции на аэродромах, балансирование потребностей (вызовов) и возможностей, синхронизация движения, управление конфликтами, операции пользователей воздушного пространства и управление поставкой услуг ATM. Докладчик отметил, что государства должны осуществлять эффективное управление и контроль аэронавигационных данных и аэронавигационной информации для обеспечения гарантии требуемого качества. 

Президент Российского общественного института навигации и представитель Российских космических систем информировали участников совещания о достижениях международной авиации в области использования широкозонных дифференциальных подсистем глобальной навигационной спутниковой системы (ГНСС). Участники совещания получили информацию о существующих широкозонных дифференциальных подсистемах WAAS (заказчик ФАА США), EGNOS (заказчики ЕКА, Евроконтроль и ЕС), MSAS (заказчик – Бюро гражданской авиации Японии), GAGAN (Индия), WADGPS (Корея). Докладчиками были рассмотрены характеристики, структуры, развитие и выгоды от использования широкозонных дифференциальных подсистем. Отмечено, что российская система дифференциальной коррекции и мониторинга радионавигационных полей (СДКМ) является функциональным дополнением к спутниковым навигационным системам ГЛОНАСС и GPS и обеспечит улучшение характеристик этих систем для решения задач, требующих высокой точности и надежности. Данная система обеспечит потребителей информацией о целостности навигационного поля, уточненной эфемеридно-временной информацией, корректирующей информацией к измерениям, информацией о качестве функционирования спутниковых навигационных систем ГЛОНАСС и GPS (в перспективе и Galileo). Докладчиками было отмечено, что использование широкозонных дифференциальных подсистем повышает эффективность авиационного транспорта, благодаря повышению пропускной способности ВПП, повышению «емкости» воздушного пространства без увеличения риска, возможности спрямления маршрутов, введению новых точных заходов на посадку, уменьшению и упрощению оборудования на борту воздушного судна, снижению расходов, связанных с эксплуатацией устаревшего оборудования: ПРС, VOR, DME, большинства ILS категории I. Использование широкозонных дифференциальных подсистем увеличивает безопасность полета, снижает нагрузки на экипаж и диспетчеров, улучшает покрытие, гибкие траектории делают возможным обход участков плохой погоды, снижается расход топлива и воздействие на окружающую среду, уменьшается воздействие шума в чувствительных к шуму областях. Было отмечено, что развитие СДКМ целесообразно вести как в интересах гражданской авиации, так и морского, речного, наземного транспорта и других потребителей с удовлетворением всего спектра требований, используя опыт создания и освоения аналогичных широкозонных функциональных дополнений WAAS, EGNOS, MSAS. 

Председатель правления Межрегиональной общественной организации пилотов и граждан-владельцев воздушных судов в своем докладе отметил, что SBAS предлагает экономичное решение в целях выполнения заходов на посадку с вертикальной навигацией, в том числе на необорудованные ВПП. Состояние спутниковых группировок и наземной инфраструктуры позволяют рассчитывать на внедрение SBAS на территории РФ в ближнесрочной перспективе. Докладчик призвал Минтранс и Росавиацию выступить в качестве заказчика развертывания SBAS на территории РФ и внедрения заходов на посадку с вертикальным наведением с целью повышения безопасности и регулярности полетов АОН, региональной авиации и всей гражданской авиацией в целом. 

Представители Межгосударственного авиационного комитета информировали участников совещания о результатах семинара по реорганизации рабочей группы по ОрВД в восточной части Европейского региона ИКАО (ATMGE) и недостатках в организации, обеспечении и выполнении полетов по материалам расследования авиационных происшествий, произошедших в период с 2007 по 2011 годы. 

Участники совещания определили перечень вопросов для рассмотрения на очередном совещании Координационной комиссии по аэронавигации в 2013 году.
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