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Вернуться в оглавление
РИА НОВОСТИ; 19.11.2012; МИНИСТР ТРАНСПОРТА ПРЕДСТАВИЛ НОВОГО РУКОВОДИТЕЛЯ РОСАВТОДОРА

Министр транспорта РФ Максим Соколов в понедельник представил членам коллегии Минтранса нового руководителя Федерального дорожного агентства (Росавтодор) Романа Старовойта и поблагодарил прежнего главу Анатолия Чабунина за проделанную работу, говорится в сообщении.

Ранее в понедельник сообщалось, что премьер-министр РФ Дмитрий Медведев освободил руководителя Росавтодора Анатолия Чабунина от должности. На это место был назначен Роман Старовойт, ранее занимавший пост замдиректора департамента промышленности и инфраструктуры правительства РФ.

По словам Соколова, слова которого приводятся в сообщении, Чабунин, возглавлявший Росавтодор с 2009 года, объездил практически всю страну, уделяя большое внимание не только федеральным, но и региональным дорожным проектам.

«Благодаря его усилиям в отрасли приняты важные системные решения, в частности, заработала система Дорожных фондов», — отметил Соколов.

Министр также сообщил, что указом президента РФ за многолетний добросовестный труд и достигнутые успехи Чабунин награжден Орденом почета и вручил его.

Представляя нового руководителя агентства, Соколов отметил его большой опыт работы на государственной службе, связанный, в первую очередь, с реализацией строительных проектов. Он напомнил, что в должности заместителя директора департамента промышленности и инфраструктуры аппарата правительства РФ Старовойт курировал, в частности, вопросы строительства, подготовки объектов олимпийской инфраструктуры, разработки и реализации федеральной целевой программы «Жилище» на 2011-2015 годы, реформирования жилищно-коммунального хозяйства.

«Роману Владимировичу предстоит решать важные задачи, от которых зависит эффективное развитие автодорожной сети страны», — сказал министр.

Федеральное дорожное агентство является федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим функции по оказанию государственных услуг и управлению государственным имуществом в сфере автомобильного транспорта и дорожного хозяйства, в том числе в области учета автомобильных дорог. Росавтодор находится в ведении Минтранса РФ.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 20.11.2012; ДОРОЖНАЯ СМЕНА – КАДРЫ 

Назначен новый  руководитель Росавтодора –  Роман Старовойт 

На посту главы Росавтодора Анатолия Чабунина сменил Роман Старовойт. Он с 2010 года занимал должность замдиректора департамента промышленности и инфраструктуры аппарата правительства.

Вчера министр транспорта Максим Соколов представил нового руководителя Росавтодора членам коллегии минтранса. 

В распоряжении правительства говорится, что Анатолий Чабунин освобожден от должности руководителя в связи с переходом на другую работу. Пока точно не известно, какую именно. 

Представляя Старовойта, министр отметил его опыт работы в реализации строительных проектов. В прежней должности он курировал вопросы подготовки объектов олимпийской инфраструктуры, разработки и реализации федеральной целевой программы «Жилище» на 2011-2015 годы, реформирования жилищно-коммунального хозяйства. Роман Старовойт родился в 1972 году в Курске. Он окончил Балтийский государственный технический университет им. Устинова по специальности «Импульсные тепловые машины». У него есть опыт работы не только на госслужбе, но и в бизнесе.
ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 20.11.2012; КАК СЭКОНОМИТЬ АВИАТОРАМ

Исследование. Дорогой воздух
Создать успешную авиакомпанию-дискаунтер в России мешает не только обязанность перевозчиков кормить пассажиров во время полета или принимать билеты обратно. Как выяснила McKinsey, гораздо важнее перевести в онлайн все продажи билетов и увеличить пропускную способность аэропортов и системы организации воздушного движения
В России нет авиаперевозчиков-дискаунтеров. Sky Express и «Авианова» обанкротились. Лоукостера хотел бы создать «Аэрофлот», но мешает законодательство. Нельзя брать с пассажира плату за провоз более 10 кг багажа, надо кормить его в полете, а также продавать невозвратные билеты, рассказывал в конце октября гендиректор компании Виталий Савельев президенту Владимиру Путину.
Но предложения Савельева проблемы не решат, говорится в исследовании McKinsey (есть у «Ведомостей»). Эксперты компании сравнили затраты «Аэрофлота» (взяты из открытых данных) с американскими компаниями. Оказалось, что они примерно соответствуют уровню у традиционных перевозчиков, но на треть выше, чем у дискаунтеров.
Чуть более четверти этой разницы (27%) можно было бы нивелировать при наличии альтернативных дешевых аэропортов, а также доступа к недорогим услугам по ремонту самолетов, пишет McKinsey. К примеру, лоукостеры из США обслуживают самолеты в Латинской Америке.
Но почти 60% разницы получается из-за недостаточно эффективной работы российских авиакомпаний.
Налет самолетов на 20–40% ниже, чем в США – 12–14 часов против 10 часов у «Аэрофлота». Аналитик McKinsey Дмитрий Савицкий связывает это с существующей в России ситуацией с управлением воздушным движением: парк авиакомпаний постоянно пополняется, а система управления за бурным развитием не успевает. Кроме того, мало аэропортов способно отправить самолет в обратный рейс за 30 минут. А это обязательное условие деятельности лоукостера.
Кроме того, дискаунтеры устанавливают более легкие кресла и с меньшим расстоянием между ними. Поэтому при одинаковом парке (анализировались A-320) в салоне самолетов «Аэрофлота» 140 мест, а у американских компаний – 162. Итого у лоукостеров на каждое пассажирское кресло тратится порядка 6,6 цента, а у «Аэрофлота» – 9,6, отмечается в исследовании. Правда, бывший топменеджер А1, курировавший создание «Авиановы», Дмитрий Черняк указывает, что наиболее востребованные самолеты вместимостью более 160 кресел покупать невыгодно. Они по-прежнему облагаются таможенными пошлинами в размере 20%.
Также затраты дискаунтеров ниже за счет дистрибуции – более 90% билетов реализуется через собственный сайт авиакомпании. В то время как «Аэрофлот» платит агентскую комиссию, нанимает персонал для собственных офисов и тратится на аренду помещений.
«А это примерно 20% разницы в общих затратах», – говорит Савицкий. Источник в «Аэрофлоте» замечает, что авиакомпания продает через сайт 25% билетов.
За рубежом выше производительность труда. Это дает еще 10% экономии.
Но даже относительно низкие издержки не гарантируют прибыли лоукостерам. Помимо благоприятных внешних факторов необходима и целенаправленная, успешная маркетинговая программа, добавляет Савицкий. «Система лоукостера – это своего рода пирамида», – объясняет председатель совета директоров крупного российского аэропортового холдинга. По его словам, авиакомпании живут в основном за счет привлечения новых пассажиров и продажи билетов задолго до даты полета.
Источник в «Аэрофлоте» говорит, что авиакомпания и не собирается строить дискаунтера по своему подобию. Все современные инновации будут в ней применены, в итоге стоимость авиабилета будет примерно на 30% меньше, чем на аналогичном маршруте в «Аэрофлоте», обещает он. Но за дополнительный сервис придется доплатить, отмечает представитель авиакомпании.
Представитель «Ютэйр» указывает еще одну причину, по которой в России трудно создать лоукостера. Авиабилеты на внутренних направлениях в отличие от международных облагаются 18%-ным НДС.
Несмотря на все проблемы, с 2006 г. зарубежные лоукостеры уже летают в Россию и многие серьезно приглядываются к нашему рынку, сказал «Ведомостям» министр транспорта Максим Соколов. Конечно, нужно создавать для них максимально благоприятные условия и министерство уже готовит законодательные меры, говорит министр, но средств на все не хватает. Для лоукостеров прежде всего нужны аэродромы с более низкими тарифами, считает Соколов. Однако на данный момент первоочередная задача Минтранса другая, признает он: «Поддерживать надлежащее состояние существующих аэродромов, число которых за 15 лет сократилось с 1315 до 315».
Не судите по одному
Нельзя обо всей отрасли судить только по «Аэрофлоту», говорит представитель «Ютэйр»: «У авиакомпаний из топ-5 разные бизнес-модели». Причем вполне возможно, что это привело бы к росту средней величины издержек, говорит он. Ведь уровень цен на обслуживание в региональных аэропортах зачастую бывает крайне высок. А низкая техническая оснащенность заставляет компании использовать менее экономически эффективные самолеты, сетует он.

РОССИЙСКАЯ БИЗНЕС-ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА, ЮЛИЯ ВОРОНИНА; 20.11.2012; КИЛОМЕТР ДОРОЖЕ БАРРЕЛЯ

Транзитные грузоперевозки сулят России большие деньги

Максим Соколов, министр транспорта РФ
Эксперты уверяют, что Россия на транзитных грузоперевозках может зарабатывать не меньше, чем на нефти. Но для этого необходима реализация целого комплекса мер. В первую очередь таможенное регулирование. Необходима также планомерная работа российских железных дорог, наших автоперевозчиков, Росграницы. Надо обустраивать пункты пропуска. 

Мощным стимулом для реализации транзитного потенциала России должен стать закон о транзите. Мы планируем внести его проект в правительство в январе следующего года. 

Реализация транзитного потенциала – один из самых больших и важных блоков Транспортной стратегии Российской Федерации до 2030 года. Мы нацелены на то, чтобы занять более широкую нишу в глобальных перевозках. 

 – Речные перевозки сокращаются, на Амуре рынок захватили китайцы. Какие варианты поддержки отрасли здесь возможны?

 – Перевозки внутренним водным транспортом в последние годы, за исключением кризисных лет, стабильно росли. В прошлом году они выросли на 20%. Такой же рост показал и Амурский бассейн. Тем не менее, к сожалению, внутренний водный транспорт пока отстает от других видов транспорта, которые по своим показателям уже вышли на рубежи 90-х годов. 

Его дальнейшее развитие сдерживается рядом факторов, и в первую очередь это значительный возраст транспортного флота. Вместе с тем после принятия закона, направленного на поддержку отечественного судостроения, мы наблюдаем позитивные изменения. Российские судоходные компании начали размещать заказы на строительство флота на отечественных судостроительных предприятиях. Достаточно активно развивается и пассажирское судостроение. Новые типы судов уже работают на Лене и Енисее.

 – Субсидирование пассажирских речных перевозок возможно не только из федерального, но и региональных бюджетов?

 – Субсидирование социально значимых пассажирских перевозок относится к ведению региональных властей. Такие программы успешно работают в Красноярском крае, Поволжье.

 – А каковы перспективы создания в России бюджетных авиакомпаний? Очень хочется в Сочи за 500 рублей слетать.

 – И мне тоже. Я летал бюджетной компанией и, в принципе, остался доволен. Багажа с собой не было. Напитки, которые хотел, купил в полете.  

Рентабельность наших перевозчиков в три раза выше, чем сводные мировые показатели. Казалось бы, это очень много. А на самом деле, если посмотреть на сами цифры, то становится ясно – рентабельность наших авиакомпаний очень низкая.

В среднем это один процент. В этом году рентабельность международных компаний была в пределах 0,2-0,5 процента, наших – 1,2-1,5 процента. Вы видите, что один процент рентабельности рынка – очень тонкая грань, которую легко перейти. Поэтому желающих попробовать себя в этом низкодоходном бизнесе не так уж и много, к сожалению, для российских пассажиров.

 – Все же, что мешает развивать лоукостеры?

 – В российском законодательстве практически нет положений, препятствующих созданию и деятельности лоукостеров, а те, что есть - невозвратные тарифы, обязательная норма провоза бесплатного багажа, обязательное бесплатное питание и напитки и т. д., – мы в ближайшее время

обязательно «подкрутим». В большей степени это все же вопрос бизнес-модели: грамотная маршрутная сеть, полеты на расстояние до трех часов, оптимизированное расписание с оборачиваемостью воздушного судна до 20-30 минут и т. д.

 – Может, для лоукостеров надо создать специальные аэропорты, подешевле в обслуживании?

 – То есть вы предлагаете государству вложить огромные деньги в строительство новых аэропортов специально для низкобюджетных перевозчиков? Это сомнительная экономия. Сейчас наша задача поддержать существующую аэродромную сеть. С 2002 года в аэродромную инфраструктуру страны было направлено 145 млрд рублей. Это дало возможность приостановить ее сокращение. При этом аэродромы не выводятся из эксплуатации, а переходят в статус посадочных площадок и продолжают функционировать, сегодня их насчитывается порядка 1600.

 Считаю, что развитие низкобюджетных перевозок – это в первую очередь задача бизнеса. Сегодня во многих аэропортах есть возможность обслуживать бюджетных авиаперевозчиков. Полагаю, частным инвесторам стоит вкладываться в воздушные гавани, которые имеют хорошие пассажиропотоки, от 500 тысяч. 

 – Максим Юрьевич, планируется ли внедрять какие-то инновационные механизмы в дорожном строительстве?

 – Да. Новые технологии будут использоваться как в покрытиях дорог, так и в дорожных конструкциях. Мы задействуем композиты как конструкционные материалы, также специальные щебеночно-масличные и иные битумные материалы. Сейчас мы активно взаимодействуем с сообществом нефтехимиков по вопросу установления новых стандартов для дорожного покрытия. У государственной компании «Автодор» уже разработана программа применения композиционных материалов в дорожном строительстве. В первую очередь композиты применяются в строительстве мостовых сооружений. Говорить о каких-то крупных вантовых мостовых переходах пока рано, в мире еще не наработана практика такого строительства и нет необходимых стандартов. Сегодня мы сосредоточены на небольших пешеходных мостах, наземных переходах через магистральные трассы. Также современные материалы будут использоваться при установке экранов, крепежей для них и в георешетках. Естественно, что новые подходы к проектированию и новые материалы, используемые для строительства, стоят значительно дороже, чем традиционные. Но эти же технологии удешевляют последующую эксплуатацию дорог. 

Вы знаете, что большое внимание мы уделяем безопасности дорог. Используем светоотражающие элементы, осуществляем подсветку пешеходных переходов за счет солнечных батарей, вместо того чтобы подводить дорогостоящую инфраструктуру и сети электроснабжения в отдаленные участки. Или строим подстанции с пониженным потреблением электроснабжения. Также будет развиваться практика применения диодных и люминесцентных ламп вместо обычных. Диодные лампы, которые применяются сейчас, предполагают частую сетку установки столбов. Это тоже влияет на удорожание строительства. В этом случае как раз выручают композиты, за счет их использования конструкции становятся легче, их стоимость снижается. 

 – Есть ли какие-то предложения по повышению безопасности, кроме новых материалов? 

 – Конечно, не только новые материалы используются для безопасности, но и инновационные управленческие технологии. Мы ведем статистику вместе с МВД, которое отвечает за программу по обеспечению безопасности дорожного движения. В этой статистике отражено не только количество ДТП, но и наиболее опасные с точки зрения аварийности участки. Например, на трассе М-4 «Дон», которую активно реконструирует ГК «Автодор», аварийность на отремонтированных участках снизилась примерно в два раза.

 – Работают ли сейчас механизмы государственно-частного партнерства в дорожном строительстве? 

 – Благодаря механизмам дорожного фонда и внесению изменений в законодательство о концессионных соглашениях в этом году появилась возможность внедрения долгосрочных контрактов, предусматривающих осуществление комплекса работ по проектированию, строительству, реконструкции и содержанию участков дорог – так называемых «контрактов жизненного цикла». Возмещение идет за счет более растянутой схемы финансирования. Мы уже структурируем новые проекты строительства дорог с использованием КЖЦ. И планируем расширять практику их применения в дорожной отрасли.

РБК; 19.11.2012; В.ПУТИН ПОРУЧИЛ НОВАТЭКУ ПОДУМАТЬ О РАСШИРЕНИИ ВОЗМОЖНОСТЕЙ ПОРТА САБЕТТА.

Президент РФ Владимир Путин поручил руководству ОАО «НОВАТЭК» совместно с ОАО «Газпром» и Министерством транспорта РФ проработать вопрос о расширении возможностей морского порта Сабетта. Об этом сообщили в пресс-службе Кремля.

«Я недавно обсуждал эту проблему с руководством Газпрома и полагаю, что можно было бы расширить возможности будущего порта, имея в виду, что он вполне мог бы быть многопрофильным. Я Вас прошу вместе с коллегами проработать этот вопрос – и соответственно, с Министерством транспорта», – сказал В.Путин главе НОВАТЭКа Леониду Михельсону.

При этом Л.Михельсон отметил, что компании уже обсуждали вопрос о том, чтобы сделать от железнодорожной линии Обская – Бованенково (построена и эксплуатируется ОАО «Газпром») отвод на Сабетту.

По словам главы НОВАТЭКа, также стоит вопрос о том, где взять инвестиции на финансирование проекта, а также вопрос того, «чтобы был единый тариф и за все перевозки отвечало РЖД». «Вопрос реальный. Если там будет железная дорога, то это будет многопрофильный порт», – резюмировал он.

«Так и нужно делать. Тем более что государство так или иначе все равно будет вкладываться в канал, который будет подходить к порту. Надо, чтобы каждый рубль, который будет вложен, использовался наиболее эффективно», – отметил В.Путин.

НОВАТЭК в рамках строительства проекта «Ямал СПГ», 20 июля 2012г. начал строительство морского порта Сабетта, расположенного на северо-востоке полуострова Ямал в Ямало-Ненецком автономном округе (ЯНАО). Порт Сабетта будет являться ключевым элементом транспортной инфраструктуры проекта «Ямал СПГ», который предусматривает создание завода по сжижению природного газа (СПГ) на ресурсной базе Южно-Тамбейского месторождения. Кроме того, строительство порта создаст фундамент для разработки месторождений полуострова Ямал и Обской губы, а также обеспечит круглогодичную навигацию по Северному морскому пути и будет способствовать развитию ледокольного флота РФ.

Постановлением правительства России от 30 декабря 2011г. на строительство морского порта предусмотрено выделение в 2012-2016гг. 47,2 млрд руб. федеральных средств, а также 25,9 млрд руб. внебюджетных.

Ранее министр транспорта Максим Соколов сообщал, что грузооборот нового порта Сабетта к 2018г. составит 6 млн т СПГ в год.

Также напомним, что Газпром и ОАО «Российский железные дороги» до сих пор не могут договориться относительно железной дороги Обская – Бованенково, которая была построена Газпромом специально для инфраструктурной связи с месторождением компании в регионе. Еще в 2009г. В.Путин (тогда премьер-министр РФ) поручил РЖД выкупить и поставить себе на баланс железную дорогу Обская – Бованенково. Газпром даже заявил тогда о готовности продать РЖД железную дорогу по себестоимости – за 130 млрд руб. Однако РЖД вплоть до сегодняшнего дня отказывается от такого предложения, аргументируя это неоправданными для себя затратами.

ИЗВЕСТИЯ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 20.11.2012; ПРЕЗИДЕНТ ПОРУЧИЛ ВОЗМЕСТИТЬ УЩЕРБ ЗА ЛИШНИЕ РАБОТЫ ПО ДОМОДЕДОВО

По данным «Известий», на прошлой неделе Владимир Путин дал поручение главе правительства разобраться в причинах, которые повлекли невозможность строительства третьей взлетно-посадочной полосы в Домодедово – как первоначально планировалось. Проект по ВПП-3 был разработан на деньги федерального бюджета, и среди прочего президент поручил «принять меры для возмещения ущерба Российской Федерации», который возник из-за того, что полосу придется проектировать вновь.
Строительство третьей независимой полосы в Домодедово было заложено в ФЦП «Развитие транспортной системы России (2010-2015 годы)». Проект строительства третьей полосы на удалении 1800 м от второй полосы, на котором настаивал частный оператор аэропорта, стоил около 27 млрд рублей. В бюджете было заложено на эти цели только 14,9 млрд рублей, их хватало на первый этап строительства.
К сентябрю 2012 года Минтранс поддержал другой проект строительства полосы – на расстоянии 300 м от существующей ВПП-2. Этот проект по сути подразумевает продление ВПП-2. В октябре президент поддержал этот вариант. Представители Домодедово настаивали на том, что такое строительство значительно снизит пассажиропоток единственного частного аэропорта Московского авиаузла и не решит его проблем: нормативный срок эксплуатации второй полосы истекает уже к концу 2016 года, и нужно было принимать неотложные решения – строить третью полосу или реконструировать вторую.
Проектировал строительство третьей полосы НИИ «Аэропроект» в 2011 году. В начале 2012-го институт объявил результаты работы, и разработанный проект прошел Главгосэкспертизу. Как указано в Федеральной адресной инвестиционной программе, в прошлом году на эти проектные работы было потрачено из бюджета порядка 143 млн рублей.
Проект предусматривал строительство новой полосы со своей, изолированной системой рулежных дорожек и соответствующей инфраструктурой. Планировалось возведение аварийно-спасательной станции на пять пожарных машин, здания службы управления воздушным движением с вышкой командно-диспетчерского пункта, комплекса очистных сооружений, системы инженерных сетей и коммуникаций.
- В рамках реализации проекта будет осуществлен ряд уникальных операций – в частности, перенос ниток газопровода и нефтепровода, а также строительство путепроводов над технологической внутрипортовой автомобильной дорогой, – сообщал о своей работе «Аэропроект» в начале 2012 года.
Сейчас в НИИ на запрос «Известий» не ответили. В Росавиации и в Домодедово не смогли дать оперативный комментарий.
Как отмечает руководитель аналитической службы агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев, исполнение поручения, которое дал президент, зависит от того, как принималось решение об изменении проекта и насколько оно было проработано. В любом случае максимум, что грозит ответственным за принятие решения, – это дисциплинарные меры.
С Пантелеевым согласен авиационный эксперт Олег Смир нов. Даже если будет выявлен виновный, он не будет снят с должности, не говоря уже о материальной ответственности. Деньги на повторное проектирование просто войдут в смету, и проект реконструкции аэропорта подорожает. Олег Смирнов напоминает, что такое регулярно происходит с крупными проектами, которые длятся несколько лет, примерами могут служить растущие бюджетные расходы на олимпийские объекты, на программу разработки самолета Superjet 100 и многие другие.
- Теперь проектирование должно обойтись дешевле, потому что в новый проект перенесут наработки с предыдущего, но его все равно придется оплатить, – отмечает Смирнов.
«Аэропроект», как писали «Известия», готов разработать новый проект в течение 5-6 месяцев, два месяца понадобится для заключения «Главгос-экспертизы». Проектную документацию предполагалось сдать уже в конце марта 2013 года. Глава Росавиации Александр Нерадько сообщал, что тендер на реконструкцию ВПП-2 будет объявлен весной 2013 года.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ДМИТРИЙ РАИЧЕВ; 20.11.2012; ЧЕРЕЗ КРАЙ

Состоявшийся в Смоленске «круглый стол» на тему «Таможенный союз: практическое изменение», организованный Советом Федерации, не случайно прошел именно здесь. Экономическое развитие региона принято напрямую связывать с его географическим положением, укреплением транзитных функций территории и модернизацией лучшей в России магистрали M-1 Москва - Беларусь.

Отметим, что перед началом мероприятия у его участников была возможность познакомиться с работой одного из крупнейших на территории региона логистических комплексов, а также объектов таможенного и пограничного контроля.

Как сообщил на «круглом столе» первый вице-губернатор Михаил Питкевич, в ходе недавних переговоров руководства региона с генеральным директором государственной компании «Автодор» Сергеем Кельбахом выяснилось, что весной 2013 года проект реконструкции магистрали, существенная часть которой проходит по территории Смоленщины, будет передан на госэкспертизу. Документ, в частности, предполагает строительство до 2020 года 20 новых транспортных развязок, а общий объем инвестиций в реконструкцию магистрали составит 150 миллиардов рублей.

Власти области уверены, что реализация столь масштабного проекта положительно отразится на экономическом развитии региона. Тем более что в связи с вступлением России во Всемирную торговую организацию грузопоток по магистрали М-1, как утверждают специалисты, увеличится на 30-50 процентов. Представители иностранного бизнеса, участвовавшие в работе «круглого стола», сообщили, что уже в 2013 году в Европе возможна вторая волна экономического кризиса. В этой связи им представляется весьма перспективным перенос на территорию Смоленщины различных сборочных производств, поскольку энергичное развитие логистической инфраструктуры позволит наладить удобные каналы транспортировки готовой продукции по России – огромному и интересному рынку.

Создание Таможенного союза уничтожило очереди на границах и привело к сокращению штатов этого ведомства во всех трех государствах (в Беларуси - на 25 процентов, в России – на 20, в Казахстане – на 10), росту товарооборота, укреплению кооперационных связей. Однако требования к безопасности международных грузоперевозок возрастают, в связи с чем заинтересованные ведомства подготовили программу развития таможенного администрирования, рассчитанную до 2015 года. Она предполагает полный и всеобъемлющий переход на электронный документооборот.

– Сведения, необходимые для получения таможенной декларации и лицензии, будут поступать в «одно окно», – пояснил член коллегии по таможенному сотрудничеству Евразийской экономической комиссии Владимир Гошин. – Решение о выдаче лицензии, по нашему мнению, должна принимать компьютерная система управления рисками, анализируя сведения о предприятии, о добросовестности его внешнеэкономической деятельности (ВЭД), опыте работы с конкретным видом товаров и так далее. При экспорте возникает не много проблем, и мы считаем, что уже на первом этапе автоматический выпуск можно распространить на половину экспорта.

О системе управления рисками на «круглом столе» упомянул и начальник Смоленской таможни Василий Князев. По его данным, в 2009 году досматривалось почти 24 процента товаров, а в 2012-м этот объем сократился до 7,6 процента, что позволяет говорить о существенном снижении давления на законопослушных участников ВЭД. Это, в свою очередь, привело к заметному сокращению времени, которое грузы лежат на складах временного хранения. Год назад оно составляло около 40 часов, теперь – чуть более 13 часов, и 75 процентов грузов проходят таможенное оформление за один день.

– Я всегда говорю, что таможенники защищают Родину, но делать это нужно так, чтобы не страдали интересы участников внешнеэкономической деятельности, – заявил статс-секретарь, заместитель министра транспорта РФ Сергей Аристов. – Грузовой автомобиль, который простоял пять-шесть дней, увеличивает расходы на транспортировку груза примерно на 20-25 процентов. В конечном итоге эти убытки ложатся на плечи потребителей. С созданием Таможенного союза, с началом формирования единого экономического пространства процесс оптимизации таможенных барьеров резко ускорился, идет активная гармонизация законодательства. Что касается транспортного контроля, то в соответствии с международными соглашениями он перенесен из Смоленской области на внешнюю границу Республики Беларусь, но осуществляется пока недостаточно четко. С начала года в России проконтролировано 173 тысячи транспортных средств, выявлено больше 57 тысяч нарушений. Таким образом, каждая третья машина въехала в Россию с тем или иным замечанием – это касается и режима труда и отдыха, и весовых требований, и даже отсутствия разрешений на поездку... А это означает, что транспортный контроль пока проводят не на должном уровне.

Для Смоленской области «круглый стол» оказался весьма полезным. Во-первых, на нем серьезно обсудили проблемы, которые возникают у участников ВЭД с прохождением ветеринарного и фитосанитарного контроля, осуществляемого Россельхознадзором. В регионе нет территориального органа этого ведомства, все профильные вопросы решаются в Брянске, и это притом, что грузопоток по территории Смоленщины значительно больше. Судя по характеру обсуждения этой темы, уже в ближайшее время ситуация может измениться.

Кроме того, в ходе «круглого стола» выяснилось, что в регионе возможно размещение крупного автопроизводства. Как сообщил представитель германской группы компаний Сергей Борич, правлением холдинга принято решение наладить выпуск автоприцепов и автомобильных надстроек на территории России.

– Это решение продиктовано рядом процессов в таможенной политике страны после вступления в ВТО, – пояснил он. – Первоначально был соблазн обосноваться в Калуге, где уже разместили мощности многие автопроизводители, но в последнее время всерьез рассматривается вопрос о создании площадки именно в Смоленске. Аргументы очевидны: выгодное географическое положение региона, наличие транспортной магистрали в Европу, близость машиностроительного комплекса Беларуси. Окончательный выбор пока не сделан, прорабатываются все инфраструктурные и логистические вопросы. При решении не последнюю роль будут играть вопросы транспортной доступности, поскольку речь идет о поставках крупногабаритных грузов, и тарифы на электроэнергию, так как производство энергоемкое.

По словам Сергея Борича, на первом этапе, когда будет отрабатываться технология и налаживаться контроль качества, на будущем предприятии запланировано производить три-четыре тысячи изделий в год. При этом постепенно произойдет импортозамещение комплектующих местной продукцией. 

Михаил Питкевич предложил немецким инвесторам любые виды государственной поддержки, предусмотренные федеральным и региональным законодательством, и всяческое содействие в реализации проекта на территории области. Как констатировал модератор «круглого стола», зампредседателя комитета Совета Федерации по международным делам Валерий Шнякин, собраться в Смоленске стоило хотя бы для того, чтобы состоялся этот перспективный диалог.

GUDOK.INFO; 19.11.2012; КРУПНЕЙШИЙ В РОССИИ ГЛУБОКОВОДНЫЙ ПОРТ ОБОГАТИТ КРАСНОДАРСКИЙ КРАЙ

Новый порт с оборотом около 100 миллионов тонн грузов в год появится на Кубани

Замминистра транспорта России Виктор Олерский отметил, что глубоководный порт даст возможность российским грузоотправителям осваивать новые рынки и сделает экономику более конкурентоспособной.

Кроме того, будет модернизирован порт Кавказ, который имеет наиболее комфортное географическое расположение. Он примет часть грузового потока вместо транспортных узлов Туапсе и Новороссийска.

В данный момент, на Кубани находятся девять портов, которые пропускают около 30 процентов всех внешнеторговых и транзитных грузов, перерабатываемых морскими портами России.

РИА НОВОСТИ; 19.11.2012; РЕГУЛИРОВАНИЕ ТАРИФОВ В ПОРТАХ РФ СОХРАНИТСЯ ДО РЕЗУЛЬТАТОВ МОНИТОРИНГА – ФАС

Регулирование тарифов в портах РФ в настоящее время сохраняется, но министерство транспорта, Федеральная антимонопольная служба (ФАС) и Федеральная служба по тарифам (ФСТ) будут проводить мониторинг цен, по итогам которого отменят регулирование в некоторых портах, сообщил в интервью агентству «Прайм» заместитель руководителя ФАС Анатолий Голомолзин.

«Сами по себе эти услуги сохраняются в перечне как возможные для применения регулирования. Там, где результаты анализа рынка показывают наличие условий конкуренции, будет преимущественно применен метод мониторинга цен», – сказал он.

По словам Голомолзина, принятию такого решения предшествовала дискуссия, и в течение долгого времени решения по отмене регулирования не принимались. Затем был подготовлен проект постановления, в соответствии с которым было предложено исключить услуги стивидорных компаний из перечня регулируемых.

«То есть, из одной крайности впали в другую», – заметил он.

ФАС, а также многие потребители услуг в морских портах, по словам Голомолзина, возражали против такого подхода, и предлагали принимать решения о дерегулировании на основании анализа рынка.

«По итогам совещания в правительстве позиция ФАС была поддержана», – сказал он.

Голомолзин объяснил свою позицию тем, что условия для конкуренции могут быть как между стивидорными компаниями, так и между портами в рамках одного бассейна.

«Конкуренция также может носить национальный характер или возникать на международном уровне. Скажем, Балтийский бассейн, Черноморский бассейн, бассейн Каспийского моря: там конкуренция не только между российскими портами, но и с украинскими портами, портами западных стран», – добавляет он.

Поэтому, заключил Голомолзин, как оказывается давление на цены, в какой мере и в каких географических границах – это предмет специального анализа рынка.

«Когда решения принимаются формально, не на основе детального анализа – возможны негативные последствия», – подчеркнул он.

Исследования будут проводиться с определенной периодичностью, однако о каких сроках идет речь, он не уточнил, ссылаясь на необходимость согласования процедуры с ФСТ и Минтрансом.

Последний раз такой анализ ФАС проводила пять лет назад совместно с ассоциацией морских портов по большинству портов страны.

Ранее летом 2012 года сообщалось, что в ближайшие месяцы правительство намерено отменить тарифное регулирование в большинстве портов страны со ссылкой на документ, подготовленный ФСТ.

В середине 2010 года ФСТ запустила соответствующий пилотный проект в Большом порту Санкт-Петербург. Тогда в отношении стивидоров, работающих в порту, была отменена система госрегулирования цен, но ФСТ не исключила порт из реестра естественных монополий, продолжив контролировать операторов.

Так, ФСТ предлагала уйти от прямого ценового регулирования и поменять метод регулирования на режим мониторинга, при этом расширив «выборку» эксперимента и включив в него другие стивидорные компании, работающие в портах Балтики, Черного моря и Дальнего Востока.

В ФСТ это объясняли тем, что такой подход позволяет, с одной стороны, расширить коммерческие возможности каждого регулируемого субъекта, а с другой – гарантировать защиту потребителя, в том числе путем быстрого введения прямого ценового регулирования, если потребуется.

РИА НОВОСТИ; 19.11.2012; ОКОНЧАТЕЛЬНЫЕ РЕШЕНИЯ ПО КАПРЕМОНТУ ПРИЧАЛОВ ВАНИНО БУДУТ ПРИНЯТЫ ПОСЛЕ ПРИВАТИЗАЦИИ

Окончательные решения по вопросам капитального ремонта причалов номер 5 и 6 ОАО «Ванинский морской торговый порт» будут приняты после продажи 55%-ного госпакета акций, следует из сообщения порта.

Вопросы технического состояния и возможной реконструкции этих причалов обсуждалось 9 ноября на рабочем совещании с участием руководства и членов совета директоров Ванино, представителей Минтранса, Росимущества, Росморречфлота, «Росморпорта» и ЗАО «ВТБ Капитал» (агент по продаже госакций Ванино).

«Участники совещания констатировали, что окончательные решения по обсуждаемым вопросам будут приняты с участием победителя конкурентной процедуры отбора инвесторов уже после проведения тендера по продаже находящегося в федеральной собственности пакета акций ОАО «Ванинский морской торговый порт», который планируется на 7 декабря 2012 года», – говорится в сообщении.

Участники обсудили статус подготовки проекта и координацию действий по реконструкции причалов с организацией продажи госпакета порта. Участники констатировали, что реконструкция причалов, принадлежащих «Росморпорту», обсуждается с 2008 года и планируется не ранее середины 2013 года. Руководством порта разработан план использования причалов порта, позволяющий исключить снижение грузооборота в связи с возможным выводом из эксплуатации причалов номер 5 и 6.

Проект реконструкции и допсоглашение к договору аренды на период реконструкции находятся на стадии проработки между руководством порта и ФГУП «Росморпорт». Порт сохранит право аренды на эти объекты после завершения работ благодаря существованию неразрывной связи причалов с инфраструктурными объектами, находящимися в собственности Ванино.

ОАО «Ванинский морской торговый порт» – крупнейшая в Хабаровском крае стивидорная компания, предоставляющая погрузочно-разгрузочные и сопутствующие транспортно-экспедиционные услуги. Основной владелец компании в настоящее время – государство (55% акций), En+ Group Олега Дерипаски владеет 28% акций. Тендер по реализации госпакета Ванино назначен на 7 декабря.

РИА НОВОСТИ; 19.11.2012; ПОРТ САБЕТТА НА ЯМАЛЕ ПЛАНИРУЕТСЯ СДЕЛАТЬ МНОГОПРОФИЛЬНЫМ

Президент России Владимир Путин предложил главе НОВАТЭКа Леониду Михельсону проработать с коллегами и Минтрансом РФ вопрос о расширении возможностей будущего морского порта Сабетта, который строится в рамках проекта «Ямал СПГ», с тем чтобы сделать порт многопрофильным.

«Так и нужно делать, тем более что государство так или иначе все равно будет вкладываться в канал, который будет подходить к порту», – заявил Путин в понедельник на встрече с Михельсоном.

«Надо, чтобы каждый рубль, который будет вложен, использовался наиболее эффективно», – добавил президент РФ.

«Мы рассматривали вопрос, как в принципе сделать инвестиционный проект строительства железной дороги – от газпромовской до Бованенково отвод на поселок Сабетта (рядом с которым и создается завод)», – сказал Михельсон.

«Это в большей степени даже не вопрос, где взять инвестиции, а вопрос тарифов, вопрос того, чтобы был единый тариф и за все перевозки отвечали РЖД «, – считает он. «Если там будет железная дорога, то это будет многопрофильный порт», – согласился глава компании.

В настоящее время на Ямале есть железная дорога до Бованенковского месторождения, а от него дорогу планируется продолжить до Харасавэйского месторождения. Михельсон и ранее говорил, что в этом случае есть возможность построить отвод в порт Сабетта протяженностью 200 километров. НОВАТЭК будет заинтересован в этом проекте при наличии сквозного тарифа на транспортировку.

В рамках проекта «Ямал СПГ» планируется разрабатывать Южно-Тамбейское газоконденсатное месторождение на Ямале и построить завод по сжижению газа. Акционеры ОАО «Ямал СПГ» – НОВАТЭК и французская Total – планируют в начале 2013 года приступить к разработке рабочей документации завода по производству сжиженного природного газа. Также проект предусматривает создание морского порта в поселке Сабетта, строительство танкерного флота ледового класса. Первый танкер из порта предполагается отправить в 2016 году.

ИТАР-ТАСС; 19.11.2012; НА КУБАНИ ПОЯВИТСЯ КРУПНЕЙШИЙ В РОССИИ ГЛУБОКОВОДНЫЙ ПОРТ С ГРУЗООБОРОТОМ ОКОЛО 100 МЛН Т В ГОД

В Краснодарском крае будет построен крупнейший в России глубоководный порт с оборотом около 100 млн т грузов в год. Об этом сегодня заявил на встрече с губернатором края замминистра транспорта России Виктор Олерский, сообщили корр.ИТАР-ТАСС в пресс-службе главы Кубани.

«Причем это будет порт новой философии – глубоководный. Он даст возможность нашим грузоотправителям по-настоящему осваивать новые рынки. И это сделает нашу экономику более конкурентоспособной», – сказал замминистра.

Также будет уделено внимание развитию действующего в Темрюкском районе порта Кавказ, поскольку действующие транспортные узлы Туапсе и Новороссийска сильно перегружены. «К тому же доставка грузов в эти порты еще и усложняет ситуацию на автодорогах Черноморских курортов. Поэтому модернизировав порт Кавказ, который имеет наиболее комфортное географическое  расположение,   часть грузового потока вполне можно будет перенаправить на порт Кавказ.

«Министерство видит его центром «ро-ро» перевозок /для накатных грузов/ и считаем, что нужно локально развивать такой вид перевозок», - подчеркнул замминистра.

«Сейчас на территории Кубани находятся девять портов, которые пропускают около 30 проц всех внешнеторговых и транзитных грузов, перерабатываемых морскими портами России», – уточнил губернатор Александр Ткачев.

ИА PORTNEWS; 19.11.2012; ПОРТ САБЕТТА (ЯМАЛ) ПЛАНИРУЮТ СДЕЛАТЬ МНОГОПРОФИЛЬНЫМ

Необходимо проработать расширение возможностей будущего морского порта Сабетта, строящегося в рамках проекта «Ямал СПГ» с тем, чтобы сделать порт многопрофильным. Об этом глава РФ Владимир Путин заявил в ходе встречи с председателем правления газовой компании «НОВАТЭК» Леонидом Михельсоном, сообщает пресс-служба Кремля. 

«Я недавно обсуждал эту проблему с руководством «Газпрома» и полагаю, что можно было бы расширить возможности будущего порта, имея в виду, что он вполне мог бы быть многопрофильным», – отметил глава государства. 

Путин дал поручение Михельсону проработать этот вопрос с коллегами и Министерством транспорта РФ. 

В свою очередь глава компании сказал, что рассматривается вопрос, «как в принципе сделать инвестиционный проект строительства железной дороги – от газпромовской до Бованенково отвод на поселок Сабетта (рядом с которым и создается завод)» 

По его словам, вопрос состоит в том, чтобы был «единый тариф и за все перевозки отвечали РЖД». 

«Если там будет железная дорога, то это будет многопрофильный порт», – добавил глава компании. 

Порт Сабетта имеет большое государственное значение и будет способствовать утверждению России в качестве мирового лидера в освоении Арктики. Его создание сформирует условия, необходимые для разведки и разработки богатых залежами нефти и газа месторождений полуострова Ямал и Обской губы, обеспечит круглогодичную навигацию по Северному морскому пути и развитие ледокольного флота России. Только реализация на базе одного Южно-Тамбейского месторождения проекта «Ямал СПГ», предполагающего строительство завода по сжижению газа, обеспечит ежегодный грузооборот продукции в объеме 16-17 млн тонн (что превышает в 3 раза максимальный годовой грузопоток, проходящий когда-либо по Севморпути).

ИА PORTNEWS; 19.11.2012; ЭКСПЕРТНЫЙ СОВЕТ ПРИ РОСМОРРЕЧФЛОТЕ ОДОБРИЛ СТРАТЕГИЮ РАЗВИТИЯ ПОРТОВ, ПОДГОТОВЛЕННУЮ ФГУП «РОСМОРПОРТ»

Экспертный совет при Совете Федерального агентства морского и речного транспорта принял к сведению доклад генерального директора ФГУП «Росморпорт» Андрея Лаврищева о доработке проекта стратегии развития морской портовой инфраструктуры России на период до 2030 года. Как сообщил ИАА «ПортНьюс» участник заседания Экспертного совета, предложение ФГУП «Росморпорт» о направлении доработанного проекта стратегии на рассмотрение в Минтранс России было одобрено. 

Одновременно была отмечена целесообразность приведения сценарных условий стратегии в соответствие со сценарными условиями Транспортной стратегии на период до 2030 года и Концепции долгосрочного социально-экономического развития Российской Федерации на период до 2020 года.

ЮГА.РУ; 19.11.2012; ПОРТ СОЧИ ЛЕТОМ 2013 ГОДА БУДЕТ ПРИНИМАТЬ ОКЕАНСКИЕ КРУИЗНЫЕ ЛАЙНЕРЫ

В Сочи строительство летом 2013 года завершат строительство морского пассажирского порта, способного принимать все типы круизных лайнеров, в том числе океанские. 

Об этом говорили на рабочей встрече губернатор Александр Ткачев и замминистра транспорта России Виктор Олерский. Помимо этого, на Черноморском побережье создадут сеть современных яхтенных марин. Первые из них с хорошим уровнем сервиса появятся в Сочи – в Имеретинской долине и Центральном районе. 

«Для нас это не только престижно, но и важно в экономическом смысле. И я очень надеюсь, в ближайшие 3-5 лет наше Черное море начнет «жить» совершенно по-другому. И те яхты, которые сегодня находятся за границей, потому что нет места для стоянки в России, будут здесь, у нас. Плюс, наши курорты будут открыты для популярного во всем мире туризма на яхтах», – сказал губернатор, слова которого цитирует пресс-служба краевой администрации. 

Он добавил, что яхтенные марины собирают в дальнейшем строить также в Геленджике, Анапе и Туапсинском районе. «А мы, в свою очередь, работаем над улучшением законодательной базы, чтобы она способствовала развитию яхтенного бизнеса», – сказал В. Олерский.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 20.11.2012; ЗВОН ПОД КАБЛУКОМ

В следующем году пассажирам не придется разуваться в аэропортах

Пассажиры в российских аэропортах скоро смогут не снимать при прохождении досмотра даже туфли на каблуках. Уже в следующем году в крупные отечественные аэропорты может поступить оборудование, которое позволит обнаружить посторонний предмет, спрятанный в такую обувь, рассказали «РГ» эксперты в области безопасности на транспорте минтранса.

Сейчас оно проходит сертификацию. В оборудовании будут использоваться специальные радиопластины, с помощью которых можно обнаружить запрятанную в толстую подошву пачку денег или взрывчатку. Такая пластина подаст сигнал и в том случае, если в каблук «зашит» перочинный нож.

С мая этого года, напомним, минтранс разрешил при досмотре перед полетом не разуваться только тем, у кого толщина подошвы на обуви менее одного сантиметра, а высота каблука не дотягивает до 2,5 сантиметра. Остальным пассажирам, как и прежде, приходится пока тратить время и переобуваться в бахилы. И многим такая процедура не нравится. А досмотр длится дольше, чем хотелось бы. Новые технологии позволят сделать досмотр проще, уверены эксперты. Кстати, для стимулирования отечественных разработок в сфере обеспечения безопасности в рамках специальной комплексной программы на 2010-2013 годы заложены 4,730 миллиарда рублей. И уже есть результаты .

В мире существует всего 3-4 крупных производителя, которые поставляют досмотровое оборудование во все аэропорты. Любая закупка оборудования проходит на конкурсной основе. У иностранных авиакомпаний есть даже процедуры аудита авиационной безопасности в аэропорту прилета. И каждый год все зарубежные авиаторы проводят проверку служб безопасности аэропортов. Они выясняют в том числе и то, как проводится обучение персонала, какое оборудование используется при досмотре. И если они убедятся, что в российских аэропортах хорошее досмотровое оборудование, не уступающее, например, оснащению в Нью-Йорке, то не станут очень сильно проверять человека на выходе из своего аэропорта, поясняет эксперт, директор предприятия, которое обеспечивает авиационную безопасность, Александр Невзоров.

Недавно, правда, израильские службы безопасности в очередной раз начали настаивать на том, чтобы иметь возможность проверки пассажиров, которые летят в Израиль из России. Причем делать это хотят в российских аэропортах. Однако юридических оснований для допуска израильских служащих к такой предполетной проверке нет, отмечают эксперты. Ведь для того, чтобы к российским службам безопасности было доверие во всем мире, инспекторы проходят серьезную подготовку. Это сложное дело. На досмотр багажа одного пассажира отводится всего 15 секунд. И за это время на экране интроскопа нужно успеть разглядеть, нет ли в чемодане опасных предметов. Если в багаже находятся металлические предметы, они отражаются на экране интроскопа синим цветом, органика – просвечивает желтым. При этом чем интенсивнее цвет, тем больше плотность вещества. Непросто распознать и что высвечивается на экране зеленым цветом. Это могут быть либо легкие металлы, либо наложение проекций лежащих рядом «синих» и «желтых» вещей. Предметы в сумке или багаже могут быть расположены так, что на экране интроскопа очень сложно понять, что же это на самом деле. Некоторые пассажиры пытаются замаскировать запрещенные к провозу предметы. Скажем, делают тайники в задней крышке электронной книги, используют алюминиевые банки для напитков с двойным дном, приспосабливают для провоза запрещенных предметов даже пластиковые расчески. Одно из последних оригинальных изъятий – нож в банковской карте, рассказал Александр Невзоров.

Для того чтобы инспектор мог назвать себя высококлассным специалистом в этой области, на его подготовку требуется не менее года. Причем работают специалисты круглосуточно. У них есть лишь небольшой перерыв – с 2 до 4 утра.

ГУДОК; АЛЕКСЕЙ ЩЕГЛОВ; 19.11.2012; ПРАВО НА ЗАЩИТУ

Безопасность в аэропортах скоро выйдет на новый уровень

Министерство транспорта подготовило поправки в Воздушный кодекс, позволяющие сотрудникам безопасности аэропортов задерживать подозрительных пассажиров и грузы, а также применять к нарушителям огнестрельное оружие и спецсредства.

Контроль в аэропортах усилится благодаря участию в нём представителей служб авиабезопасности

Сегодня сотрудники служб авиационной безопасности (САБ) при необходимости вызывают сотрудников МВД, но сами применять санкции к нарушителям не имеют права. Пакет поправок, исправляющий этот казус, будет в ближайшее время внесён Минтрансом на рассмотрение в правительство. Если проект будет одобрен, сотрудники САБ смогут самостоятельно проводить досмотры и задержания подозрительных граждан. 
Необходимость в расширении полномочий охранных структур стала очевидной после теракта в аэропорту Домодедово в январе 2011 года. Дмитрий Медведев, тогда занимавший пост президента страны, поручил устранить пробелы в законодательстве и возложить всю полноту ответственности за порядок и безопасность в аэропортах на их менеджмент. 
Начальник пресс-центра аэропорта Внуково Елена Крылова сообщила «Гудку», что раньше у работников служб авиационной безопасности было право носить оружие, но затем они были лишены его. При этом если требуется задержать подозрительное лицо или проверить у него документы на входе во внутренний периметр аэропорта, то это может сделать только сотрудник полиции линейного управления внутренних дел. 
Новые правила накладывают на сотрудников служб безопасности дополнительные обязанности, и порядок их исполнения необходимо отдельно прописать в специальном регламенте. В документе будет детально определено, когда сотрудник САБ может забрать личное оружие домой или, наоборот, должен сдать его в сейф. «Также сотрудники, имеющие право применять оружие, будут два раза в год посещать специалиста психологической службы, который оценит их уровень самоконтроля. Регламент пока находится в разработке, но скоро будет готов», – сообщила Елена Крылова. 
ИТОГИ; ВЛАДИМИР КРЮЧКОВ; 19.11.2012; ПОЛЕТ БЕЗ ДОЗАПРАВКИ

378 рублей стоит пол-литровая бутылка дешевого виски в duty free аэропорта Шереметьево. Невысокая цена и невозможность пронести любую жидкость с улицы на борт самолета до сих пор обеспечивали стойкий спрос в магазине беспошлинной торговли. В общем-то граждане по всему миру охотно пользуются услугами «дьютика». Объем продаж алкоголя в этом сегменте в 2011 году вырос на 7 процентов, в целом было реализовано 247,5 миллиона литров. Этот тренд продолжился и в 2012 году. Одни везут алкоголь домой, другие – в подарок, а кто-то пьет во время полета. Скоро на рейсах российских компаний эту лавочку обещают прикрыть. Минтранс хочет обязать пассажиров сдавать приобретенное в duty free спиртное на время полета бортпроводникам. Это реакция на инциденты с буйными пассажирами. Так, только в «Аэрофлоте» за последние три года зафиксировали 1100 ЧП с участием пьяных дебоширов на борту. Эксперты приветствуют инициативу. «Мне не раз приходилось читать рапорты о том, как несчастные девчонки справляются со  здоровыми перепившими мужиками, которые крушат все вокруг себя, – говорит Борис Бычков, гендиректор российского подразделения компании Airclaims, занимающейся консалтингом в мире авиации.

- Более того, пьяные дебоши приносят огромные затраты авиакомпаниям». Согласно Конвенции о преступлениях и некоторым другим актам, совершаемым на борту воздушных судов, от 1963 года командир имеет право совершить вынужденную посадку в ближайшем аэропорту и высадить неадекватного пассажира. Понятно, что это стоит немалых денег. Однако даже если поправки примут, для любителей выпить в полете не все потеряно. Алкоголь все еще можно будет купить на борту. Правда, по заоблачным расценкам. К примеру, у одной из ведущих российских авиакомпаний 0,5 того же виски обойдутся уже не в 378, а в 1680 рублей. Маржа точно позволит авиакомпаниям окупить затраты по усмирению дебоширов.

РБК DAILY; СЕРГЕЙ КОЛОБКОВ; 20.11.2012; ГРУППА «КРАТОС» ПОСТРОИТ ГРУЗОВОЙ КОМПЛЕКС В АЭРОПОРТУ ЯРОСЛАВЛЯ

Намечающийся дефицит пропускной способности аэропортов Московского авиаузла заставил участников рынка грузовых авиаперевозок обратить свои взоры на соседние со столицей регионы. Первопроходцем стала группа «Кратос», которая начала строительство грузового комплекса в ярославском аэропорту Туношна.

Как рассказал РБК daily гендиректор группы компаний «Кратос» Александр Зубов, его компания начала проектировать в Туношне грузовой комплекс площадью 3000 кв. м. «На первом этапе инвестиции в проект составят около 150 млн руб. Комплекс позволит предоставлять авиаперевозчикам качество сервиса в соответствии с мировыми стандартами», – отметил он. По его словам, аэропорты Московского авиационного узла (МАУ) уже сейчас испытывают сложности с приемом лайнеров грузовой авиации из-за ограниченного ресурса взлетно-посадочных полос. По его расчетам, к 2020 году аэропорты МАУ не смогут обслужить порядка 60 тыс. т грузов. В то же время, отмечает г-н Зубов, часть грузов изначально направляется в регионы, а Москва является лишь транзитным пунктом, который можно исключить из логистической цепочки.

Ярославский аэропорт Туношна имеет возможность принимать суда от Ан-148 до Ил-96-400 (исключение составляют лишь лайнеры Boeing 747). Согласно данным аэропорта, в 2012 году здесь было обработано 12,1 тыс. т грузов. По словам Александра Зубова, у аэро­порта Ярославля есть ряд преимуществ перед московскими конкурентами, в частности здесь более привлекательные цены на авиатопливо, а аэропортовые сборы на 30–35% ниже, чем в столице.

30% грузов, обрабатываемых в Москве, далее следуют в регионы посредством автомобильного и железнодорожного транспорта, констатирует президент Центра гражданской авиации Рано Джураева. Однако пустить эти грузы в обход столицы не так-то просто – сказывается отсутствие нужной инфраструктуры. «Ярославская область – удобное место для организации грузоперевозок, но здесь нет инфраструктуры», – признает она. По словам г-жи Джураевой, в будущем региональные аэропорты, такие как Ярославль и Владимир, частично смогут разгрузить аэропорты Москвы от грузов и забрать на себя часть пассажиропотока. «Например, молочная продукция только компании Danone за 2011 год, которая из Москвы летит в Сибирь и Дальний Восток, составила примерно 35 тыс. т. Часть можно было бы консолидировать в Туношне», – отмечает она.

Из-за нынешней перегруженности аэропортов Московского авиационного узла грузовым перевозчикам становится все сложнее получать слоты на выполнение чартерных грузовых рейсов, сетует совладелец компании «Аэрокарго+» (компания арендует у авиакомпании «Якутия» Boeing 757) Александр Шкварко. Помимо нехватки взлетно-посадочных полос, говорит он, в аэропортах не хватает и мест на перронах для грузовых самолетов.

Впрочем, говорить о массовой миграции грузовых перевозчиков в регионы пока преждевременно. Вице-президент крупнейшего грузового авиаперевозчика ГК «Волга-Днепр» Сергей Шклянник отмечает, что его авиакомпания в ближайшие два-три года не планирует переезжать из московских аэропортов. По его словам, заказчики выбирают столичные аэропорты не только из-за удобства доставки, но и, например, из-за наличия здесь таможенных терминалов.

ГАЗЕТА.RU; АЛИНА ЧЕРНОИВАНОВА; 19.11.2012; ФАС РАВНЯЕТ ЦЕНЫ НА АВИАБИЛЕТЫ

ФАС намерена мониторить цены на авиаперевозки в открытом для пассажиров режиме

ФАС вводит мониторинг цен на авиаперевозки: в 2013 году сравнительные данные стоимости билетов авиакомпаний России, стран СНГ и дальнего зарубежья будут еженедельно публиковаться на сайте ведомства. Цифры помогут антимонопольщикам выявлять случаи завышения цен, а пассажирам – ориентироваться в ценовой политике перевозчиков, считают в ФАС. Упрощенное сравнение не пойдет на пользу ни авиакомпаниям, ни их клиентам, предупреждают эксперты.

Федеральная антимонопольная служба (ФАС) начинает работу над масштабным мониторингом цен на рынке авиаперевозок, сообщил агентству «Прайм» замглавы ФАС Анатолий Голомолзин. «Наша задача – сделать серию сопоставимых маршрутов на разные дальности, к примеру, 500 км, 1000 км, 3000 км и более протяженные», – пояснил он. Речь идет об анализе цен на маршрутах регулярного сообщения; впоследствии мониторинг охватит и чартерные перевозки, не исключил чиновник. «Для нас это является информационной базой для применения возможных мер антимонопольного воздействия», – подчеркнул Голомолзин.

ФАС сравнит цены на четырех рынках авиаперевозок: внутри России, между Россией и странами СНГ, из России в дальнее зарубежье и сопоставимые рынки в зарубежных странах, пояснил замглавы ФАС «Газете.Ru». Например, будут сравниваться цены по маршрутам Москва – Петербург, Москва – Киев, Москва – Рига и Париж – Берлин.

Другие билетные проблемы

Цены на авиабилеты не единственная проблема в сфере авиаперевозок, отметил замглавы ФАС Анатолий Голомолзин в интервью «Прайм». ФАС в целом не устраивает система продаж авиабилетов, которая, по словам...

Основными параметрами Голомолзин назвал сопоставимость рынков по объемам перевозок и дальности. «У нас есть информация из центра регистрации тарифов, но там регистрируются именно тарифы, и нет полной ясности, какие из них актуально применяются авиакомпаниями, – пояснил Голомолзин. – Поэтому для мониторинга мы берем информацию о ценах на билеты непосредственно с сайтов авиакомпаний».

Замруководителя ФАС напомнил, что ведомство впервые проводило подобный анализ в 2007–2008 годах. «Тогда мы подготовили доклад по авиации, который межгосударственный совет по антимонопольной политике представил на рассмотрение совета глав правительств СНГ, – рассказал чиновник. – Сейчас мы в значительной степени актуализируем работу. Решение об этом принято на последнем заседании межгосударственного комитета по антимонопольной политике, состоявшемся в Киеве две недели назад».

Анализ рынков будет завершен до конца этого года или в начале 2013 года, уточнил Голомолзин. И с начала 2013 года данные мониторинга будут выкладываться на сайте ФАС. «Публиковать планируем по аналогии с рынком нефтепродуктов – не реже, чем раз в неделю», – добавил он.

«По результатам прошлого анализа самый высокий уровень цен фиксировался в перелетах между странами СНГ, чуть ниже цены были в России и еще ниже на перелеты в третьи страны, – сказал чиновник. – Сейчас можно с уверенностью говорить о том же, за исключением маршрутов между Россией и Украиной».

«В соответствии с нашими рекомендациями были изменены многие межправсоглашения между странами СНГ, что привело к существенному снижению цен и увеличения пассажирооборота», – отметил Голомолзин. Объем перевозок пассажиров в СНГ за последние 3 года вырос более чем в два раза: в 2010 году прирост составил 23%, в 2011 году – 46%, в 2012 году ожидается прирост примерно на четверть. «Эти показатели в значительной степени достигнуты за счет перелетов между Россией и Украиной», – констатировал замглавы ФАС.

«Рост объемов перевозок с ценами не связан: цены все эти три года только росли, – не согласен с ФАС основатель поисковика авиабилетов Aviasales.ru Константин Калинов. – Причина простая: у людей появились деньги и возможность летать».

Но в инициативе антимонопольного ведомства Калинов видит «определенное рациональное зерно»: «Действительно, необходимо заняться вопросом запредельных цен на перевозки в России из расчета стоимости на километр пути. Она у нас в два-четыре раза больше, чем за рубежом». «В высокой цене виноваты и ценовые сговоры, и высокие цены на наземное обслуживание, и огромная цепочка необходимых согласований, и многое другое», – считает он.

«Куда дальше снижать?» – недоумевает главный редактор «Авиатранспортного обозрения» Алексей Синицкий. По итогам 2011 года по внутренним перевозкам авиакомпании получили убыток в 28 млрд рублей, напоминает эксперт, по международным заработали прибыль 14 млрд рублей. Как итог: вся коммерческая авиация в прошлом году получила 14 млрд рублей убытка.

«Рынок авиаперевозок не является сверхдоходным, – отмечает Синицкий. – Автоматизированная система управления доходами авиакомпаний устроена так, чтобы продать билеты как можно дороже, но чтобы они оказались проданы. То есть найти баланс по верхнему краю. Иначе работа в минус».

Сравнивать нужно не только километры, но и стоимость обслуживания в аэропортах, добавляет сотрудник одной из крупных российских авиакомпаний: «Нарьян-Мар, например, самый дорогой аэропорт России, и все, что из него летает, безумно дорого, даже если на 100 км лететь». «Нужно сравнивать и цены на авиакеросин в регионах – они тоже сильно разнятся, – предлагает собеседник. – А сравнивать российские компании с иностранными вообще нерелевантно, так как внутри России на перевозки действует еще и НДС, за границей другая налоговая база».

«Давайте ради справедливости смотреть и на то, какие накладные расходы несут российские и иностранные авиакомпании, – предлагает Синицкий. – Допустим, иностранной авиакомпании нужен один бухгалтер, а нашей, чтобы справиться с российской бумажной системой отчетности, штат из 20 бухгалтеров». Наконец, если сравнивать, то сходные по параметрам авиакомпании. «Нет смысла сравнивать лоу-костера и крупного перевозчика с регулярными рейсами», – добавляет Калинов.

Голомолзин, впрочем, пояснил, что мониторинг поможет ФАС отслеживать влияющие на цены факторы – и цены на топливо, и аэропортовые сборы. «Будем анализировать все составляющие и влияющие факторы, – уточнил он. – Будем искать первопричину для существенных различий (в ценах. – «Газета.Ru»), если таковые будут определены». И, если в рамках этой работы ФАС найдет нарушения, антимонопольное воздействие будет применяться к виновнику – к авиакомпаниям или поставщикам услуг, уточнил чиновник. «Существенные изменения произошли по топливу, – привел результаты работы по прошлому анализу Голомолзин. – Сейчас по топливу ситуация в значительной степени нормализовалась».

Синицкий согласен, что в работе с монопольными поставщиками услуг мониторинг может быть полезен, но подчеркивает, что авиаперевозки – сложный бизнес, во всем мире балансирующий на грани рентабельности. «Едва ли возможно корректно привести всех к единому знаменателю с помощью простого мониторинга, а некорректное использование такого инструмента не пойдет на пользу ни авиакомпаниям, ни пассажирам», – предупредил он.

M24.RU; 19.11.2012; С 2013 ГОДА ПАССАЖИРАМ НЕ ПРИДЕТСЯ РАЗУВАТЬСЯ В АЭРОПОРТАХ

Пассажиры в российских аэропортах скоро смогут не снимать при прохождении досмотра даже туфли на каблуках. 

В следующем году в крупные аэропорты должно поступить оборудование, которое позволит обнаружить посторонний предмет, спрятанный в обувь, пишет «Российская газета». 

Сейчас оборудование проходит сертификацию. В контрольных аппаратах будут использоваться специальные радиопластины, с помощью которых можно обнаружить запрятанную в толстую подошву пачку денег, взрывчатку и даже перочинный нож. 

В случае обнаружения «несанкционированного груза» аппарат подаст сигнал. 

Точные сроки введения в эксплуатацию нового оборудования пока не называются.

Напомним, в мае Минтранс разрешил при досмотре перед полетом не разуваться, если толщина обуви пассажира менее 1 сантиметра, а высота каблука – менее 2,5 сантиметров. Остальным пассажирам, как и прежде, приходится снимать обувь. Разделы: Город

АВИАПОРТ.РУ; 19.11.2012; РОСТРАНСНАДЗОР ЗА НЕДЕЛЮ ВЫЯВИЛ 89 НАРУШЕНИЙ В СФЕРЕ ВОЗДУШНОГО ТРАНСПОРТА

Ространснадзор в период с 9 по 16 ноября провел 76 контрольно-надзорных мероприятий, в числе которых 21 инспекторская проверка соблюдения требований воздушного законодательства в деятельности субъектов гражданской авиации, 32 рамповые проверки и 23 проверки по задержкам отправления пассажиров, обращениям граждан, а также совместные проверки с другими надзорными органами, говорится в сообщении ведомства. 

В результате проведенных мероприятий было выявлено 89 нарушений требований воздушного законодательства. В частности, при проведении рамповых проверок на 8 воздушных судах выявлено 11 замечаний и 1 нарушение. 

По фактам выявленных нарушений выдано 28 инспекторских предписаний, оформлено 17 протоколов об административных правонарушениях, материалы 4 дел направлены в судебные органы. Привлечено к административной ответственности 21 юридическое, должностное и физическое лицо, наложено штрафов на общую сумму 713 тыс. руб.
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