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ИНТЕРФАКС; 21.11.2012; ГЛАВА МИНТРАНСА РАССКАЖЕТ СЕНАТОРАМ О РАЗВИТИИ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ В РЕГИОНАХ

Верхняя палата рассмотрит новый порядок формирования Совета Федерации

Совет Федерации на заседании в среду в рамках «правительственного часа» заслушает доклад главы Минтранса Максима Соколова.

Как сообщили «Интерфаксу» во вторник в пресс-службе верхней палаты, министр расскажет сенаторам о развитии транспортной инфраструктуры как инструменте экономического роста регионов страны.

РБК; 20.11.2012; МИНТРАНС: КОЛИЧЕСТВО АВИАЦИОННЫХ ПРОИСШЕСТВИЙ В 2012Г. УВЕЛИЧИЛОСЬ В 2 РАЗА
Количество авиационных происшествий в РФ в 2012г. увеличилось в 2 раза по сравнению с 2010г. Об этом сообщил министр транспорта РФ Максим Соколов. По его словам, если в 2010г. произошло 12 авиапроисшествий, то в еще не закончившемся 2012г. – уже 24.

Выступая в ходе заседания комиссии при президенте РФ по вопросам развития авиации общего назначения, министр также сообщил, что в России эксплуатируется около 2 тыс. воздушных судов авиации общего назначения. По его словам, в реестре Федерального агентства воздушного транспорта РФ (Росавиация) количество эксплуатантов воздушных судов авиации общего назначения составляет 75 лиц.

В свою очередь председатель комиссии, помощник президента РФ Юрий Трутнев отметил, что в авиацию общего назначения в США вовлечено около 250 тыс. воздушных судов и 700 тыс. пилотов. В США это 50 млн долл. годового оборота, сказал он.

По словам М.Соколова, авиацию общего назначения принято понимать как часть авиации, предназначенную чаще всего для прогулок, развлечений и представляющую обычно маленькие легкомоторные самолеты. «Во всем мире на авиацию общего назначения приходится более 49 млн налетов в год. В первую очередь это полеты по обучению пилотов, частные корпоративные перелеты. Сегодня авиация общего назначения во всем мире создает сотни тысяч рабочих мест и вовлекает серьезные финансовые ресурсы, более 1 млрд долл.», – сказал он.

При этом министр транспорта РФ отметил, что в соответствии со ст.23 Воздушного кодекса РФ «гражданская авиация, не используемая для осуществления коммерческих воздушных перевозок и выполнения авиационных работ, относится к авиации общего назначения».

Напомним, президент РФ Владимир Путин 13 ноября 2012г. подписал указ о создании комиссии по вопросам развития авиации общего назначения.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ЕЛЕНА МИШИНА; 21.11.2012; ТОГДА СЧИТАТЬ МЫ СТАЛИ ТРАВМЫ... 

Определена цена каждой травмы пассажира для выплаты страховки

Постановление Правительства Российской Федерации от 15 ноября 2012 г. N 1164 г. Москва «Об утверждении Правил расчета суммы страхового возмещения при причинении вреда здоровью потерпевшего»

Самая дешевая травма – ушиб, самая дорогая – полный разрыв позвоночника. Правительство утвердило таблицу выплат страховых взносов за перелом или рану, полученные в общественном транспорте. Этот документ публикует сегодня «РГ».

Со следующего года перевозчики должны застраховать здоровье своих клиентов на 2 миллиона рублей. «Стоимость» травм определяется в процентах от этой суммы. В «Правилах расчета сумм страхового возмещения, при причинении вреда здоровью потерпевших», утвержденных постановлением правительства.

В них на тридцати листах перечисляется, сколько стоит тот или иной вред здоровью, полученный пассажиром во время поездки на всех видах транспорта (за исключением легкого такси) или в результате аварии на опасном объекте.

Так, потеря 2-3 зубов оценивается в 5 процентов от максимальной суммы компенсации вреда здоровью, то есть в 100 тысяч рублей. Эта травма равноценна ожогам и обморожениям I-II степени площадью от 3 до 5 процентов поверхности тела. За двойной перелом одной челюсти или травматический шок заплатят 200 тысяч рублей.

Перелом голени обойдется страховщикам в 240 тысяч рублей, вывих плеча – 300 тысяч. А 700 тысяч рублей станет компенсацией за потерю кисти до уровня запястья. Необратимое обезображивание лица «стоит» 800 тысяч рублей, а полный перерыв спинного мозга – 1,5 миллиона рублей. Ушиб – всего 2 тысячи. Если у потерпевшего несколько травм разного характера, то выплаты просто суммируются.

Утверждение «таблицы выплат» – важный и своевременный шаг, говорит президент Национального союза страховщиков ответственности Андрей Юрьев. Платить за травмы, полученные в пути, транспортников обязывает Закон «Об обязательном страховании гражданской ответственности перевозчика за причинение вреда жизни, здоровью, имуществу пассажиров и о порядке возмещения такого вреда, причиненного при перевозках пассажиров метрополитеном». Он вступает в силу с 1 января 2013 года. Но страховщики волнуются, что не успеют подготовиться к сроку.

К публикуемому сегодня документу необходимы еще подзаконные акты. Они нужны, чтобы для начала процедуры лицензирования, а также для определения, сколько будет платить транспортная организация за договор страхования, говорит Юрьев.

Впрочем, если пассажир не застрахован, закон разрешает требовать деньги и с перевозчика. Но, увы, не с каждого. «С РЖД и авиакомпаний деньги получить можно, а вот с маршруточника ничего не спросишь, – рассуждает председатель Союза пассажиров Кирилл Янков. – Но все равно правила расчета – это большой шаг вперед, раньше крупные выплаты оставались на усмотрение перевозчика».

В основном аварии на транспорте влекут за собой механический характер травм – ушибы, переломы, сотрясения мозга. Но постановление определяет, и сколько получат граждане, для которых трагическая поездка обернулась инвалидностью. Для I группы это 2 миллиона рублей, для II – 1,4 миллиона, для III группы – миллион рублей. Если инвалидом стал ребенок, ему положено 2 миллиона рублей. А человеку, которому уже выплачивали деньги от страховщиков, с установлением инвалидности просто доплатят разницу.

Закон об обязательном страховании пассажиров на общественном транспорте предусматривает максимальную сумму возмещения в 2 миллиона рублей.

Но теперь пассажир сможет получить его не только при авариях, но даже в том случае, если, например, маршрутка или автобус резко затормозили, и человек упал. Раньше таких выплат не было. Но вот как пассажир будет доказывать, что он получил этот синяк или травму именно в автобусе или маршрутке, пока не ясно.

ИНТЕРФАКС; 20.11.2012; ЗАТОРЫ НА РОССИЙСКО-ЛАТВИЙСКОЙ ГРАНИЦЕ ПОЯВИЛИСЬ ИЗ-ЗА ДОПОЛНИТЕЛЬНЫХ РАЗРЕШЕНИЙ ПЕРЕВОЗЧИКАМ, ВЫДАННЫХ МИНТРАНСОМ – ТАМОЖНЯ

Скопление грузовых автомобилей на российско-латвийской границе вызвано выдачей Минтрансом дополнительных разрешений перевозчикам, сообщает пресс-служба Северо-Западного таможенного управления.

«Непрогнозируемый скачок в образовании очереди перед многосторонним автомобильным пунктом пропуска (МАПП) «Бурачки» связан с передачей министерством транспорта РФ дополнительных разрешений иностранным перевозчикам на автомобильные перевозки по территории России», – говорится в пресс-релизе.

При этом, подчеркивают в ведомстве, выданные дополнительные разрешения не учитывают фактическую пропускную способность данного МАПП.

Кроме того, поясняют в пресс-службе, образование очередей на въезд в РФ перед МАПП «Бурачки» носит цикличный характер и обусловлено неравномерностью прибытия транспортных средств. В частности, интенсивность транспортного потока зависит от графика работы иностранных портов, сезонного ограничения движения грузового транспорта по дорогам Белоруссии, прекращением подачи транспортных средств со стороны сопредельного латвийского пункта пропуска.

По данным пресс-службы, на 13:00 мск вторника в МАПП «Бурачки» находилось 600 грузовиков.

Как сообщалось, по данным на утро понедельника в пункте пропуска на российско-латвийском участке границы (Себежская таможня) скопилось 1,3 тыс. автомобилей. Перед многосторонним автомобильным пунктом пропуска «Бурачки» на въезде в Россию стояли 1 тыс. 45 грузовиков, на выезде – 258.

РИА НОВОСТИ; 20.11.2012; МИНТРАНС ПРЕДЛАГАЕТ ИЗМЕНИТЬ РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ГОССУБСИДИЙ РЕГИОНАМ НА АВТОДОРОГИ В 2012 Г

Минтранс РФ подготовил изменения по распределению госсубсидий, выделяемых субъектам в 2012 году на софинансирование строительства автомобильных дорог, следует из проекта распоряжения правительства на сайте министерства.

Согласно прежнему документу, субсидии, предоставляемые в 2012 году из федерального бюджета субъектам РФ на софинансирование строительства и реконструкции автодорог общего пользования, имеющих общегосударственное или межрегиональное значение, предусмотренных подпрограммой «Автомобильные дороги» ФЦП «Развитие транспортной системы России (2010-2015 годы)», составляли 27,3 миллиарда рублей. В нем речь шла о 13 регионах.

В проекте распоряжения, опубликованном во вторник, говорится о 28 регионах и общей сумме субсидий 77,33 миллиарда рублей в текущем году. В частности, в число получателей субсидий добавлены Москва (15,1 миллиарда рублей) и Санкт-Петербург (3,06 миллиарда рублей).

Кроме того, ряду регионов из прежнего списка в 2012 году предлагается увеличить объем финансирования или сократить.

Например, Московской области субсидии планируется увеличить с 8,1 до 20,1 миллиарда рублей, Краснодарскому краю – сократить с 3 до 1,2 миллиарда рублей.

РИА НОВОСТИ; 20.11.2012; ЗАВЕРШЕНО СТРОИТЕЛЬСТВО САМОГО ПРОТЯЖЕННОГО В ЧУВАШИИ МОСТА СТОИМОСТЬЮ 4,9 МЛРД РУБ

ОАО «Мостотрест» завершило строительство самого протяженного моста в Чувашии через реку Сура, сообщает федеральное государственное учреждение «Управление автомобильной магистрали Нижний Новгород – Уфа Федерального дорожного агентства» (ФГУ Упрдор «Волга»), выступающее заказчиком строительства моста.

Как пояснили РИА Новости в ФГУ, стоимость строительства мостового перехода оценивается в 4,9 миллиарда рублей.

Планируется, что мост будет введен в эксплуатацию 22 ноября текущего года.

Проект реализовывался в рамках строительства и реконструкции федеральной трассы М-7 «Волга» (Москва-Уфа). Мост расположен на участке автодороги М-7 «Волга», идущей от Москвы через Владимир, Нижний Новгород и Казань до Уфы.

Длина мостового перехода составляет 1,242 километра (вместе с подходами – 4,373 километра). Мост двухполосный, ширина его проезжей части составляет 7,5 метров, расчетная скорость движения по мосту – 120 километров в час.

ИНТЕРФАКС; 20.11.2012; МОСКВА ВЫБРАЛА «МОСТОТРЕСТ» СТРОИТЕЛЕМ УЧАСТКА ТРАССЫ В САО ЗА 23,2 МЛРД РУБ.

Комиссия департамента города Москвы по конкурентной политике на заседании во вторник признала ОАО «Мостотрест» победителем в конкурсе на выполнение подрядных работы по строительству участков трассы и транспортных развязок от новой автодороги Москва – Санкт-Петербург в Северном административном округе (САО) столицы, говорится в материалах комиссии.

Начальная цена контракта составляла 29 млрд 702,262 млн рублей, «Мостотрест» предложил выполнить проект за 23 млрд 200 млн рублей.

Также в конкурсе участвовала ООО «Инвестиционно-финансовая строительная компания «АРКС» с ценой контракта 27 млрд 266,675 млн рублей. Еще одна заявка на конкурс поступила от «Энка Иншаат ве Санайи А.Ш.» (российское подразделение турецкой строительной компании Enka Construction Industry Co.). Департамент отказал Enka в участии в конкурсе.

«Мостотрест» ведет строительство первого участка скоростной автотрассы Москва – Санкт-Петербург от 15 км до 58 км. Кроме того, компания объявила о намерении до конца года закрыть сделку по приобретению 50% ООО «Северо-Западная концессионная компания» (реализует проект строительства данного участка автодороги).

Портфель заказов компании составлял по итогам первого полугодия 2012 года 299,7 млрд рублей. В октябре компания получила контракт на 34,7 млрд рублей по созданию инфраструктуры на западе Москвы.

Marc O'Polo Investments, бенефициарами которой являются Аркадий и Игорь Ротенберги и топ-менеджеры транспортной группы «Н-Транс» Константин Николаев, Никита Мишин и Андрей Филатов, принадлежит 38,6% акций «Мостотреста», 27,1% – УК «Трансфингруп», 34,3% акций находятся в свободном обращении.

ИТАР-ТАСС; 20.11.2012; В МОСКВЕ ПРЕДСТАВЛЕНЫ ПРОЕКТЫ ПРОГРАММ СОЮЗНОГО ГОСУДАРСТВА РОССИИ И БЕЛОРУССИИ В ОБЛАСТИ НАУКИ И МЕДИЦИНЫ

В Москве сегодня на VII  форуме проектов программ Союзного государства России и Белоруссии сегодня были представлены разработки ученых двух стран в области медицины, информационных технологий и в ряде других отраслей.

***

Заместитель министра транспорта РФ Сергей Аристов в своем выступлении на форуме сообщил о существовании планов реконструкции автомобильных дорог между Россией и Белоруссией, в том числе трассы М-1. «Высокоскоростное железнодорожное сообщение надо внедрять, это очень востребованный продукт», – заметил также заместитель министра. Но позже, отвечая на вопросы журналистов, пояснил, что скоростной поезд между Москвой и Минском – «идея проекта, но еще не проект». «Он всем нравится, и возможность этого проекта обсуждается», – заметил чиновник.
КОММЕРСАНТЪ; 20.11.2012; СОГАЗ ОТКАЗАЛ В ВЫПЛАТЕ ВОЗМЕЩЕНИЯ ВЛАДЕЛЬЦУ ПЛАТФОРМЫ «КОЛЬСКАЯ»

Страховая группа СОГАЗ официально отказала в выплате страхового возмещения компании «Арктикморнефтегазразведка» (АМНГР) – владельцу затонувшей в декабре 2011 года буровой платформы «Кольская», так как данный случай не был признан страховым, сообщил журналистам глава группы Сергей Иванов. Платформа «Кольская», которую буксировали с Камчатки на Сахалин, перевернулась 18 декабря во время сильного шторма в 200 км от Сахалина. Установка полностью ушла под воду. Из 67 человек, находившихся на борту, были спасены только 14. Платформа была застрахована в СОГАЗе. Лимит ответственности страховщика официально не раскрывался, но источник на страховом рынке говорил агентству «Прайм», что затонувшая «Кольская» стоила в районе $150-200 млн. «Выплаты не производились… Был отказ в связи с документами расследования комиссии Ространснадзора, были другие документы, касательно этого события… Оно не может быть квалифицировано как страховой случай», – цитирует господина Иванова РИА «Новости». Основная мотивация состояла в том, что у платформы на момент катастрофы не было действующего класса, сказал директор по урегулированию убытков СОГАЗа Владимир Козлов. «В договоре есть правила страхования, где прописано, что страхователь обязан выполнять, чего придерживаться. Это элементарные вещи», – добавил он. Кроме этого, «принципиальная вещь, что платформа двинулась в путь тогда, когда ей разрешения на этот переход никто не давал», отметил зампредправления страховщика Николай Галушин.

ИА PORTNEWS; ВИТАЛИЙ ЧЕРНОВ; 20.11.2012; НАЛИВ НА СЕВЕР

Порты Северного морского бассейна в обозримой перспективе могут показать наиболее динамичный прирост грузооборота наливных грузов. Это может произойти как за счет восстановления объемов перевалки нефтеналивных грузов через существующие мощности, так и благодаря реализации новых проектов добычи углеводородов и созданию морских терминалов по их экспорту. 
Старые кони нефть не испортят 
По данным Минэнерго и Ассоциации морских торговых портов, порядка 80% российской нефти в настоящее время экспортируется через морские порты России. Доля нефтепродуктов, экспортированных через порты, составляет 55-60% от общего объема производства. При этом объем перевалки нефти и нефтепродуктов через арктические порты России не превышает 4%. 
В настоящее время перевалка нефти в Арктическом бассейне ведется, преимущественно, через танкер-накопитель «Белокаменка» (Мурманск, принадлежит «Роснефти») и терминал Варандей («ЛУКОЙЛ»). Если говорить о «Белокаменке», то за 10 месяцев 2012 года объем перевалки снизился в 3,3 раза – до 1,8 млн тонн нефти. 
Снижаются и показатели Варандея: так, за 10 месяцев 2012 года объем перевалки нефти через терминал сократился на 34,6% – до 2,3 млн тонн. 
Тем не менее, есть основания и для оптимизма. Дело в том, что снижение показателей здесь было связано с истощением месторождения Южного Хыльчую, которое «ЛУКОЙЛ» разрабатывал совместно с американской ConocoPhilips (в результате вышедшей из проекта). Однако с введением в строй трубопровода с Харьяги (строительство которого завершено в начале октября 2012 года) объемы перевалки через Варандей будут восстанавливаться. Годовая производительность трубопровода составляет 4 млн тонн, он предназначен для транспортировки товарной нефти с терминала «Север-ТЭК» (Харьяга) на пункт сдачи-приема нефти «Южное Хыльчую» с последующей сдачей нефти в межпромысловый нефтепровод «Южное Хыльчую-Варандей». Использование трубопровода также способно снизить затраты на транспортировку нефти по Балтийской трубопроводной системе (БТС). Вопрос лишь в том, насколько реально будет заполнен новый трубопровод. По данным за октябрь 2012 года уже можно наблюдать рост объемов перевалки нефти через терминал Варандей. Так, в октябре текущего года через Варандей было перевалено 421 тыс. тонн, что в 1,5 раза больше показателя октября 2011 года. 
Так как нефть с Варандея поступает на «Белокаменку», то и мурманский танкер-накопитель начинает получать дополнительный грузооборот. Конечно, помимо Варандея, на «Белокаменку» оказывает непосредственное влияние уровень добычи «Роснефтью» т. н. «северной нефти», который в последние годы сокращался. Тем не менее, потенциал месторождений «северной нефти» еще далеко не исчерпан и с вводом в оборот новых месторождений можно будет ожидать и роста перевалки через «Белокаменку». 

Что касается нефтепродуктов, то здесь хорошую динамику показывает терминал «РН-Архангельскнефтепродукт». За 10 месяцев 2012 года его грузооборот вырос на 44% в сравнении с показателем аналогичного периода прошлого года и составил 1,89 млн тонн. Нефтепродукты поставляются не только на экспорт, но и для целей бункеровки в портах Архангельск, Онега и Мурманск. 
Кроме того, в Мурманске летом 2012 года был установлен танкер-накопитель нефтепродуктов «Натали», принадлежащий ОАО «Мурманское морское пароходство», грузоподъемностью 143 тыс. тонн, который используется, в том числе, для бункеровок. 
Менее радужно выглядит ситуация в порту Витино. Здесь грузооборот за 10 месяцев 2012 года снизился на 13,4% – до 3,12 млн тонн. Со строительством газоконденсатного терминала «НОВАТЭКа» в порту Усть-Луга (Ленобласть), груз этой компании из Витино может уйти. 
Нордические амбиции 
Тем не менее, основные перспективы северного налива связаны не с восстановлением объемов перевалки через существующие мощности, а со строительством новых. В первую очередь, здесь идет речь о создании нового порта Сабетта в рамках проекта добычи и сжижения газа «Ямал-СПГ» (инвесторы – «НОВАТЭК» и французская Total). В настоящее время ФГУП «Росморпорт» уже приступило к дноуглубительным работам по данному проекту. Предполагается, что объем экспорта сжиженного природного газа (СПГ) через порт Сабетта (Ямал) по Севморпути к 2017 году составит 5 млн тонн в год. В перспективе ожидается выход на объем в 20-25 млн тонн в год. Отметим, что в настоящее время экспорт СПГ через морской терминал в России ведется только на Сахалине. 
Объем грузооборота Сабетты может стать еще выше, если будет построена железнодорожный отвод от существующей железной дороги Обская – Бованенково на Ямале. Об этом шла речь в ноябре 2012 года в ходе встречи президента России Владимира Путина с главой «НОВАТЭКА» Леонидом Михельсоном. По словам Михельсона, это « даже менее вопрос, где взять инвестиции, а более вопрос тарифов, вопрос того, чтобы был единый тариф и за все перевозки отвечало РЖД. Вопрос реальный. Если там будет железная дорога, то это будет многопрофильный порт». 
Другой северный проект морского терминала СПГ – Териберка (Мурманская область). Морской экспортный терминал Териберка будет спроектирован под перевалку СПГ в рамках проекта освоения Штокмановского месторождения. Предполагается, что общая производительность двух линий сжижения завода СПГ, который предполагается построить в рамках Штокмановского проекта, составит 7,5 млн тонн в год, что сделает предприятие одним из самых больших в мире. После сжижения, СПГ по специальным трубопроводам поступит на хранение и последующую отгрузку в танкеры СПГ. Впрочем, реализация Штокмановского проекта пока заморожена. С другой стороны, от него никто и не отказывался, так что здесь можно надеяться на долгосрочную перспективу. Более того, в конце октября 2012 года президент России Владимир Путин заявил, что строительные работы по проекту планируется начать до 2017 года, а инвестрешение по нему будет принято «в ближайшее время». 
Если говорить о Мурманске, то здесь может появиться береговой комплекс по перевалке нефтеналивных грузов. О целесообразности его строительства ранее заявлял первый заместитель губернатора области Алексей Тюкавин. «В ближайшее время можно ожидать роста объемов перевалки через Мурманский порт нефти с арктических месторождений ОАО «Роснефть», ОАО «ЛУКОЙЛ», ООО «Газпром добыча шельф»… Поэтому сегодня, на мой взгляд, проект строительства берегового терминала для перевалки нефти и нефтепродуктов не потерял свою актуальность», – сказал Тюкавин. 
В целом, при условии реализации всех заявленных проектов, доля портов Арктического бассейна в общей объеме перевалки нефтепродуктов морскими терминалами России может вырасти до порядка 15% в перспективе до 2030 года. 
ИА PORTNEWS; 20.11.2012; МИНТРАНС РФ ОПУБЛИКОВАЛ ПРОЕКТ ПРИКАЗА ОБ УТВЕРЖДЕНИИ ПОЛОЖЕНИЯ О ЛОЦМАНАХ НА ВВП РФ

Министерство транспорта России опубликовало проект приказа «Об утверждении Положения о лоцманах на внутренних водных путях Российской Федерации». 

Положение о лоцманах на внутренних водных путях Российской Федерации определяет требования, предъявляемые к кандидатам в лоцманы и лоцманам, в том числе при осуществлении лоцманской проводки судов, порядок профессиональной подготовки лоцманов, порядок проведения испытания на проверку знания лоцманского дела лоцманов и кандидатов в лоцманы, а также права и обязанности лоцмана при осуществлении лоцманской проводки судна.

SEANEWS; 20.11.2012; ПРИКАЗ ПО ЛОЦМАНАМ НА РЕКЕ

Министерство транспорта разработало и опубликовало на сайте проект приказа Об утверждении Положения о лоцманах на внутренних водных путях Российской Федерации. Согласно проекту, лоцманскую проводку на внутренних водных путях могут осуществлять государственные лоцманские службы и негосударственные лоцманские организации.

В обоих случаях проводка является платной – с судов, пользующихся услугами лоцмана, взимается лоцманский сбор. Капитан судна, вызвавший лоцмана и отказавшийся от его услуг без веских оснований уже после того, как лоцман прибыл на судно, обязан полностью оплатить лоцманский сбор.

Государственные лоцманские службы создаются в Администрациях бассейнов внутренних водных путей. Государственный контроль за деятельностью лоцманских служб и организаций осуществляет Ространснадзор. Лоцманские удостоверения выдают квалификационные комиссии, создаваемые в Администрациях бассейнов внутренних водных путей. Они же присваивают лоцманам квалификационные категории.

В проекте прописаны требования к лоцманам, порядок проведения испытания на знание лоцманского дела, как должны проводиться подготовка, стажировка и повышение квалификации лоцманов, какое должно быть оснащение лоцмана, права и обязанности лоцмана на судне и взаимоотношения с капитаном, а также особенности проводки судна под иностранным флагом. Кроме того, проектом приказа устанавливается ответственность лоцмана за ненадлежащую проводку судна и лоцманской организации – за ущерб, причиненный в результате такой проводки.

ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 21.11.2012; ЗАКРЫТОЕ НЕБО

Авиаперевозки. Лидеры на месте.
Правительству не удалось увеличить конкуренцию на рынке международных авиаперевозок. Несмотря на предоставление авиакомпаниям новых маршрутов, позиции лидеров – «Аэрофлота» и «Трансаэро» – не пошатнулись. Все потому, что они-то и поделили между собой все частоты.
Доля «Аэрофлота» на рынке международных авиаперевозок за девять месяцев этого года не изменилась по сравнению с январем – сентябрем 2011 г. – 28%, «Трансаэро» – снизилась с 14,4 до 14,3%, говорится в презентации Транспортной клиринговой палаты (есть у «Ведомостей»). Ближайшим конкурентам до лидеров далеко. Доля группы S7 – лишь 4,4% (в прошлом году было 3,6%), «Ютэйр» – 4% (2,9%), говорится в документе.
Минтранс начал либерализацию международных авиаперевозок два года назад. На многих популярных направлениях от каждой из стран было лишь по одному назначенному перевозчику. Чиновники решили увеличить их количество хотя бы до двух. Были расширены чартерные программы в Греции и Болгарии. Второй назначенный перевозчик появился на маршрутах в Рим, Милан, Париж («Трансаэро») и Ниццу («дочка» «Аэрофлота» – «Россия»), напоминает гендиректор Infomost Борис Рыбак. Сейчас на завершающей стадии переговоры по допуску второго авиаперевозчика в Карловы Вары и Прагу.
Но передела рынка не случилось. Наибольший объем допусков получили именно «Аэрофлот» и «Трансаэро» – 74 и 125 соответственно. И лишь «считанные единицы» – другие авиакомпании, следует из данных «Аэрофлота». Хотя поначалу возможность получить новые маршруты вызвала настоящий ажиотаж на рынке. На рейсы в Италию претендовало 15 авиакомпаний, сообщала Росавиация. «Ютэйр» было отказано в рейсах из Москвы в Берлин и Мюнхен. А «Сибирь», например, не получила допусков в Италию и Францию. «За год из Москвы мы получили лишь четыре допуска из 18 назначений», – констатирует представитель «Ютэйр».
В итоге за два года количество эксклюзивных направлений у обоих перевозчиков уравновесилось: у «Аэрофлота» – 34 маршрута, у «Трансаэро» – 32. Правда, представитель «Трансаэро» уверяет, что у авиакомпании только 21 уникальный маршрут. А новые рейсы не могли оказать существенного влияния на долю рынка «Трансаэро» «в рассматриваемом временном отрезке, так как полеты в эти пункты компания начала только на его последней стадии», добавляет он.
Сохраняющийся паритет между «Трансаэро» и «Аэрофлотом» объясняется тем, что на конкурентных направлениях они держат сходный порядок цен, объясняет сотрудник «Аэрофлота». Правда, после получения допусков в Италию «Трансаэро» устроила распродажу, но потом от ценовой войны отказалась. Источник в «Аэрофлоте» отмечает, что такой либерализации они не боятся. «Опасения, конечно же, были, но когда мы увидели, что наши пассажиры остаются с нами, загрузка кресел растет, то даже выразили готовность отказаться от всех эксклюзивных маршрутов», – говорит собеседник. Пару недель назад об этом на встрече с президентом Владимиром Путиным заявил гендиректор «Аэрофлота» Виталий Савельев.
Ликвидация монополии на рейсах в Италию и Францию – важное достижение, констатирует Рыбак. Но перемены были призваны снизить цены на авиабилеты, сделать перевозки более доступными, повысить подвижность населения, говорит он. Либерализация же «на поверку оказалась половинчатой», резюмирует эксперт.
Никто не демпингует.
Билет на рейс Москва – Париж вылетом через неделю у «Трансаэро» стоит 22 639 руб., у «Аэрофлота» – 19 700 руб. В Рим – 20 560 руб. и 17 116 руб. соответственно.

КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 21.11.2012; МЕЖДУНАРОДНЫЕ РЕЙСЫ НЕ ПОПАЛИ В КРИТЕРИИ 

Чиновники не могут согласовать систему их распределения 

Разработка новой системы критериев допуска авиакомпаний к международным рейсам, которую чиновники обещали завершить до конца ноября, увязла в спорах между профильными ведомствами. Впрочем, у перевозчиков тоже нет единой позиции, поэтому «ручное управление» распределением частот продолжится. 

Минтранс, Минэкономики и ФАС продолжают споры вокруг разработки новой схемы распределения между авиаперевозчиками международных маршрутов. «Ъ» удалось ознакомиться с позицией Минэкономики. Министерство считает, что во всех заседаниях межведомственной комиссии по распределению международных маршрутов должны участвовать заинтересованные авиакомпании. Нынешний порядок не позволяет этого. Кроме того, Минэкономики предлагает скорректировать полномочия комиссии, в частности, решать ряд технических вопросов на уровне Росавиации. Речь идет о получении или расширении допуска авиакомпаний в случае отсутствия альтернативных претендентов на соответствующий допуск. В представленной Минтрансом редакции нового проекта правил эти вопросы находятся в ведении комиссии. 

Также Минэкономики предлагает позволить чартерным авиакомпаниям не согласовывать перевозки с назначенной компанией и четче прописать порядок допуска авиакомпаний, аффилированных с уже назначенным перевозчиком на распределяемом маршруте. Этот вопрос уже поднимала ФАС в середине октября. Тогда заместитель главы службы Анатолий Голомолзин предлагал вообще закрыть таким компаниям доступ на международные маршруты, поскольку это «не позволяет развивать конкуренцию» между авиакомпаниями. Тем временем в ФАС сообщили, что ряд поправок к новому проекту уже направлен в Минтранс. В Минтрансе «Ъ» пояснили, что у ФАС и Минэкономики диаметрально противоположные позиции по критериям, которые пока также не совпадают с мнением Минтранса. Новое обсуждение проекта должно состояться в ближайшее время. 

О том, что чиновники планируют до конца ноября внести изменения в критерии допуска авиакомпаний к международным полетам, в конце октября сообщил замминистра транспорта Валерий Окулов. Действующую систему распределения международных авиамаршрутов авиакомпании постоянно критикуют. Сейчас решение о допуске комиссия принимает на основании оценки претендентов по шести ключевым критериям. Победителем считается авиакомпания, набравшая максимальное количество баллов. В сентябре от чиновников звучали также предложения выставлять зарубежные маршруты на аукционы или создать для этого саморегулируемую организацию (СРО) авиакомпаний. Но эти инициативы перевозчики не поддержали. 
Участники рынка также не имеют единого видения того, как необходимо изменить систему допуска к международным перевозкам. Источник «Ъ», близкий к «Аэрофлоту», высказал мнение, что после заявления гендиректора авиакомпании Виталия Савельева на встрече у президента Владимира Путина о готовности отказаться от монополии на 34 маршрутах Минтранс и Росавиация должны начать обсуждать вопрос «постепенной демонополизации рынка авиаперевозок» и выделять новые частоты на популярных направлениях в страны СНГ. По мнению «Трансаэро», вообще «невозможно выработать критерии, которые бы привели к однозначному результату». Однако существенно улучшить ситуацию могла бы возможность авиакомпаний публично представлять членам комиссии преимущество своей работы на определенном маршруте. Кроме того, для получения более объективных результатов в критериях должен быть исключен параметр, связанный с аффилированностью. Глава аналитической службы «Авиапорт» Олег Пантелеев считает, что до тех пор, пока авиакомпании не выработают консолидированную позицию, чиновники будут руководствоваться «схемой ручного управления» и принимать соответствующие решения. 
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 21.11.2012; БИЛЕТ С ДОБАВКОЙ 

Компании через два года введут единый стандарт для электронной продажи проездных документов

Авиаперевозчики намерены более индивидуально подходить к запросам пассажиров. Международная ассоциация воздушного транспорта (ИАТА) уже работает над единым стандартом электронных продаж билетов, который даст возможность заказывать в Сети и конкретизировать все дополнительные услуги.

Новые возможности систем продаж появятся для общего пользования не раньше чем через два года, но уже сейчас есть прототип компьютерной системы, испытания которого пройдут в следующем году, отметил региональный директор в России и СНГ ИАТА Дмитрий Шамраев вчера на международной конференции «Маркетинг авиатранспортных услуг».

Общая платформа продаж даст возможность авиакомпаниям предлагать более обширную палитру услуг, что нельзя сейчас сделать при электронной продаже билетов. Максимум, что сейчас можно сделать – это отказаться от еды, покупая билет по интернету, напомнил в беседе с «РГ» глава аналитического отдела агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев. При внедрении единой системы продаж пассажир сможет заранее заказать дополнительное место в багаже, оплатить использование интернета в полете и – что важно – сам определиться с возвратным или невозвратным тарифом. Пока таких возможностей нет. И покупая билет через онлайн-агенства, те кто позарился на дешевый тариф иностранной компании, при изменении планов, просто теряют деньги, пояснил эксперт. У перевозчиков же будет больше возможности при формировании предложений ориентироваться на конкретный спрос и эффективно оперировать своими ценами, отметил Дмитрий Шамраев. Причем система позволит продавать билеты не только через свои сайты, но и через сайты перевозчиков-партнеров, агрегаторы, предоставляя пассажирам максимум информации об услугах и тарифах.

Онлайн-продажи авиабилетов для российских пассажиров – довольно неплохая возможность сэкономить уже сейчас. И этот сегмент продаж будет и дальше развиваться, считают эксперты. Идет и рост международных авиаперевозок, по итогам года он увеличится на 18 процентов, а внутренних – на семь процентов, прогнозирует вице-президент Транспортной клиринговой палаты (ТКП) Марина Букалова. Полеты за рубеж составят 55,7 миллиона пассажиров, а на внутренних рейсах – 35 миллионов. Но на самом деле различие в темпах роста еще выше, поскольку часть внутренних полетов совершается с целью продолжить путешествие за границу. Как отметила Марина Букалова, в 2006 году завершился процесс полной либерализации внутреннего воздушного рынка – нет ни квотирования объемов перевозок, ни лицензирования авиаперевозчиков на отдельные линии, практически завершилось и разделение авиакомпаний и аэропортов. Тем не менее либерализация не привела к резкому росту авиаперевозок, основная причина в том, что у большинства наших пассажиров нет цели для поездки внутри страны, а отдыхать они предпочитают за рубежом. Поэтому развитие международных перевозок по туристическим направлениям из регионов ведет к дальнейшему сокращению доли внутренних перевозок, которые использовались для полета на отдых с пересадкой, считает Букавлова.

Если говорить про соотношение между спросом на поездки по земле и воздуху, то, судя по исследованию запросов в отечественной поисковой системе «Яндекс», около 30 процентов пользователей в сутки искали железнодорожные билеты в последнее время, 20 процентов интересовались авиауслугами, 12 процентов – автобусными перевозками. Больше всего кликов сделали те, кто хотел узнать расписание электричек – 42 процента, констатировал руководитель сервиса «Яндекс. Расписание» Дмитрий Крюков. Пользователи Рунета при этом предпочитают через быстрый поиск получить максимум информации, чтобы поострить свой маршрут с участием разных видов транспорта, отметил он. Возможность формировать свое путешествие самостоятельно – общая тенденция в мире, отметил идеолог и основатель сервиса для самостоятельных путешественников Олег Чекалин. И предпочитают не пользоваться услугам турпоераторов уже более 60 процентов исследователей достопримечательностей, отметил он. Но пока четверо из пяти «дикарей» не удовлетворены своим путешествием, так как только после него они понимают, чего именно хотели. И все из-за недостатка доступной информации, отмечает Чекалин. Поэтому соцсети стали играть большое значение при приятии решения, куда поехать. Многие просят совета у тех, кто уже попутешествовал. Что касается заказа билетов и услуг через Сеть, то заказывают билеты на транспорт в основном те, кто уже совершает покупки в интернете более трех лет, в основном люди – за 35 лет и чаще – мужчины. Хотя при этом в принятии решения о том, куда поехать, участвуют и женщины, отметил генеральный директор онлайн-агенства Алексей Тимонин. А вот заказывать гостиницы через Рунет предпочитают те, кому нет еще 30. Всего 15 процентов от пользователей Сети – 9 миллионов – совершают транзакции в интернете, семь процентов предпочитают найти информацию о товаре, а потом пойти за ней в обычный магазин, констатировал он. В октябре забронировали билеты в онлайне только 900 тысяч человек. Причем более 70 процентов активных пользователей электронных продаж билетов живут в средних по размеру городах, а не селах и мегаполисах. Так что рынок транспортных услуг в интернете молод и у него есть все предпосылки для развития, делают вывод эксперты.

РОССИЙСКАЯ БИЗНЕС-ГАЗЕТА; АНАСТАСИЯ МИРОШНИЧЕНКО; 20.11.2012; БЕСПИЛОТНЫЙ ПОЛЕТ

Гражданская авиация скоро столкнется с нехваткой кадров

Какое место займет российская гражданская авиация в мировом сообществе, напрямую зависит от того, сможет ли Россия справиться с нарастающими кадровыми проблемами авиационного транспорта.

Авиация сегодня – это 32 миллиона рабочих мест. Ее вклад в деятельность мирового сообщества составляет 3,5 триллиона долларов. К 2050 году авиация достигнет показателей в 16 миллиардов обслуживаемых пассажиров и 400 миллионов тонн перевозимых грузов. Так оценивает перспективы генеральный директор Международной ассоциации воздушного транспорта (ИАТА) Джованни Бизиньяни.

Модель кадрового обеспечения авиатранспортной отрасли в условиях рыночной экономики – это прежде всего конкуренция на рынке образования среди производителей кадрового ресурса. Сегодня среди работодателей существует явная неудовлетворенность выпускаемым кадровым ресурсом из государственных учебных заведений. Устранение государственной монополии и расширение рынка учебных заведений позволит насытить рынок авиапредприятий достаточным количеством и качеством авиационных кадров, что даст рост уровня безопасности на транспорте и сократит неудержимый рост зарплат дорогих дефицитных специалистов. В свою очередь это сделает перевозки менее затратными и более доступными для населения страны. В среднем около 40% в себестоимости авиаперелета российских авиакомпаний приходится на фонд оплаты труда специалистов. Сегодня командир воздушного судна популярного в России Airbus или Boeing получает в среднем около 350 тыс. рублей в месяц, в 2007 году – в среднем 180 тыс. рублей, авиатехник по эксплуатации летательных аппаратов и двигателей в среднем зарабатывает около 65 тыс. рублей, в 2007 году – 20 тыс. рублей. Такой небывалый рост зарплат, в том числе и по причине дефицита, сулит и снижение общей производительности труда по отрасли.

Сегодня авиапредприятия России более 120 миллионов рублей ежегодно тратят на обучение своих специалистов за рубежом. Но, несмотря на высокую емкость рынка авиационного образования, стоимость подготовки летного состава в России остается самой большой в мире. Действующая модель кадрового обеспечения авиатранспортной отрасли России явно не удовлетворяет рынок авиаперевозок и не только тормозит его экономическое развитие, но и подрывает авторитет и популярность авиации среди населения по сравнению с железной дорогой.

Рынок подготовки дефицитных авиационных специалистов сегодня состоит из государственных учебных заведений. Государством созданы два вертикально интегрированных комплекса «Летный» и «Инженерно-технический». Это три вуза и 13 ссузов. Всего в 2011 году обучались 20 700 человек, 63% из которых не будут работать по специальности.

Согласно прогнозу экспертов компании Boeing, к 2031 году авиакомпаниям мира потребуется дополнительно 460 тыс. пилотов и 601 тыс. авиатехников. Наибольшим спросом они будут пользоваться в странах Азиатско-Тихоокеанского региона. Местным авиакомпаниям потребуется 185,6 тыс. пилотов и 243,5 тыс. авиатехников. В России и СНГ нужда в работниках авиатранспорта будет меньше – всего 11,9 тыс. пилотов и 18,1 тыс. авиатехников.

В целях улучшения ситуации на рынке труда авиационные власти России предпринимают следующие меры: принимают изменения в Воздушный кодекс РФ в части подготовки авиационного персонала, пытаясь либерализировать рынок авиационного образования; увеличивают в разы объемы финансирования государственных учебных заведений; закупают дорогостоящую в эксплуатации авиационную технику для государственных учебных заведений (стоимость эксплуатации выше, чем в Европе и США, на 40%); изменяют законодательство с целью привлечения иностранных пилотов на российский рынок. В то же время авиационные власти игнорируют необходимость создания комплексной программы кадрового обеспечения авиатранспортной отрасли, утвержденной практически во всех странах СНГ и странах – членах ИКАО, также запуска программ привлечения внимания молодежи к авиационным профессиям и карьере в авиации. Необходимо сформировать перечень компетенций для авиационного персонала с учетом современных требований работодателей, создать центр мониторинга и прогноза развития рынка труда гражданской авиации и смежных отраслей.

Чтобы нормализовать ситуацию на рынке труда, общественный проект «Молодая авиация» предложил минтрансу создать Центр содействия кадровому обеспечению гражданской авиации России, который представляет собой площадку для решения стратегических и тактических кадровых задач авиатранспортного сектора страны и может существовать или в качестве государственной структуры, или в качестве некоммерческого партнерства, объединяющего работодателей отрасли. Такая площадка могла бы формировать консолидированные требования к специалистам со стороны работодателей и стать оптимальным инструментом в переходный период от государственной системы подготовки специалистов к рыночной.

ГУДОК; АЛЕКСЕЙ ЩЕГЛОВ; 20.11.2012; РОССИЙСКИЕ ПИЛОТЫ ОПОЛЧИЛИСЬ ПРОТИВ ИНОСТРАНЦЕВ 

Отечественные асы гражданской авиации опасаются снижения зарплат и терактов

Интересы российских летчиков выразила Конфедерация труда России, которая обратилась к Владимиру Путину с просьбой не допустить в Россию иностранных пилотов. Профсоюзники убеждены, что это развалит отечественную систему подготовки летных специалистов и пугают, что за штурвалы самолетов могут попасть террористы. Но с этим мнением не согласны в ведущих авиакомпаниях, страдающих от дефицита кадров. 

Сегодня пилоты, которые работают в российских компаниях, в обязательном порядке должны являться гражданами РФ. Но с подачи крупнейших российских авиаперевозчиков подготовлены изменения в статью 58 Воздушного кодекса, которые отменяют это требование. 

Конфедерация труда России обратилась к президенту Владимиру Путину с просьбой пресечь корректировку законодательства. В письме к президенту, подписанном президентом Конфедерации и членом президентского совета по развитию гражданского общества и правам человека Борисом Кравченко, выражается серьезная озабоченность в связи с инициированными компанией «Аэрофлот» поправками. Авторы «челобитной» утверждают, что прием на работу в российские авиакомпании пилотов из стран СНГ подорвет систему подготовки летчиков в нашей стране, а также может привести к терактам на воздушных судах, так как проверить связь иностранца с радикальными группировками удастся далеко не всегда. 

По их мнению, в настоящее время российские летные училища выпускают достаточно молодых пилотов гражданской авиации для полного обеспечения потребности российского рынка необходимым количеством специалистов. Одновременно профсоюзники жалуются президенту, что ведущие российские авиакомпании «не желают вкладываться в дополнительную подготовку молодых специалистов». При этом они считают, что убрав барьеры, в России получат в качестве работников не квалифицированных европейцев, а лишь слабо подготовленных пилотов из стран СНГ, что снизит безопасность полетов. К тому же переток специалистов из ближнего зарубежья развалит местные компании и негативно отразится на экономике этих государствах. 

Летчик-испытатель 1-го класса Александр Акименков разделяет эти аргументы и опасения. По его мнению, террористическую угрозу, подобную событиям 11 сентября 2011 года в США, недооценивать нельзя. «Собрать досье на гражданина России несложно, а на иностранца – практически невозможно. За штурвал может сесть человек, связанный с террористическими группировками», – отмечает пилот и призывает утолить кадровый голод за счет форсированной подготовки собственных пилотов. 

Но в Минтрансе и крупнейших авиакомпаниях другое мнение на этот счет. Там считают, что нехватка пилотов – уже серьезный сдерживающий фактор по развитию авиаперевозок. «В ближайшие годы нехватка высококлассных пилотов может серьезно замедлить рост сегмента гражданской авиации», – заявил заместитель министра транспорта Валерий Окулов. Если бы не это обстоятельство, компании могли бы активнее развивать маршрутную сеть, открывать новые направления, наращивать пассажиропоток, что, несомненно, благотворно сказалось бы на рынке в целом. Прием на работу зарубежных специалистов повысит безопасность полетов и поможет притормозить рост стоимости билетов для пассажиров. 

«В России сейчас работает 14,2 тысячи пилотов. С учетом того, что в год по разным причинам увольняются 700 человек, требуется дополнительно набирать не менее 2600 летчиков в год. Но взять их сейчас не откуда, так как на рынке выбраны все резервы, в том числе из военной авиации», – подтвердил заместитель гендиректора авиакомпании «Трансаэро» Дмитрий Столяров. 

В этой компании сейчас не хватает «квалифицированных командиров кораблей и подготовленных вторых пилотов». «Нагрузку на летный состав мы наращивать не можем и не хотим, поэтому единственный путь – увеличить набор кадров. Любой дефицит порождает рост цен. И в этом вопросе тоже есть экономическая составляющая: сегодня в России мы довели зарплаты пилотов до высоких и даже абсурдных величин, что в том числе, ведет к росту тарифов на билеты», – сказал Gudok.ru представитель «Трансаэро». 

Эксперт авиационной отрасли Алексей Синицкий, считает, что страхи по поводу прихода на рынок «варягов» несостоятельны и полагает, что это «снимет остроту проблемы с кадрами». «Пора устранить асимметрию, когда наши пилоты могут работать за рубежом, а иностранцы у нас – нет», – заявил Gudok.ru эксперт. По его мнению, воспользоваться мировым кадровым ресурсом смогут в первую очередь наши крупнейшие перевозчики, которые уже сегодня предлагают достойные условия труда авиаторам. 

«Набирать кадры из-за рубежа нужно, так как летчиков не хватает и сколько бы компании не договаривались, что они не будут друг у друга сманивать персонал, все равно эти договоренности не соблюдаются. При этом то, что перевозчики вынуждены значительно поднимать зарплаты пилотов, тоже является важным фактором, провоцирующим рост тарифов для пассажиров», – прокомментировал Gudok.ru ситуацию ведущий эксперт УК «Финам Менеджмент» Дмитрий Баранов. 
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