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Вернуться в оглавление
РБК-DAILY; 22.11.2012; МОСКОВСКОЕ НЕБО ОТКРОЮТ ДЛЯ ПОЛЕТОВ

Минтранс планирует до конца года договориться с Минобороны о снятии ограничений на полеты во всех зонах Московского авиаузла, сообщил министр транспорта РФ Максим Соколов. Он отметил, что договориться удалось по 111 зонам, разногласия остаются еще по двум-трем. Сокращение запретных зон для полетов гражданской авиации позволит существенно увеличить пропускную способность Московского авиаузла. В настоящее время доля Московского авиаузла, основными аэропортами которого являются Домодедово, Шереметьево и Внуково, в общем объеме перевозок пассажиров в России составляет около 55%. 

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 21.11.2012; СОТРУДНИЧЕСТВО

Россия и Польша договорились о снятии ограничений на автомобильные грузоперевозки между странами. И теперь компаниям не придется платить дополнительные деньги за разрешения на въезд.

Ограничения сохранились лишь на перевозки грузов в третьи страны. Однако уже выделено дополнительное количество разрешений по проезду наших грузовиков по территории Польши. Такой режим установлен на 2013 -2015 годы, отметил министр транспорта Максим Соколов.

Он встречался со своим польским коллегой в рамках межправкомисии по экономическому сотрудничеству. Оба министра являются сопредседателями этой комиссии. Как отметил Соколов, после вступления России в ВТО объем взаимной торговли между Россией и Польшей за девять месяцев этого года вырос до 20,5 миллиарда долларов. Он увеличился на 3 процента. На долю российского экспорта пришлось 15 миллиардов долларов, а на импорт из Польши – более 5 миллиардов. Идет активное развитие сотрудничества польских территорий с Калиниградской областью. Жители анклава свободно посещают приграничные польские города, а для польских туристов действует 72-часовой безвизовый режим при паромных путешествиях в Калининград и Санкт-Петербург.

Пока не урегулирован вопрос по транзитному проходу польских судов в российской части Вислинского залива. Но позитивные сдвиги наметились. В сфере авиации планируется расширить возможности польского национального перевозчика LOT по транссибирскому маршруту над территорией России. Что касается вопроса о запуске высокоскоростного пассажирского поезда, который бы соединил Москву с Берлином через Польшу, то пока не решен вопрос по финансированию этого проекта. Так что польским болельщикам в 2018 году придется добираться до России на обычном поезде Москва-Варшава. Но зато польская сторона готова поделиться с Россией своим опытом проведения чемпионата мира, отметил сопредседатель с польской стороны, министр транспорта Славомир Новак.

Между тем, несмотря на достижение договоренностей в сфере автотранспорта, перевозчики сталкиваются с проблемой многокилометровых заторов на пункте пропуска «Бурачки». Растущий товарооборот между Россией и странами Европейского союза требует больших объемов перевозок автомобильным транспортом, констатировали в Минтрансе. В предновогодний период этот объем традиционно возрастает. Заторы на некоторых направлениях обусловлены рядом объективных факторов. Главный из них – неразвитая инфраструктура пунктов пропуска, отсутствие эффективного разделения транспортных потоков на «зеленый» и «красный» коридор, нехватка места для размещения грузовых автотранспортных средств. «Кроме того, МАПП «Бурачки» является концентратором недобросовестных перевозчиков, так как до настоящего времени здесь не введены в действие весовые системы, позволяющие проводить поосное взвешивание автотранспортных средств», – отмечают в министерстве.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 22.11.2012; ТАК ПОЛЕТИМ

Минтранс начал «отжимать» керосин  из цены билета на самолет

Министр транспорта Максим Соколов недавно был гостем редакции, приняв участие в «Деловом завтраке» в «РГ». И рассказал о том, что волнует каждого, кто путешествует самолетом, поездом, по реке или автотрассе.

Почему авиабилеты в России такие дорогие?

Максим Соколов: Мы провели анализ, который показал, что стоимость билетов на международные рейсы у наших перевозчиков сопоставима, а зачастую и ниже, чем у иностранных авиакомпаний. Что же касается внутренних перелетов, региональных и в еще большей степени местных, то здесь цены действительно выше по сравнению с зарубежными странами. 

Если внимательно проанализировать себестоимость перевозки, то есть структуру затрат перевозчиков, которая, собственно, помимо рыночных механизмов и определяет стоимость авиабилета. Так вот, основная доля затрат авиакомпании приходится на стоимость топлива, а это порядка 30%, далее по значимости идут стоимость владения воздушным судном, аэропортовые сборы и т.д.

В регионах основная причина дороговизны авиабилетов – это неразвитость рынка, отсутствие конкурентных механизмов при формировании цены. Когда рынка нет, то и затраты на поддержание нечастых региональных и местных перелетов оказываются очень высокими как у самих авиакомпаний, так и у аэропортов и аэродромов.

Что касается топлива, то месяц назад уже принято системное и антимонопольное решение. В аэропортах, которые обслуживают свыше 1 млн пассажиров в год, должно быть 2 топливно-заправочных комплекса (ТЗК). Если  же аэропорт обслуживает более 5 млн, то 3. Такой подход даст хороший импульс развитию авиаперевозок. А это в свою очередь и будет способствовать снижению стоимости авиабилетов.

Где останутся льготные полеты за полцены?

Максим Соколов: Нашу страну часто сравнивают с Канадой по климату, по расстояниям. Но у канадцев стоимость региональных перевозок значительно меньше. На самом деле и американская, и канадская модель развития региональной авиации и внутренних авиалиний предполагает поначалу серьезную бюджетную поддержку на протяжении нескольких лет. Государство в этих странах субсидировало цены на билеты.

Мы же только-только приступили к таким программам. Вы знаете, что с 2009 года у нас идет субсидирование воздушных перевозок пассажиров с Дальнего Востока и Сибири в европейскую часть страны и обратно. С 1 апреля по 31 октября пенсионеры, молодежь до 23 лет, а также инвалиды 1-й группы и сопровождающие их лица могут летать за полцены. По предварительным данным, в этом году авиакомпании реализовали более 465 тыс билетов. Общая стоимость программы – 3 млрд рублей в год.

Кроме того, начиная со следующего года в федеральном бюджете дополнительно запланировано по 5 млрд рублей ежегодно на развитие региональных авиаперевозок. Из них почти 3 млрд рублей планируется направить на субсидирование региональных воздушных перевозок пассажиров в Северо-Западном, Сибирском, Уральском и Дальневосточном федеральных округах между пунктами, где нет железнодорожное сообщение.

Также в следующем году мы планируем совместно с субъектами Федерации на принципах софинансирования приступить к реализации пилотного проекта по развитию региональных перевозок в Приволжском федеральном округе. Пассажиры получат возможность воспользоваться прямыми рейсами внутри округа, а не лететь из Казани, например, в Самару через Москву. На эти цели бюджетом предусмотрено 300 млн рублей.

Когда полетим к морю за 500 рублей?

Максим Соколов: Я летал бюджетной авиакомпанией и, в принципе, остался доволен. Багажа с собой не было. Напитки, которые хотел, купил в полете.

Что мешает развивать лоукостеры? В российском законодательстве практически нет положений, препятствующих их созданию. А те, что есть - невозвратные тарифы, обязательная норма провоза бесплатного багажа, обязательное бесплатное питание и напитки и т.д., – мы в ближайшее время обязательно «подкрутим». В большей степени это все же вопрос бизнес-модели: грамотная маршрутная сеть, полеты на расстояние до 3 часов, оптимизированное расписание с оборачиваемостью воздушного судна до 20-30 минут и т.д. Развитие низкобюджетных перевозок – это, в первую очередь, все-таки задача бизнеса. Сегодня во многих аэропортах есть возможность обслуживать бюджетных авиаперевозчиков.  Полагаю, частным инвесторам стоит вкладываться в воздушные гавани, которые имеют хорошие пассажиропотоки, от 500 тысяч. 

Скоро в Питер из Москвы поедем по платному автобану? 

Максим Соколов: В планах был 2019 год. Но у нас теперь новая «морковка» – чемпионат мира по футболу 2018 года. Госкомпания «Автодор», заказчик строительства головного участка этой дороги, выступила с инициативой по ее ускоренному вводу в эксплуатацию – до середины 2018 года.

Думаю, это было бы очень правильно. Сейчас обсуждаются различные схемы финансирования. В том числе прорабатывается возможность выпуска «Автодором» облигаций, обеспеченных государственными гарантиями. Строительные мощности есть. За последнее время этот рынок серьезно подтянулся. И что особенно важно, в части не только дорожного строительства, но и возведения туннелей и мостов.

Повышение суммы страховки не повлияет на стоимость проезда?

Максим Соколов: На социально значимых видах транспорта – электричке, автобусе, поездах дальнего следования – страховая премия, которую будет платить перевозчик страховой компании, в расчете на одного пассажира составит от 4 копеек до 76 копеек. Как видите, сумма небольшая. И она не дает оснований для существенного увеличения тарифов за проезд. Тем более что планируется отменить страховой сбор с самих пассажиров на междугородних маршрутах. На железной дороге он сейчас составляет 2,3 рубля, на автомобильном – 1,5 рубля.

Сократят ли число пригородных электричек?

Максим Соколов: С участием регионов, имеющих железнодорожное сообщение, уже создано 26 пригородных пассажирских компаний. Общаясь с губернаторами, всегда стараюсь донести до них главное: пригородные перевозки – это их сфера ответственности. Именно регионы должны формировать госзаказ на перевозки электричками, нести ответственность за финансирование. Никто лучше губернатора не знает, где какой вид транспорта целесообразнее развивать. Может быть, некоторые маршруты можно обеспечить за счет развития автобусного сообщения или, скажем, водного транспорта. А где-то никакой другой возможности, кроме электрички, нет.

Пока же практика помощи из федерального бюджета на обеспечение безубыточного уровня перевозок в пригородном железнодорожном сообщении сохранится. В следующем году на эти цели планируется выделить 25 млрд рублей.

А что будет с плацкартными вагонами?

Максим Соколов: Средняя цена плацкартного билета – 860 рублей. Мы понимаем, что для малообеспеченного населения, поддержания его мобильности, эффективных перетоков рабочей силы этот сектор надо поддерживать. 

Предполагаю, что в следующем году цены на плацкартные перевозки, как при любой индексации тарифов, которые регулирует государство, вырастут в пределах 20%. Это обеспечит сохранение и существующих маршрутов, и спроса на такие перевозки. В то же время надо подтягивать себестоимость перевозки к цене билета. Здесь другого рецепта, к сожалению, нет, надо формировать именно такую, справедливую, модель ценообразования. Либо – прямое субсидирование, но такой возможности сегодня у бюджета нет.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; СЕРГЕЙ ВАНИН; 22.11.2012; ГОЛОС ДОРОГОГО СТОИТ – ПОДРОБНОСТИ 

Совет Федерации  порадовал партийных вождей

Вчера верхняя палата парламента одобрила прошедший Госдуму правительственный законопроект, который существенно укрепит финансовую базу политических партий. 

Тем из них, которые набрали на выборах в Госдуму больше 3 процентов голосов, предусмотрено увеличение государственного финансирования с 20 до 50 рублей за каждый голос избирателя, то есть в 2,5 раза. На 2012 год эта сумма составит 1,8 миллиарда рублей, а в 2013 году партийная поддержка обойдется российским налогоплательщикам в 2 миллиарда рублей. Партийных вождей это, безусловно, порадует.

Вчера же Совфед одобрил и повышение акцизов на бензин, табак и алкоголь, что вряд ли вызовет радостные чувства как у беспартийных, так и партийных граждан.

Выступивший перед сенаторами в рамках «правительственного часа» министр транспорта РФ Максим Соколов, видимо, чтобы настроить всех на позитивную волну, напомнил, что «дорожная инфраструктура, в отличие от других объектов инфраструктуры, является фактически бесплатным ресурсом». Но тут же заметил, что «настало время законодательного регулирования этого вопроса», и повел речь о создании платных дорог. По его данным, до 2020 года планируется реконструировать и построить порядка 7 тысяч км автодорог из общей сети федеральных трасс в 50 тыс. км, при этом скоростных дорог и платных магистралей будет создано порядка 1 тысячи км. 

Приоритетной задачей, по словам министра, является приведение в нормативное состояние тех дорог, которые существуют сегодня и доведение этого норматива до к 2020 году до 85 процентов. Если говорить о трассах, идущих от Москвы, то  «наиболее мы продвинулись по трассе М4 «Дон», еще обход Одинцова на трассе М1, новая трасса М11».

Что касается сельских дорог, то на их развитие из бюджетов разных уровней планируется тратить около 30 млрд рублей в год, что позволит соединить порядка 2,5 тысячи населенных пунктов. 

Глава минтранса пообещал сенаторам урегулировать с минобороны вопрос о полетах малой авиации в так называемых запретных зонах Московского авиаузла. По словам министра, в целом в регионе насчитывается 111 таких зон, сейчас разногласия остались по двум-трем из них. Ведомство также рассматривает вопрос о снижении пошлин на ввоз сверхлегких самолетов тех типов, которые не производятся в России. Такие машины могли бы использоваться в коммерческих целях в районах Крайнего Севера. Соколов также напомнил, что ранее были обнулены пошлины на малые воздушные суда вместимостью до 55 человек, теперь обсуждается вопрос о том, чтобы поднять планку вместимости.

По словам министра, российские регионы будут получать дотации на оплату пригородных железнодорожных перевозок. «Недостающая часть выпадающих доходов будет компенсироваться за счет дотации субъектам РФ при планировании ими бюджетов», – сказал Максим Соколов. Правда, этот вопрос минтранс сейчас только обсуждает с минфином.

ИНТЕРФАКС; 21.11.2012; МИНТРАНС РАССМАТРИВАЕТ ВОЗМОЖНОСТЬ СНИЖЕНИЯ ПОШЛИН НА ВВОЗ СВЕРХЛЕГКИХ САМОЛЕТОВ

Министерство транспорта РФ рассматривает вопрос о снижении пошлин на ввоз сверхлегких самолетов, не производимых в России, сообщил в среду в Совете Федерации глава Минтранса Максим Соколов.

«Есть предложения снизить планку пошлин на сверхлегкие самолеты», – сказал он, пояснив, что такие воздушные суда могли бы использоваться для коммерческих перевозок в малонаселенных районах крайнего Севера (сейчас, по словам министра, в основном эта техника ввозится и используется в личных нуждах).

Кроме того М.Соколов отметил, что ранее были обнулены пошлины на малые воздушные суда вместимостью до 55 человек, причем сейчас обсуждается вопрос о том, чтобы поднять планку вместимости. Вместе с тем, по словам министра, вопрос о снижении пошлин на ввоз вертолетов не обсуждается, поскольку перевозки на них являются дорогими и окупаемыми, а сам техника производится в РФ.

ИНТЕРФАКС; 21.11.2012; МИНТРАНС К 2013 Г. УРЕГУЛИРУЕТ ВОПРОС ПО ЗАПРЕТНЫМ ЗОНАМ В МОСКОВСКОМ АВИАУЗЛЕ

Министерство транспорта РФ к концу 2012 года планирует урегулировать с министерством обороны РФ вопрос о полетах малой авиации в так называемых запретных зонах в московском авиаузле, сообщил глава Минтранса РФ Максим Соколов в Совете Федерации в среду в Москве.
В целом в регионе находится 111 таких запретных зон, сейчас разногласия остались по двум-трем из них, отметил министр.
Ранее в РФ был введен уведомительный порядок полетов на личных самолетах, что существенно расширило возможности авиалюбителей.

ИНТЕРФАКС; 21.11.2012; РЕГИОНЫ БУДУТ ДОТИРОВАТЬСЯ НА ОПЛАТУ ПРИГОРОДНЫХ Ж/Д ПЕРЕВОЗОК В 2014-2015 ГГ, ОЖИДАЕТ МИНТРАНС

Регионы РФ будут получать дотации на оплату пригородных железнодорожных перевозок в 2014-2015 годах, надеется министерство транспорта РФ.

Как сообщалось ранее, правительство РФ приняло решение обнулить стоимость услуг ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) за предоставление инфраструктуры пригородным пассажирским компаниям – непосредственным локальным перевозчикам компенсации монополии выпадающих доходов. Министерство финансов РФ оценило объем этих субсидий в 25 млрд рублей. В 2013 году средства РЖД будут выделены именно в этом объеме, однако в 2014-2015 годах размер компенсаций будет сокращаться наполовину ежегодно (до 12,5 млрд рублей и 6,25 млрд рублей соответственно).

«Недостающая часть выпадающих доходов будет компенсироваться за счет дотации субъектам РФ при планировании ими бюджетов», – сказал глава Минтранса Максим Соколов в среду в Совете Федерации в Москве. Соответствующий вопрос Минтранс сейчас обсуждает с Минфином.

ИНТЕРФАКС; 21.11.2012; МИНТРАНС ПРОГНОЗИРУЕТ 3%-НЫЙ РОСТ ПЕРЕВАЛКИ ГРУЗОВ В МОРСКИХ ПОРТАХ РФ В 2012 Г.

Министерство транспорта прогнозирует 3%-ный рост перевалки грузов в морских портах РФ в 2012 году.

«Объем перевалки грузов морскими портами за последние 10 лет увеличился более чем в два раза и ожидается в этом году на уровне 550 млн тонн», – заявил глава ведомства Максим Соколов в ходе «парламентского часа» в Совете Федерации в среду в Москве.

Как сообщалось ранее, в 2011 году этот показатель составлял 535,4 млн тонн.
ИНТЕРФАКС; 21.11.2012; МИНТРАНС НАМЕРЕН УПОРЯДОЧИТЬ РАСПОЛОЖЕНИЕ ДОРОЖНЫХ ОБЪЕКТОВ НА АВТОТРАССАХ РФ

Министерство транспорта РФ готовит предложения по правилам расположения дорожных объектов на федеральных автомобильных трассах, сообщил министр транспорта РФ Максим Соколов в ходе «правительственного часа» в Совете Федерации в среду.

«Дорожная инфраструктура, в отличие от других объектов инфраструктуры, является фактически бесплатным ресурсом и, действительно, настало время законодательного регулирования этого вопроса. Минтранс готовит такие предложения по правилам подключения объектов инфраструктуры к сети автомобильных дорог», – заявил М.Соколов.

Он также сообщил, что до 2020 года планируется реконструкция и строительство порядка 7 тыс. км автодорог из общей сети федеральных трасс в 50 тыс. км, при этом скоростных дорог и платных магистралей будет создано порядка 1 тыс. км.
«Но решить единовременно задачу в масштабах всей страны, конечно, мы не можем. Сейчас концентрируемся на основных направлениях. Если говорить о направлениях, идущих от Москвы, то наиболее мы продвинулись по трассе М4 «Дон», еще обход Одинцово на трассе М1, новая трасса М11», – уточнил министр транспорта.

«Приоритетной задачей является приведение в нормативное состояние тех дорог, которые существуют сегодня, и доведение этого норматива к 2020 году до 85%», – добавил он.

Отвечая на вопрос о работе иностранных строительных компании на дорожных объектах в России, М.Соколов отметил, что на сегодняшний день в России работают компания Vinci, турецкие компании. «Такие примеры есть, и мы надеемся на их развитие и расширение этой практики», – сказал он.

По оценкам Минтранса, на развитие сельских дорог из бюджетов разных уровней планируется направлять около 30 млрд рублей в год, что позволит соединить порядка 2,5 тыс. населенных пунктов.

«В региональных дорожных фондах в этом году предусмотрено порядка 420 млрд рублей, что более чем в 2,5 раза больше 2010 года и в 1,5 раза больше уровня прошлого года. Есть еще законодательная возможность формировать муниципальные дорожные фонды. Она, конечно, позволит самым серьезным образом аккумулировать финансовые ресурсы для развития и решения задач дорожной отрасли», – сказал М.Соколов.

РИА НОВОСТИ; 21.11.2012; МИНТРАНС ОЖИДАЕТ РОСТА ГРУЗООБОРОТА ПОРТОВ РФ В 2012 Г НА 3% – ДО 550 МЛН ТОНН

Минтранс РФ ожидает грузооборота портов России по итогам 2012 года на уровне 550 миллионов тонн, сообщил министр транспорта Максим Соколов, выступая в Совете Федерации. «Объем перевалки грузов морскими портами за последние десять лет увеличился более чем в два раза и ожидается в этом году на уровне 550 миллионов тонн», – сказал Соколов. По итогам 2011 года грузооборот портов РФ составил 535,4 миллиона тонн, таким образом, по итогам 2012 года он может вырасти почти на 3%. По данным Ассоциации морских торговых портов, за 10 месяцев текущего года грузооборот российских портов продемонстрировал рост на 5,7% по отношению к аналогичному периоду прошлого года, составив 469 миллионов тонн.

РИА НОВОСТИ; 21.11.2012; МИНТРАНС РФ ОБСУЖДАЕТ СНИЖЕНИЕ ПОШЛИН НА СВЕРХЛЕГКИЕ САМОЛЕТЫ

Минтранс РФ рассматривает возможность снижения пошлин на сверхлегкие самолеты, сообщил министр транспорта Максим Соколов, выступая в Совете федерации. «Есть предложение понизить планку пошлин на сверхлегкие самолеты», – сказал министр. Он объяснил такую необходимость тем, что данный тип самолетов используется на Крайнем Севере, в том числе для выполнения некоммерческих перевозок. Соколов также отметил, что в России такие самолеты не производятся. Кроме того, по словам министра, обсуждается вопрос об обнулении

пошлин на самолеты вместимостью более 55 кресел. В настоящее время на суда вместимостью до 55 кресел действуют нулевые пошлины. Отвечая на вопрос одного из сенаторов, будут ли снижаться или отменяться пошлины на вертолеты, Соколов ответил отрицательно. По словам министра, вертолеты производятся в России, к тому же вертолетные перевозки окупаемы. Сейчас гражданские самолеты вместимостью более 50 мест

облагаются пошлиной в размере 20%, а вот вместимостью более 300 мест – пошлиной не облагаются. Кроме того, в Таможенном союзе действует льготный режим импорта отдельных видов гражданских самолетов. Нулевая пошлина действует в отношении самолетов, ввезенных до 2014 года по временной схеме. Ввезенные беспошлинно самолеты могут работать на территории стран Таможенного союза в течение пяти лет, то есть максимум до 2018 года, после чего они должны быть вывезены. При этом льготный режим распространяется только на самолеты вместимостью менее 50 кресел, от 111 до 160 кресел, а также свыше 219 кресел.

РИА НОВОСТИ; 21.11.2012; МИНТРАНС К ЯНВАРЮ ДОГОВОРИТСЯ С МИНОБОРОНЫ ПО ЗАПРЕТНЫМ ЗОНАМ В МОСКОВСКОМ АВИАУЗЛЕ

Минтранс планирует до конца года снять все разногласия с Минобороны по поводу ограничений на полеты в московском авиационном узле, сказал министр транспорта РФ Максим Соколов, выступая в Совете Федерации. Сокращение запретных зон для полетов гражданской авиации позволит существенно увеличить пропускную способность московского авиаузла. Соколов отметил, что на сегодняшний день удалось договориться практически по всем 111 зонам. По словам министра, буквально по двум зонам еще остаются разногласия, но Минтранс до конца года планирует их устранить.

РИА НОВОСТИ; 21.11.2012; РЕГИОНЫ РФ С 2014 Г МОГУТ РАССЧИТЫВАТЬ НА СУБСИДИИ ПРИГОРОДНЫХ Ж/Д ПЕРЕВОЗОК – МИНТРАНС

Регионы РФ с 2014 года могут начать получать из федерального бюджета субсидии на компенсацию выпадающих доходов при выполнении пригородных пассажирских железнодорожных перевозок, сказал министр транспорта Максим Соколов, выступая в Совете Федерации.

Начиная с 2011 года 25 миллиардов рублей выделяется для субсидирования так называемой нулевой инфраструктуры РЖД для пригородных пассажирских компаний. Дефицит финансирования в размере 5-6 миллиардов рублей РЖД покрывают за счет собственных средств.

«Мы оставим поддержку РЖД и регионам. Проектом бюджета на 2014 и 2015 годы предусмотрено непосредственно РЖД в качестве субсидий выделение 12,5 и 6,5 миллиарда рублей соответственно.

Недостающая часть выпадающих доходов будет компенсироваться за счет дотаций субъектам РФ при планировании ими бюджетов», – сказал Соколов.

Минфин оценил объем выпадающих доходов РЖД от предоставления нулевых ставок за пользование железнодорожной инфраструктурой в размере 25 миллиардов рублей.

В бюджете 2012-2013 годов на эти цели компенсации предусмотрены в полном объеме.

ИТАР-ТАСС; 21.11.2012; ОБЪЕМ ФЕДЕРАЛЬНОГО ДОРОЖНОГО ФОНДА НА 2013 ГОД СОСТАВИТ 450 МЛРД РУБЛЕЙ, РЕГИОНАЛЬНЫХ – 470 МЛРД, – ГЛАВА МИНТРАНСА РФ

Объем федерального дорожного фонда на 2013 год составит 450 млрд рублей, региональных фондов – 470 млрд рублей. Об этом сегодня сообщил глава Минтранса РФ Максим Соколов, выступая в рамках «правительственного часа» в Совете Федерации.

«Размер федерального дорожного фонда составит в следующем году 450 млрд рублей, что на 10 проц больше, чем в текущем году – 415 млрд», - сказал он.

В свою очередь, суммарный объем региональных дорожных фондов, по предварительным оценкам, в 2013 году составит 470 млрд рублей, добавил Соколов.  «При том, что два года назад  фактические объемы финансирования / региональных дорог/ не превышали 200 млрд рублей, рост составит более 2,5 раз», – отметил министр.
РОСБАЛТ; 21.11.2012; ОБЪЕМ ФЕДЕРАЛЬНОГО ДОРОЖНОГО ФОНДА В 2013 ГОДУ СОСТАВИТ 450 МЛРД РУБЛЕЙ

Объем федерального дорожного фонда на следующий год составит 450 млрд, а региональных фондов 470 млрд рублей. Об этом заявил глава министерства транспорта РФ Максим Соколов, выступая в ходе «правительственного часа» в Совете Федерации.

Таким образом, передает РБК, объем федерального фонда в 2013 году превысит показатели текущего года на 10% (в этом году фонд составил 415 млрд рублей).
Исходя из того, что два года назад фактические объемы финансирования региональных дорожных фондов не превышали 200 млрд рублей, данный показатель возрастет в 2013-м более чем в 2,5 раза, указал Соколов.

Ожидается, что в ходе своего выступления министр представит доклад о развитии транспортной инфраструктуры регионов. 
РБК; 21.11.2012; МИНТРАНС РАССМАТРИВАЕТ ВОЗМОЖНОСТЬ СНИЖЕНИЯ ПОШЛИН НА СВЕРХЛЕГКИЕ САМОЛЕТЫ.

Министерство транспорта (Минтранс) РФ рассматривает вопрос о снижении пошлин на сверхлегкие самолеты, сообщил на заседании Совета Федерации глава ведомства Максим Соколов.

Он объяснил это возможностью использования сверхлегких самолетов для осуществления коммерческих перевозок в районах Крайнего Севера.

Однако, возможность снижения пошлин на вертолеты, по словам М.Соколова, не обсуждается.

В настоящее время гражданские самолеты вместимостью от 50 до 300 кресел облагаются пошлиной на ввоз в страну в 20%, вместимостью до 50 и более 300 мест пошлиной не облагаются.

РБК; 21.11.2012; ГЛАВА МИНТРАНСА РФ: ОБЪЕМ ФЕДЕРАЛЬНОГО ДОРОЖНОГО ФОНДА В 2013Г. СОСТАВИТ 450 МЛРД РУБ., РЕГИОНАЛЬНЫХ – 470 МЛРД РУБ.

Объем федерального дорожного фонда на следующий год составит 450 млрд руб., региональных фондов – 470 млрд руб., сообщил сегодня глава Министерства транспорта РФ Максим Соколов, выступая в Совете Федерации. Соответственно, объем федерального фонда в 2013г. превысит показатели текущего года на 10% (в этом году фонд составил 415 млрд руб.).

Министр отметил, что исходя из того, что два года назад фактические объемы финансирования региональных дорожных фондов не превышали 200 млрд руб., рост данного показателя в 2013г. составит более 2,5 раза.

РОСБАЛТ; 21.11.2012; МИНТРАНС ДУМАЕТ О СНИЖЕНИИ ПОШЛИН НА СВЕРХЛЕГКИЕ САМОЛЕТЫ

Министерство транспорта РФ рассматривает вопрос о снижении пошлин на сверхлегкие самолеты. Об этом сегодня на заседании Совета Федерации заявил глава Минтранса Максим Соколов.

Он объяснил это возможностью использования сверхлегких самолетов для осуществления коммерческих перевозок в районах Крайнего Севера, сообщает РБК.

В настоящее время гражданские самолеты вместимостью от 50 до 300 кресел облагаются пошлиной на ввоз в страну в 20%, вместимостью до 50 и более 300 мест пошлиной не облагаются.

ИА PORTNEWS; 21.11.2012; ГРУЗООБОРОТ ПОРТОВ РОССИИ ПО ИТОГАМ 2012 ГОДА ОЖИДАЕТСЯ НА УРОВНЕ 550 МЛН ТОНН – МИНТРАНС РФ

Грузооборот портов России по итогам 2012 года ожидается на уровне 550 млн тонн. Об этом заявил министр транспорта Максим Соколов, выступая в рамках «правительственного часа» в Совете Федерации ФС РФ на тему «Развитие транспортной инфраструктуры как инструмент экономического роста регионов Российской Федерации», сообщает пресс-служба Минтранса РФ. 

«Объем перевалки грузов морскими портами за последние десять лет (с 2002 – по 2011 годы) увеличился более чем в 2 раза и по итогам 2012 года ожидается на уровне 550 млн тонн», – отметил министр. 

Грузооборот морских портов России за 10 месяцев 2012 года вырос на 5,7% – до 469 млн тонн.
АВИАПОРТ.РУ; 21.11.2012; МИНТРАНС РАЗРАБОТАЛ ПРОЕКТ «ДОРОЖНОЙ КАРТЫ» РАЗВИТИЯ РЕГИОНАЛЬНЫХ АВИАПЕРЕВОЗОК

Министерство транспорта РФ в целях систематизации мер по развитию региональных перевозок разработало проект «дорожной карты» развития региональных авиаперевозок, сообщил на правительственном часе в Совете Федерации глава ведомства Максим Соколов. 

Как говорится в сообщении Минтранса, проект включает в себя такие основные направления, как развитие сети региональных и местных аэропортов, развитие авиаперевозчиков на региональных и местных линиях, а также развитие парка воздушных судов. 

По развитию сети региональных и местных аэропортов реализуется программа создания и финансирования федеральных казенных предприятий. В 2013 г. предусмотрено выделение более 2,5 млрд руб. федеральным казенным предприятиям и на субсидии аэропортам, расположенным в районах Крайнего Севера. 

Также для развития региональных и местных авиалиний, в настоящее время рассматривается вопрос субсидирования из федерального бюджета непосредственно авиаперевозчиков, увеличение сезона субсидированных авиаперевозок, снятие ограничений по возрасту пассажиров и расширение перечня субсидированных маршрутов региональных воздушных перевозок. На реализацию указанных предложений, проектом федерального закона в 2013-2015 гг. предусмотрено около 3 млрд руб. ежегодно. Как сообщается, при указанном объеме субсидирования услугами воздушного транспорта по специальным (льготным) тарифам смогут воспользоваться уже около 730 тыс. пассажиров. При этом ожидаемый рост пассажиропотока на этих направлениях составит на начальном этапе реализации программы до 15%. 

Также одной из целей развития региональной авиации является обеспечение условий для повышения деловой активности населения. В этой связи Минтрансом предусмотрена реализация в 2013 г. пилотного проекта, предусматривающего предоставление субсидий из федерального бюджета и бюджетов субъектов, расположенных на территории Приволжского федерального округа, организациям воздушного транспорта в целях обеспечения доступности внутренних региональных перевозок. Как сообщается, реализация пилотного проекта создаст условия для повышения деловой активности и подвижности населения, а в случае успешности реализации этого проекта, данная практика будет распространена и на другие регионы. 

На развитие парка воздушных судов в 2012 г. предусмотрено выделение около 2 млрд руб. 

Как сообщает ведомство, в январе-октябре этого года на воздушном транспорте отмечен рост перевозок в размере около 17% к аналогичному периоду 2011 го. Процент занятости кресел вырос до 80%, что превышает среднеевропейские показатели. «Положительная динамика стала возможна, в том числе благодаря осуществляемой с 2009 г. программе государственной поддержки авиационных перевозок пассажиров с Дальнего Востока и Сибири. Программа показала свою жизнеспособность и востребованность. В текущем году продано более 463 тыс. льготных (субсидируемых) билетов на сумму более 3 млрд руб.», – отметил в своей речи М.Соколов 

Вместе с тем, по словам главы ведомства, при общем росте перевозок по международным и дальнемагистральным маршрутам в сегменте региональных перевозок практически отсутствует положительная динамика. «К сожалению, на долю региональных и местных перевозок приходится чуть более 4,5 млн пассажиров, что составляет около 7%», – говорится в сообщении. В этой связи одним из приоритетных направлений политики Минтранса в области авиационной деятельности является развитие региональных и местных воздушных линий. В частности, проводится работа по созданию в РФ комплексной системы государственной поддержки и развития региональной авиации, в 2013 г. на эти цели предусмотрено выделение около 8 млрд руб.

ГАЗЕТА.РУ; АЛИНА ЧЕРНОИВАНОВА; 21.11.2012; УЗЕЛ ПОДОШЕЛ К РАЗВЯЗКЕ

Правительство может отказаться от создания компании, объединяющей аэропорты и аэродромы Москвы

Правительство может отказаться от планов по объединению аэропортов и аэродромов Москвы

Правительство может отказаться от создания компании, объединяющей аэродромы и госдоли в аэропортах Москвы. Этот проект больше не приоритет рабочей группы во главе с Игорем Шуваловым. Чиновники вернулись к идее двухлетней давности, когда обсуждался вопрос объединения государственных и частных активов в аэропортах Шереметьево, Внуково и Домодедово.

Рабочей группе по развитию Московского авиационного узла (МАУ) во главе с первым вице-премьером Игорем Шуваловым не удалось проработать концепцию развития аэропортов в запланированные сроки. Президент Владимир Путин в июле поддержал предложение советника Игоря Левитина о создании инфраструктурной госкомпании, которая консолидирует федеральное имущество МАУ. К середине ноября привлеченный консультант должен был предложить оптимальный способ консолидации аэропортовой инфраструктуры в единой компании. Но эта работа до сих пор не выполнена.

Проблемным оказалось само согласование технического задания для консультанта. В одном из последних вариантов, с которым ознакомилась «Газета.Ru», создание инфраструктурной компании выведено из основных целей работы.

Теперь главная задача консультанта – разработка модели развития МАУ. Привлеченные эксперты должны уточнить прогнозы перевозок в московской зоне до 2030 года и оценить возможности аэропортов Москвы на глобальном рынке, а также перспективы каждого из аэропортов в отдельности с точки зрения конкурентных преимуществ в трансфере как на международных, так и на внутренних линиях. Консультанту предстоит оценить и целесообразность выделения базового аэропорта и/или специализации каждого аэропорта в определенных сегментах.

Вопросы управления федеральной собственностью в техзадании прописаны значительно осторожней, чем в предыдущих версиях документа. Консультант должен обобщить мировой опыт развития аэродромной инфраструктуры, включая механизмы привлечения инвестиций. Одна из целей этой работы – разработка оптимальных механизмов управления аэропортовыми активами и аэродромной инфраструктурой, которые находятся в госсобственности. От экспертов ждут предложений по наиболее эффективным вариантам управления, которые позволят привлекать внебюджетные инвестиции.

Государство владеет акциями международного аэропорта Шереметьево (83,04%), аэропорта Внуково (74,74%) и международного аэропорта Внуково (25% +1 акция). В федеральной собственности находится и вся аэродромная инфраструктура: аэродромы Внуково и Шереметьево закреплены за ФГУП «Администрация гражданских аэропортов» (АГА), Домодедово – за «Администрацией аэропорта Домодедово».

Возможность консолидации госимущества в МАУ на базе отдельной компании теперь лишь один из подпунктов, которые должен проработать консультант. Ранее предполагалось, что создание такой компании эксперты проработают всесторонне.

Государство не может обязать частных операторов аэропортов вкладываться в реконструкцию государственного аэродромного имущества и тем более создавать для государства новую аэродромную инфраструктуру. Приватизация аэродромов не вызывает интереса у операторов аэропорта. Но через консолидацию госактивов – акций в аэропортах и дорогого аэродромного имущества (через внесение в уставный капитал единой компании) – предполагалось увеличить инвестиционную привлекательность всего авиаузла. («Газета.Ru» рассказывала о юридических сложностях процесса создания единой компании и предварительной финансово-экономической экспертизе проекта).

Но глава рабочей группы Шувалов в конце сентября высказался против идеи консолидации. «Если вы спросите мое личное мнение, то я в этом перспективы никакой не вижу», – сказал Шувалов агентству «Прайм».

«Мы будем работать. Единственное, что проблема заключается в том, что мы не понимаем, как эти три аэропорта сложить, поскольку там частный менеджмент, – пояснил тогда вице-премьер. – У нас есть актив, который принадлежит во Внуково российскому государству, у нас есть полный контроль в Шереметьево, и у нас нет никакого контроля, никакого участия в Домодедово».

Согласно нынешнему варианту техзадания, консультант должен рассмотреть вариант консолидации активов аэропортов Внуково, Домодедово и Шереметьево – и государственных, и частных.

Схему объединения трех аэропортов инвесткомпания «Тройка Диалог» по заказу правительства просчитывала еще в 2010 году. Тогда консультанты оценили бизнес Домодедово в $4,1-5,1 млрд, аэропорт Шереметьево в $1,6-2,4 млрд, Внуково в $500-700 млн. Но за $5 млрд продать Домодедово его владельцам не удалось. В рамках переговоров о продаже актива, которые велись в первой половине 2012 года, покупатели оценивали аэропорт лишь в $3 млрд. Но в случае консолидации активов с оценками «Тройки Диалог» государство не получило бы в компании контрольный пакет. Сейчас оценивать стоимость Домодедово, Внуково и Шереметьево эксперты не рискуют.

Наконец, рабочая группа предлагает консультанту провести анализ наземной транспортной инфраструктуры московской зоны и оценить пропускную способность системы организации воздушного движения.

Как писала «Газета.Ru», профильный ГосНИИ «Аэронавигация» оценивал перспективные способности московской воздушной зоны скептически: максимальные возможности по пропуску – около 920 тысяч операций взлет/посадка, или 90 млн пассажиров в год. Это на 60 млн пассажиров меньше, чем предусматривалось планами по наземной инфраструктуре Домодедово, Шереметьево и Внуково до 2025 года. Главное препятствие – «беспрецедентное количество ведомственных ограничений», существующих в авиаузле. Консультант, которого привлекает правительство, должен разработать предложения по оптимизации количества воздушных зон и продумать варианты повышения пропускной способности.

Предполагается, что предварительная работа над моделью развития Московского авиаузла должна быть завершена к середине марта 2013 года. Полную модель инвестиционного развития аэропортовой инфраструктуры МАУ консультант должен представить до 1 июля 2013 года.

Представитель Шувалова вечером в среду был недоступен для комментариев.

SEANEWS; 21.11.2012; С МОРСКИХ ПОРТОВ ВОЗЬМУТ БОЛЬШЕ ВСЕХ

Сегодня министр транспорта РФ Максим Соколов выступил на правительственном часе в Совете Федерации. Темой доклада было «Развитие транспортной инфраструктуры как инструмент экономического роста регионов Российской Федерации».

«Общий потребный объем частных инвестиций оценивается на период до 2020 года в дорожные проекты на уровне 300 млрд рублей, в морские порты – 350 млрд рублей, в аэропортовую инфраструктуру – около 200 млрд рублей», – сообщил М.Соколов.

На этой неделе в Правительство РФ должен быть представлен проект Государственной программы «Развитие транспортной системы» до 2020 года. Кроме того, министерство транспорта подготовило обновленную Транспортную стратегию Российской Федерации на период до 2030 года, обсуждение которой планируется провести в рамках Транспортной недели в Москве.

SEANEWS; 21.11.2012; DOZVOL UNLIMITED

21 ноября состоялось заседание Российско-Польской Межправительственной комиссии по экономическому сотрудничеству, сообщили SeaNews в пресс-службе Минтранса. Российскую делегацию возглавил министр транспорта РФ Максим Соколов, польскую – министр транспорта, строительства и морского хозяйства Республики Польша Славомир Новак.

По итогам заседания М.Соколов сообщил, что принято решение о полном снятии ограничений по количеству разрешений на двусторонние и транзитные перевозки. «Нам удалось отрегулировать взаимоотношения в части контингента разрешений на автомобильные перевозки. Достигнута договоренность продолжить консультации по сотрудничеству в области воздушных перевозок, железнодорожного транспорта», – заявил он.

YSIA.RU; 22.11.2012; МАКСИМ СОКОЛОВ ОБОЗНАЧИЛ ЧЕТЫРЕ ОСНОВНЫХ НАПРАВЛЕНИЯ В РАБОТЕ МИНТРАНСА

В рамках «Правительственного часа» на 323-ем заседании Совета Федерации с информацией «О развитии транспортной инфраструктуры как инструменте экономического роста регионов Российской Федерации» выступил министр транспорта РФ Максим Соколов.

В частности, он сообщил, что подготовлена обновленная Транспортная стратегия России до 2030 года, с ней уже можно ознакомиться на официальном сайте Минтранса.

М.Соколов обозначил четыре основных направления в работе министерства: модернизация транспортной инфраструктуры, обеспечение доступности для населения, безопасность перевозок и инвестиционная привлекательность отрасли.

Касаясь вопросов развития автомобильного транспорта, глава профильного ведомства подчеркнул, что он играет огромную роль в развитии регионов. Министр отметил, что более полумиллиона человек заняты в автотранспортной отрасли, которая крайне привлекательна для малого и среднего бизнеса.

По его словам, объем федерального дорожного фонда на 2013 год составит 450 миллиардов рублей, региональных фондов – 470 миллиардов рублей. При этом заметил Министр, два года назад фактические объемы финансирования региональных дорог не превышали 200 миллиардов рублей. М.Соколов также заметил, что Минтранс предлагает вернуться к плановым ставкам по наполняемости дорожных фондов.

Он проинформировал законодателей о том, что разработан проект дорожной карты по развитию региональных аэропортов. На сегодняшний день существуют 53 аэропорта данной категории. Отдельно Министр коснулся необходимости обновления отечественного водного и железнодорожного транспорта. Отмечено, что мероприятия по развитию судоходства на внутренних водах позволили загрузить отечественные верфи по строительству судов.

Члены Совета Федерации выразили обеспокоенность по поводу строительства сельских дорог, ценовой доступности пригородных пассажирских перевозок, состояние участков федеральных трасс, развитие малой авиации.

В последние годы транспортная система страны в целом развивается динамично, отметил заместитель Председателя Совета Федерации Вячеслав Штыров. Вместе с тем вице-спикер СФ заметил, что некоторые направления пока остаются в состоянии стагнации. В качестве примера он привел сложную ситуацию с отечественной малой авиацией. В.Штыров предложил на весенней сессии более подробно рассмотреть состояние отдельных отраслей транспортной системы страны. Как отметил вице-спикер, в рамках парламентских слушаний было бы полезно обсудить вопрос о реформировании железнодорожного транспорта.

Председатель Комитета СФ по экономической политике Андрей Молчанов представил на рассмотрение коллег подготовленное Постановление палаты по данному вопросу. В нем в частности рекомендуется Правительству РФ в целях повышения стабильности осуществления пригородный перевозок и сохранения их ценовой доступности рассмотреть вопрос о выделении в 2013-2015 годах дополнительных субсидий из федерального бюджета на оказание государственной поддержки пассажирских железнодорожных перевозок. Кроме этого сенаторы предлагают разработать социальные стандарты, определяющие доступность воздушного транспорта, применительно к каждому субъекту Российской Федерации. Важным направлением, считают законодатели, является также вопрос о поддержке и развитии региональных и местных авиалиний на Дальнем Востоке, в Сибири и в районах Крайнего Севера. Постановление решено принять за основу, а на следующем заседании 28 ноября – принять его в целом с учетом поправок и предложений сенаторов.

ДЕЛОВОЙ ПЕТЕРБУРГ; 21.11.2012; В ЛЕНОБЛАСТИ ПЛАНИРУЮТ УЧАСТОК ПЛАТНОЙ ТРАССЫ, КОТОРАЯ СОЕДИНИТ ПОРТЫ СЕВЕРО-ЗАПАДА С КИТАЕМ

Трасса, которая соединит Петербург с Китаем, пройдя по территории Ленобласти, выведет из тупика целый ряд депрессивных районов. Стоимость проекта оценивается в 200 млрд рублей. 

Правительство Ленобласти готовит акты выбора земель под строительство новой платной скоростной магистрали, которая свяжет северо-западные порты России с Китаем, сообщил «ДП» источник в правительстве региона. В зону влияния нового интермодального коридора попадут депрессивные районы на юге области. Благодаря выводу этих земель из транспортного тупика валовый региональный продукт ежегодно будет возрастать на 3-4%, ожидают эксперты.

Новая дорога станет частью транспортного коридора Северная Европа – Западный Китай. Он соединит петербургский морской порт с китайским портом Ляньюньган. Общая протяженность этого торгового пути может составить около 9 тыс. км, если он пройдет через Москву, Нижний Новгород, Казань, Оренбург и Казахстан в Китай – тогда трасса пройдет по территории Тосненского и Кировского районов Ленобласти. Однако рассматривается и более короткий маршрут, при котором трасса пройдет не через Москву, а через Вологду, оттуда в Казань и далее до Китая. В таком случае в зоне влияния окажутся депрессивные Подпорожский, Волховский, Бокситогорский и Тихвинский районы.

Сейчас от Петербурга до Вологды ведет федеральная трасса А114. Росавтодор ведет активную реконструкцию трассы: минувшим летом отремонтирована тихвинская окружная дорога. Точный маршрут планируемой скоростной магистрали госорганы держат в тайне, чтобы избежать земельных спекуляций. «Могу лишь сказать, что это будет абсолютно новая дорога и она будет платная», – сообщил председатель комитета по дорожному хозяйству Ленобласти Константин Харакозов.

ИНТЕРФАКС; 21.11.2012; ГОСДУМА ПРИНЯЛА ВО II ЧТЕНИИ ПОПРАВКИ В БЮДЖЕТ 2012Г, СНИЖАЮЩИЕ ДЕФИЦИТ ДО 0,07% ВВП

Госдума на заседании в среду приняла во втором чтении проект поправок в бюджет 2012 года.

***

На развитие транспортного комплекса Московского региона предусматривается выделить 28 млрд рублей, в том числе 7 млрд рублей на строительство участка автодороги Москва – Санкт-Петербург (Северная рокада) от Бусиновской развязки до Фестивальной улицы, 4,6 млрд рублей – на путепровод через железную дорогу у платформы Хлебниково в Долгопрудном (Московская область), 3,4 млрд рублей – на реконструкцию железнодорожных путей Москва – Крюково Октябрьской железной дороги, Московская область (взнос в уставный капитал ОАО «РЖД» (РТС: RZHD) ), 1,7 млрд рублей – на строительство и реконструкцию автодорог и транспортных развязок, необходимых центру «Сколково», и еще на 7 объектов в Москве и Московской области.

На развитие транспортной инфраструктуры предлагается направить 28,2 млрд рублей. В частности, 10 млрд рублей будет выделено на софинансирование объектов строительства и реконструкцию автодорог в рамках программы «Экономическое и социальное развитие Дальнего Востока и Забайкалья на период до 2013 года». Остальные средства будут направлены на строительство и реконструкцию дорог в различных городах РФ.

На другие объекты инфраструктуры транспорта – строительство и реконструкцию мостов, путепроводов, дорог – будет направлено 18,2 млрд рублей.

EXPERTONLINE; 21.11.2012; УЗЛОВОЙ ПОРТ

Президент подтвердил намерение сделать новый арктический порт Сабетта многопрофильным Сабетта станет многопрофильным арктическим портом

Вокруг строительства нового арктического порта Сабетта разворачивается новая интрига. Федеральная власть хочет, чтобы не только НОВАТЭК отгружал через него на экспорт сжиженный природный газ, но и другие грузоотправители активно пользовались новым транспортным маршрутом. Того же хотят и власти Ямало-Ненецкого автономного округа. Однако «Газпром» намерен строить на Ямале свои порты, а РЖД еще не до конца уверено в том, что заполярные железные дороги будут окупаемы.

Президент России Владимир Путин в беседе с председателем правления газовой компании НОВАТЭК Леонидом Михельсоном подтвердил намерения федеральных властей сделать новый арктический порт Сабетта не узкоспециализированным, а многопрофильным портом. «Я недавно обсуждал эту проблему с руководством «Газпрома» и полагаю, что можно было бы расширить возможности будущего порта, имея в виду, что он вполне мог бы быть многопрофильным. Я вас прошу вместе с коллегами проработать этот вопрос – и, соответственно, с Министерством транспорта», – сказал президент. «Мы рассматривали вопрос, как в принципе все-таки сделать инвестиционный проект строительства железной дороги: от газпромовской до Бованенково – отвод на Сабетту. И даже менее вопрос, где взять инвестиции, а более вопрос тарифов, вопрос того, чтобы был единый тариф и за все перевозки отвечало РЖД. Вопрос реальный. Если там будет железная дорога, то это будет многопрофильный порт», – ответствовал глава крупнейшего отечественного газодобытчика. «Так и нужно делать. Тем более что государство так или иначе все равно будет вкладываться в канал, который будет подходить к порту. Надо, чтобы каждый рубль, который будет вложен, использовался наиболее эффективно», – резюмировал Владимир Путин.

За этим коротким диалогом скрывается клубок проблем, который потихоньку накапливается вокруг строительства нового арктического порта на полуострове Ямал. Первоначальная концепция Сабетты состояла в том, что это будет узкоспециализированный порт, главное назначение которого – обслуживать газовозы, которые с 2016 года будут возить в азиатско-тихоокеанский регион сжиженный природный газ (СПГ), вырабатываемый на заводе НОВАТЭКа возле этого поселка. Идея хорошая, но дорогая. Проект «Ямал СПГ» требует до 1 трлн рублей инвестиций, поскольку речь идет о вложениях не только в освоение семи ямальских месторождений газа и постройку самого завода по сжижению природного газа, но и о строительстве порта Сабетта, флота из 20 танкеров – газовозов ледового класса типоразмера Suezmax, нескольких атомных ледоколов и выстраивании логистики по всему Северному морскому пути (это кратчайший путь из Европы в Азию вдоль российского побережья Северного Ледовитого океана). И государство уже начало вкладываться в развитие этой инфраструктуры, в том числе вести подготовку к строительству порта на полуострове Ямал. 

Однако далее встает вопрос об окупаемости этих государственных инфраструктурных инвестиций. Проще говоря, или они работают на пользу одной частной компании, или используются в интересах максимально возможного количества участников. Сейчас, судя по всему, начинает преобладать второй подход. «Это очень важный элемент – подход к Севморпути. Потому что новый морской порт Сабетта уже сегодня мы рассматриваем намного шире, чем просто монопорт для транспортировки СПГ. Сабетта может использоваться для разного рода грузоперевозок, обеспечивая потребности соседних регионов в экспорте. Такие варианты развития порта уже предусмотрены проектом», – подчеркнул губернатор Ямало-Ненецкого автономного округа Дмитрий Кобылкин в беседе в Салехарде с Владимиром Путиным в сентябре этого года. «Ямал – это такое место, откуда одинаковое расстояние как до Парижа, так и до Пекина. На карте видно, что это очень удобная точка для транспортировки ресурсов и в азиатско-тихоокеанские страны, и в Европу, и в Северную Америку. Просто идеальное место, самый центр и очень хорошие глубины в порту – туда можно подходить большими танкерами. Учитывая, что инфраструктурный проект движется, базу мы будем развивать, и многопрофильный порт нужно использовать именно в таком широком качестве, частично разгружая Транссиб», – заявил тогда российский президент.

Но для того, чтобы Сабетта, где только в дноуглубительные работы федеральный бюджет вкладывает почти 8 млрд рублей, стала многопрофильным портом, туда нужна железная дорога. Именно об этом Владимиру Путину в понедельник и говорил Леонид Михельсон. Сейчас по полуострову Ямал проходит только железная дорога Обская-Бованенково длиной почти 600 км, которую «Газпром « построил для освоения Бованенковского газоконденсатного месторождения, первая очередь которого была запущена нынешней осенью. Ничего другого, кроме газпромовских грузов и людей, эта дорога не возит. Поэтому, когда в 2009 году национальный газовый концерн попробовал за 130 млрд рублей продать эту дорогу РЖД, то получил ответ, что она железнодорожникам и даром не нужна. «Планируемый грузопоток по этой линии – немногим более 3 млн тонн в год. Этого недостаточно даже для того, чтобы просто содержать дорогу. При балансовой стоимости дороги 130 млрд рублей на одну лишь амортизацию ежегодно придется отчислять свыше 5 млрд рублей», – заявил тогда «Гудку» начальник отдела инвестиционного проектирования и оценки эффективности проектов института «Гипротранстэи» Максим Фейло.

Сейчас для того, чтобы связать порт Сабетта с «большим миром», надо к дороге Обская-Бованенково пристроить еще 220 км железной дороги. Стоить это будет 35-40 млрд рублей. И НОВАТЭК, очевидно, готов какую-то часть этой суммы взять на себя. Прецедент такой уже есть. Осенью прошлого года газодобытчик и РЖД, например, договорились о том, что НОВАТЭК дает РЖД 30 млрд рублей на увеличение пропускной и провозной способности железнодорожной инфраструктуры на участке Лимбей-Сургут-Тобольск Свердловской железной дороги для обеспечения гарантированного вывоза продукции Пуровского завода по переработке конденсата в Тюменской области. РЖД, в свою очередь, тоже вкладывая в этот проект 10 млрд рублей, взяло на себя обязательства перевозки определенного объема грузов НОВАТЭКа по специальному тарифу, который устроил соинвестора-газодобытчика. «Особенно важным для нас является вывод, что без координации производителя и перевозчика невозможно реальное развитие инфраструктуры железнодорожного транспорта. Частные инвесторы сами готовы вкладывать деньги в развитие инфраструктуры перевозчика на условиях надежного и определенного по времени возврата этих инвестиций», – подчеркнул тогда глава железнодорожной монополии Владимир Якунин.

То есть деньги на строительство железной дороги Бованенково-Сабетта у того же НОВАТЭКа найдутся. Тем более что газодобытчик наверняка перенаправит в новый порт на Ямал поток газового конденсата, который он сейчас экспортирует танкерами по Севморпути из порта Витино в Мурманской области. В прошлом году, например, объем перевалки стабильного газового конденсата НОВАТЭКа в порту Витино составил 2,9 млн тонн, что на 19,4% превысило показатель 2010 года. Расстояние между Кандалакшей и Сабеттой морем – более 1,5 тыс. морских миль. Вот это-то расстояние по дороге в Азию и будут экономить танкера НОВАТЭКа, заправляясь газовым конденсатом не в Витино, а в Сабетте.

Но при этом, судя по словам Леонида Михельсона, саму дорогу от Бованенково до Сабетты, подобно «Газпрому», НОВАТЭК содержать и эксплуатировать не хочет, предпочитая отдать ее РЖД. А железнодорожной монополии она тоже будет не нужна, пока не выяснится, какой объем грузов по ней будет проходить. И с этой точки зрения очень важной является информация о том, что на прошлой неделе РЖД и Ямальская железнодорожная компания договорились о том, что «Российские железные дороги» будут ежегодно перенаправлять 18 млн тонн груза, следующего в порты северо-запада, на железнодорожные линии Северного широтного хода, то есть по маршруту Коротчаево-Надым-Салехард и далее – через станцию Обская, через Коми на Усть-Лугу. Это означает появление грузопотока, не связанного непосредственно с газодобычей, уже «на пороге» порта Сабетта. И если этот инвестпроект стоимостью около 150 млрд рублей будет к 2016 году реализован в полном объеме, то у «Российских железных дорог» появится уверенность и в грузопотоке по направлению Обская-Бованенково-Сабетта. Тогда можно будет вести речь и о появлении реальной многопрофильности нового арктического порта России. Это первый вариант. Вариант номер два – государство просто дает РЖД из бюджета 40 млрд рублей на строительство железной дороги между Бованенково и Сабеттой. Но он в нынешних условиях маловероятен.

Однако, чтобы дело дошло до многопрофильности Сабетты, нужно решить вопрос и о том, сколько вообще нужно морских портов на полуострове Ямал. С Сабеттой, находящейся на северо-восточной части полуострова, ситуация понемногу проясняется. Однако «Газпром», начиная освоение газовых месторождений полуострова Ямал, заявлял о строительстве порта Харасавэй на северо-западной части Ямала (именно туда, по сути, и идет сейчас железная дорога от станции Обская). Мелководный порт там есть и сейчас. Но речь-то шла о строительстве именно морского глубоководного порта, и отказа от этих планов пока нигде не объявлялось. Нефтяная же «дочка» «Газпрома» – «Газпром нефть» – собралась строить морской нефтеналивной терминал на юго-восточной стороне полуострова Ямал – в районе мыса Каменный (это на 400 км южнее Сабетты) и железную дорогу длиной 200 км от Паюты (это населенный пункт возле железнодорожной ветки Обская-Бованенково) до поселка Новый Порт. Весной прошлого года в эти места зашел атомоход «Вайгач», что убедило нефтяников в том, что можно круглогодично отправлять нефть с Новопортовского месторождения танкерами по Севморпути. «Состав нефти Новопортовского месторождения, для которой характерно низкое содержание серы, позволяет говорить о том, что эффективность морской транспортировки добытого сырья будет лучше, чем в случае вывоза наземным транспортом, требующим больших капиталовложений, а цена нефти превысит стоимость сортов Urals и Brent», – подчеркнул тогда заместитель генерального директора «Газпром нефти» по логистике, переработке и сбыту Анатолий Чернер. А в этом году газпромовские нефтяники лишний раз убедились в том, что нефть на полуострове Ямал не только хорошего качества, но ее много. Одна из расконсервированных скважин дала фонтан нефти в объеме, превышающем 140 кубометров в сутки. Поэтому к 2020 году на Новопортовском месторождении, находящемся в 30 км от побережья Обской губы, «Газпром нефть» намеревается добывать до 9 млн тонн нефти в год. Извлекаемые запасы Новопортовского нефтегазоконденсатного месторождения по категории C1 и С2 составляют более 230 млн тонн и более 270 млрд кубометров газа. А теперь вопрос – нужны ли стране на полуострове Ямал три порта, из которых два – в Харасавэе и Новом Порте – будут специализированными? Или же более эффективным будет сосредоточить усилия всех причастных к освоению нефтяных и газовых богатств полуострова Ямал на создании многопрофильного порта в Сабетте? Причем не просто порта, а аварийно-спасательной базы (в том числе и по ликвидации последствий разливов углеводородов в Заполярье) и базы сил «быстрого реагирования» в российском секторе Арктики? От ответов на эти вопросы будет зависеть и скорость строительства, и профиль нового арктического порта России. 

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; 21.11.2012; ИНВАЛИДЫ ЗА БОРТОМ

Судя по всему, авиакомпании теперь на законных основаниях смогут не пускать инвалидов на борт самолета

На прошлой неделе верховный суд признал законным право авиакомпаний отказывать в перевозке пассажиров в инвалидных креслах.

Таким образом, Верховный суд признал законность пункта приказа Минтранса от 2007 года, предоставлявшего авиакомпаниям право не брать на борт лежачих больных и инвалидов-колясочников, если на борту нет условий для провоза таких пассажиров.

С иском отменить эту норму в Верховный суд обращались представители Общества защиты прав потребителей «Общественный контроль в действии». В частности, истцы в своем заявлении называли пункт приказа Минтранса «дискриминационным по отношению к инвалидам».

Юрист «Общественного контроля в действии» Дмитрий Лисняк пояснил, что международное и российское законодательство в равной степени предоставляет право на получение услуг как здоровыми людьми, так и гражданами, имеющими «специфические особенности».

Представители ответчика, в качестве которого выступило министерство транспорта, в свою очередь, утверждали, что отмена указанного пункта приказа и отсутствие регулирования вопроса о перевозке людей с ограниченными возможностями может навредить другим пассажирам. Но при этом в России пока не существует никаких законных обязательств для авиакомпаний, чтобы они создавали эти самые условия для безопасной перевозки инвалидов. Этим вопросом сильно обеспокоен председатель Союза общественных объединений инвалидов Архангельской области Николай Мякшин:

- Для меня очень странным является решение суда, который отказалось отменить пункт «Общих правил воздушных перевозок пассажиров, багажа, грузов…», утвержденных министерством транспорта в 2007 году. Он гласит: «Перевозчик вправе отказать в перевозке пассажира в кресле-коляске, больного на носилках при отсутствии на отдельных воздушных судах условий, необходимых для перевозки таких пассажиров».

Данный пункт является дискриминирующим по социальному признаку и явно противоречит как российскому законодательству (Конституции РФ и ФЗ «О социальной защите инвалидов в РФ»), так и нормам Конвенции ООН о правах инвалидов, которую Россия ратифицировала в апреле этого года.

Принятие такого решения судом, наряду с другими делами «басманных судов», подрывает нашу судебную систему и негативно отражается на развитии России как правового государства. Решение Верховного суда РФ, вынесенное судьей Николаем Романенковым, должно быть отменено коллегией Верховного суда. Либо за этим должно последовать решение Конституционного суда РФ о несоответствии этих правил основному закону страны и международным обязательствам. Еще один альтернативный вариант – скорейшее принятие Государственной Думой Воздушного кодекса РФ. В первом чтении данный Кодекс уже принят и там предполагается обеспечение беспрепятственного доступа людей с инвалидностью к транспортным услугам на воздушных судах.

По словам Николая Мякшина, до настоящего времени в аэропорту «Архангельск» (Талаги) не было проблем при посадке и высадке пассажиров, которые используют коляску для передвижения. Однако в большинстве проходов и туалетных комнат самолетов нет специального оборудования для передвижения людей с ограниченными возможностями.

- Послужит ли решение Верховного суда РФ катализатором для отказа инвалидам пользоваться самолетами, покажет время и действия авиакомпаний и аэропортов. Если же подобные прецеденты будут происходить, то мы, конечно, не останемся в стороне и будем прилагать все усилия, чтобы привлечь к ответственности тех, кто и дальше будет принимать дискриминационные меры в отношении людей с ограниченными возможностями здоровья. Для этого подготовимся к ним заранее. Кроме того, этот вопрос мы обязательно обсудим 26-27 ноября в Архангельске в ходе семинара «Люди с инвалидностью – за равенство перед законом», – заявил Николай Александрович.

ИНТЕРФАКС; 21.11.2012; РОССИЙСКИЕ СЕНАТОРЫ РЕКОМЕНДОВАЛИ ПРАВИТЕЛЬСТВУ РАЗВИВАТЬ МАЛУЮ АВИАЦИЮ В ОТДАЛЕННЫХ РАЙОНАХ

Совет Федерации РФ призывает правительство разработать социальные транспортные стандарты.

Заместитель главы комитета по экономической и промышленной политике Сергей Шатиров сообщил в среду журналистам, что сенаторы приняли по итогам доклада главы Минтранса РФ специальное постановление, которое направлено в правительство.

«Мы призываем правительство разработать как можно скорее социальные транспортные стандарты, речь идет о том, чтобы в рамках этих стандартов была определена доступность воздушного транспорта применительно к каждому субъекту РФ», – отметил С.Шатиров.

По его словам, одна из проблем заключается в том, что на карте России остается все меньше и меньше малых аэропортов, особенно в северных районах. «По сути, многие северные малые города и населенные пункты сегодня остались без связи с «большой землей», поскольку единственной возможностью осуществлять регулярные рейсы оттуда была малая авиация. Но на сегодняшний день такого понятия уже, можно сказать, не существует, и многие аэропорты, где базировалась малая авиация, пришли в негодность и упадок», – пояснил С.Шатиров.

В постановлении, как отметил сенатор, правительству в целях поддержки региональных и местных авиалиний на Дальнем Востоке, в Сибири и районах Крайнего Севера предлагается продолжить финансирование и реализацию мер, направленных на создание на базе местных аэропортов федеральных казенных предприятий. Сенаторы считают, что «в целях развития парка воздушных судов для региональных и местных перевозок правительству необходимо в оперативном режиме рассмотреть и утвердить проект «дорожной карты» развития региональных авиаперевозок», отметил С.Шатиров.

Отдельно Совет Федерации остановился на проблеме железнодорожных пассажирских перевозок, проинформировал сенатор. Палата предлагает правительству рассмотреть вопрос о выделении в ближайшие два года из федерального бюджета дополнительных субсидий для господдержки пассажирских железнодорожных перевозок», сообщил сенатор.

Совет Федерации также призывает правительство как можно быстрее внести в Госдуму законопроект, касающийся деятельности железнодорожного транспорта. «Необходимо привести данный закон в соответствие с современными условиями функционирования железнодорожного транспорта», – подчеркнул С.Шатиров.

Кроме этого, правительству рекомендуется разработать комплекс мер, направленных на эффективное использование средств дорожных фондов, принять меры по повышению пропускной способности внутренних водных путей и судоходных гидротехнических сооружений, по привлечению грузопотоков на внутренний водный транспорт.

По словам С.Шатирова, Совет Федерации в очередной раз поднял также вопрос об установлении льготных тарифов на внутренние авиаперевозки в Сибирь и на Дальний Восток.

АВИАПОРТ.РУ; 21.11.2012; «УРАЛЬСКИЕ АВИАЛИНИИ» ВДВОЕ УВЕЛИЧИЛИ ПЕРЕВОЗКУ ЛЬГОТНЫХ ПАССАЖИРОВ С ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА

Авиакомпания «Уральские авиалинии» с апреля по ноябрь 2012 года вдвое (в сравнении с аналогичным периодом 2011 года) увеличила перевозку пассажиров в рамках государственной программы обеспечения доступности воздушных перевозок пассажиров с Дальнего Востока в европейскую часть страны и в обратном направлении, сообщили агентству «Интерфакс-Урал» в пресс-службе авиакомпании. 

По данным Росавиации, по итогам действия программы в 2012 году «Уральские авиалинии» перевезли около 12 тыс. пассажиров, освоив около 75 млн рублей из федерального бюджета (рост на 31%). 

Как сообщалось ранее, согласно государственной программе, пассажиры в возрасте до 25 лет, а также женщины в возрасте после 55 лет и мужчины в возрасте после 60 лет имели право совершить перелет из городов Дальнего Востока в европейскую часть страны и обратно по специальным сниженным тарифам. Выпадающие убытки авиаперевозчикам компенсировало государство. 

Под действие программы попали рейсы «Уральских авиалиний»: Чита – Москва, Владивосток – Санкт-Петербург, Хабаровск – Санкт-Петербург, Якутск – Санкт-Петербург, Петропавловск-Камчатский – Санкт-Петербург, Петропавловск-Камчатский – Владивосток. 

«Уральские авиалинии» входят в число шести ведущих российских авиакомпаний. За 2011 год услугами перевозчика воспользовались более 2,5 млн пассажиров. География полетов авиакомпании насчитывает более 120 направлений. Основу парка воздушных судов «Уральских авиалиний» составляют самолеты Airbus. В настоящее время перевозчик эксплуатирует 25 зарубежных машин (шестнадцать А320 и девять А321).
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