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КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; ДМИТРИЙ СОТНИКОВ; 23.11.2012; В 2013 ГОДУ ХАБАРОВЧАНЕ СМОГУТ ДЕШЕВО СЛЕТАТЬ НА КУРОРТ

Правительство выделит субсидии для маршрутов в Минеральные Воды, Анапу и Геленджик

Для жителей Дальнего Востока и Сибири в 2013 году правительство расширит программу субсидирования авиаперелетов. Как сообщил министр транспорта РФ Максим Соколов в своем докладе на «правительственном часе» в Совете Федерации РФ, в 2013 году программа субсидирования маршрутов будет расширена до суммы более 3.5 миллиардов рублей. В нее попадут новые маршруты – из Дальнего Востока и Сибири в Минеральные Воды, Анапу и Геленджик.

Таким образом, жители этих регионов смогут слетать на отдых по льготной цене. В прошлом году по программе государственной поддержки было продано 463 тысячи льготных билетов на сумму более 3 миллиардов рублей. Также в будущем году Минтранс планирует субсидировать перелеты женщин в возрасте свыше 55 лет, расширить перечень маршрутов и распространить меры поддержки на инвалидов первой группы и их сопровождающих. На все эти цели дополнительно выделено более 400 миллионов рублей.

ИА PORTNEWS; 22.11.2012; О РАЗВИТИИ ВОДНОГО И ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА.

(Максим Соколов – министр транспорта России)

- Основными направлениями развития морского транспорта является увеличение пропускной способности морских портов и провозной способности отечественного транспортного флота. Морские порты – активно развивающейся элемент транспортной системы. Объем перевалки грузов морскими портами за последние десять лет (с 2002 – по 2011 годы) увеличился более чем в 2 раза и по итогам 2012 года ожидается на уровне 550 млн. тонн. 

Наши порты планомерно увеличивали долю грузов российской внешней торговли, стабилизируясь на уровне 85%, остальное, оставив на долю портов Балтии и Украины. Между тем, еще 10 лет назад через иностранные порты перерабатывалась половина всех российских грузов. 

2011 год стал по настоящему прорывным в борьбе за влияние в Арктике, включая вопросы организации мореплавания и аварийно-спасательной готовности. В июле 2012 года принят Федеральный закон (№ 132-ФЗ) о государственном регулировании торгового мореплавания в акватории Севморпути, который вступит в силу в январе 2013 года. В ближайшее время Минтрансом будет создана «Администрация Северного морского пути». В целях обеспечения прохождения судов по Севморпути государство впервые за историю современной России размещает заказ на одновременное строительство 5 ледоколов, в том числе одного атомного. Как следствие, в июле этого года нами заложен новый порт на полуострове Ямал в поселке Саббета. 

Значительное внимание уделяется развитию внутреннего водного транспорта. Объем перевозок грузов на внутреннем водном транспорте в 2011 году вырос на 21% и составил 127 млн. тонн. В июле этого года также принят Закон (№ 131) «О совершенствовании системы государственного управления внутренним водным транспортом». Данным законом упорядочена система и механизмы контроля судов на внутреннем водном транспорте, а также повышена ответственность судовладельцев за безопасную эксплуатацию речных судов. Это большой шаг к повышению безопасности судоходства на внутренних водах. Созданы базы данных для электронных навигационных карт на внутренние водные пути общей протяженностью 40 тыс. км. Прорывным событием на водном транспорте стало принятие федерального закона направленного на поддержку отечественного судостроения и судоходства. Это позволило максимально загрузить отечественные судоверфи заказами на новые суда. 

В части железнодорожного транспорта необходимо отметить, что основным вопросом является износ основных фондов. За период реформы объем частных инвестиций в обновление вагонного парка составил более 600 млрд. рублей. И на сегодня дефицита грузовых вагонов нет. Но в другие сегменты – инфраструктуру и локомотивы необходимы серьезные финансовые вложения. В инвестпрограмме РЖД начиная со следующего года предусмотрены закупки порядка 700-та локомотивов ежегодно до 2015 года. Следующей задачей является ликвидация ограничивающих участков на Транссибе, БАМе и подходах к морским портам. 

Завершается строительство Кузнецовского тоннеля на БАМе, что даст удвоение пропускных способностей на подходах к Ванинскому порту. 

Правительством одобрена инвестпрограмма РЖД до 2015 года в объеме более 1 трлн. рублей, в которой предусмотрено поддержание существующей инфраструктуры, обновление локомотивного парка и реализация экономически окупаемых проектов по развитию инфраструктуры.

Из выступления на Совете Федерации, цитируется по материалам Минтранса России.

ФЕДЕРАЛПРЕСС; 22.11.2012; РАЗВИТИЕ АВТОМОБИЛЬНОГО ТРАНСПОРТА ИГРАЕТ ОГРОМНУЮ РОЛЬ В РАЗВИТИИ РЕГИОНОВ

Министр транспорта РФ Максим Соколов выступил перед членами Совета Федерации с информацией «О развитии транспортной инфраструктуры как инструменте экономического роста регионов Российской Федерации» в рамках «правительственного часа»: 

«Подготовлена обновленная Транспортная стратегия России до 2030 года, с ней уже можно ознакомиться на официальном сайте Минтранса. 

Я выделяю четыре основных направления в работе Министерства транспорта: модернизация транспортной инфраструктуры, обеспечение доступности для населения, безопасность перевозок и инвестиционная привлекательность отрасли. 

Хочу подчеркнуть, что развитие автомобильного транспорта играет огромную роль в развитии регионов. Сейчас более полумиллиона человек заняты в автотранспортной отрасли, которая крайне привлекательна для малого и среднего бизнеса. 

Объем федерального дорожного фонда на 2013 год составит 450 млрд рублей, региональных фондов – 470 млрд рублей. При этом два года назад фактические объемы финансирования региональных дорог не превышали 200 млрд рублей. Минтранс предлагает вернуться к плановым ставкам по наполняемости дорожных фондов. 
Уже разработан проект дорожной карты по развитию региональных аэропортов. На сегодняшний день существуют 53 аэропорта данной категории. Отдельно хочу сказать о необходимости обновления отечественного водного и железнодорожного транспорта. Ведь мероприятия по развитию судоходства на внутренних водах позволили загрузить отечественные верфи по строительству судов».

ГУДОК; АЛЕКСЕЙ ЩЕГЛОВ; 22.11.2012; АВИАМАРШРУТЫ ПРОЧЕРТЯТ «ПО КАРТЕ»

Поддержка региональных и местных авиаперевозок стала приоритетом для правительства

Минтранс разработал «дорожную карту» по развитию внутрироссийского авиасообщения. Многие из заложенных в ней мер уже получили поддержку правительства. Их реализация поможет нарастить частоту перелетов между регионами страны и сделает воздушный транспорт доступнее для населения. 

Как рассказал на «правительственном часе» в Совете Федерации глава Минтранса Максим Соколов, в 2011 году впервые в российской истории отечественными авиакомпаниями было перевезено более 64 млн пассажиров, что на четверть больше докризисного уровня 2008 года. Рост авиаперевозок продолжился и в этом году, за январь-октябрь составив почти 17%. При этом процент занятости кресел возрос до 80%, что превышает среднеевропейские показатели. 

Такая положительная динамика стала возможна, в том числе благодаря осуществляемой с 2009 года программе государственной поддержки авиационных перевозок пассажиров с Дальнего Востока и Сибири. «Эта программа показала свою жизнеспособность и востребованность. В текущем году продано более 463 тысячи льготных билетов на сумму свыше 3 млрд рублей», – сообщил министр. 

Однако рост перевозок на международных и дальнемагистральных маршрутах «не поддержан» положительной динамикой на региональных и местных авиалиниях. На долю последних приходится чуть более 4,5 млн пассажиров, что составляет около 7 % от их общего числа. 

Поэтому поддержка «ближней» авиации стала приоритетов для министерства, которое разработало «дорожную карту» по развитию региональных авиаперевозок до 2030 года. Ее проект уже внесен в правительство. 

Все мероприятия в рамках «карты» разделены на три основных направления: развитие сети региональных и местных аэропортов до 2030 года, расширение региональных и местных авиаперевозок на ближайшие 18 лет, а также обновление и пополнение парка самолетов для «ближней» авиации. 

Многие из заложенных в «карте» мер уже получили поддержку правительства и только в 2013 году на эти цели будет выделено почти 8 млрд рублей. 

В частности, в развитие сети региональных и местных аэропортов государство вложит 2,5 млрд рублей. Еще 3 млрд. рублей ежегодно в 2013-2015 годах будет выделяться на субсидирования из федерального бюджета непосредственно авиакомпаниям. Благодаря этому, россияне смогут летать по льготным билетом большее число дней в году. Так, уже готово постановление правительства, которое предусматривает субсидирование воздушных перевозок по льготному тарифу граждан всех возрастных категорий и вне зависимости от места жительства, в период с 15 мая по 15 октября. 

В министерстве ожидают, что при указанном объеме субсидирования льготные билеты смогут купить не менее 730 тысяч пассажиров, что на 15% больше, чем сегодня, а в дальнейшем эта цифра будет расти. 

Эксперты напоминают, что в развитых странах развитие региональной и ближней авиации предусматривало серьезную бюджетную поддержку на протяжении целого ряда лет. Так, было при реализации таких программ, например, в США и Канаде, где государство также субсидировало цены на билеты. Тем более уместны эти меры в России с ее расстояниями. 

Но как считает директор компании «Аэропорт Инвестментс» Сергей Детенышев, пока сложно прогнозировать, насколько принятые решения и программы окажутся эффективными. По его мнению, субсидирование авиаперевозок может дать эффект только на коротком временном отрезке. А для долгосрочного развития «ближней» авиации нужно сделать акцент на мерах по поддержке авиабизнеса. «Уменьшение налогового давления на аиакомпании и снижение административных барьеров и издержек значительно больше поможет нарастить объем перевозок», – заявил «Гудку» эксперт. 

Руководитель аналитической службы агентства «АвиаПорт» Олег Пантелеев считает, что самое главное, чего не хватает в программе, находится за пределами компетенции Минтранса. 

«Слабость внутренних перевозок определяется в первую очередь не неразвитостью инфраструктуры и маршрутной сети, а отсутствием в этих регионах населения, которое испытывает потребность в авиаперелетах. В регионах авиация в основном обслуживает интересы бизнеса и чиновника, и лишь незначительная часть услуг приходится на население. Поэтому вопросы в первую очередь должны возникать к государству, которое обязано гарантировать людям конституционное право на свободу перемещения», – заявил «Гудку» эксперт. 

Впрочем, в последнее время в ряде регионов все большее число активных граждан даже в случае наличия железнодорожной или автомобильной альтернативы, предпочитает в целях экономии времени самолет. Например, таких людей больше стало в Поволжье и Центральном округе. И там разработанные Минтрансом меры поддержки действительно могут дать эффект. 

Пантелеев также указывает на некоторые меры, которые необходимо добавить в «дорожную карту». Например, надо сделать программы предоставления субсидий более привлекательными для регионов и уменьшить требования к местным аэропортам и авиакомпаниям. Ведь разумнее снять с них финансовую нагрузку, чем дотировать выполнение избыточных требований. Плюс, государству необходимо обратить внимание на подготовку кадров для местных аэропортов и авиакомпаний, у которых сегодня нет средств, чтобы привлекать молодых специалистов. 

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 22.11.2012; ЭНЕРГОСИСТЕМУ ПОЛЬШИ МОГУТ СОЕДИНИТЬ С БАЛТИЙСКОЙ АЭС

Польша может рассмотреть возможность соединения своей энергосистемы с Балтийской АЭС в Калининградской области, передает Reuters со ссылкой на польского министра транспорта Славомира Новака.
Вопрос строительства соединительного канала между польской и российской энергосистемами был поднят во время встречи С.Новака с российским коллегой Максимом Соколовым в Москве, сообщил польский министр.
«Предложение должно быть проанализировано. Польша рассмотрит вопрос, стоит ли осуществлять такие инвестиции», – заявил С.Новак.
Стоит отметить, что сейчас Польша реализует проект по соединению своей энергосистемы с литовской. Данный проект финансируется Евросоюзом (ЕС), и, как ожидается, соединение будет введено в эксплуатацию в 2015г.
Россия начала строительство Балтийской АЭС в Калининградской области еще в 2006г. До этого регион получал значительную часть энергоснабжения с литовской Игналинской АЭС, которая была остановлена 31 декабря 2009г. согласно условиям вступления Литвы в Евросоюз.
Отметим, что Россия предложила Польше принять участие в строительстве Балтийской АЭС в мае 2010г. Председатель российско-польской межправительственной комиссии по экономическому сотрудничеству, министр инфраструктуры Польши Цезары Грабарчик тогда сообщил: «Российская сторона предложила польской принять участие в строительстве Балтийской АЭС и потом совместно использовать возможности польской стороны по транспортировке электроэнергии и заниматься продажей электроэнергии в Европу, а также (Россия) предложила свои услуги по строительству электростанции в Польше. Я считаю, что есть перспектива в интеграции наших электросетей для поставки электроэнергии в Польшу».

РОСБАЛТ; 22.11.2012; ПОЛЯКИ ПРЕДЛАГАЮТ ОБМЕН РАЗУМАМИ

Польша стремится поделиться с Россией опытом, накопленным за время чемпионата Европы по футболу, который эта страна минувшим летом провела совместно с Украиной. Делается это с прицелом на 2018 год, в котором Россия готовится принимать чемпионат мира по футболу. При этом поляки, разумеется, не забывают и о своей выгоде. Россия же, похоже, до сих пор не в состоянии сформулировать, что она могла бы позаимствовать у соседей.

В Москве прошло пятое пленарное заседание российско-польской межправительственной комиссии по вопросам экономического сотрудничества. С самого начала сопредседатели этой комиссии – министр транспорта России Максим Соколов и министр транспорта, строительства и водного хозяйства Польши Славомир Новак сошлись на том, что у двух стран есть огромный потенциал для роста. Ведь показатели товарооборота и взаимных инвестиций пока далеко не так высоки, как могли бы быть.

Что примечательно, объем прямых инвестиций России в польскую экономику более чем в десять раз ниже польских инвестиций в Россию. Так что чиновникам пришлось объяснять журналистам, по каким причинам россияне не хотят инвестировать в соседнюю страну. Потому что не могут или потому что не хотят?

По словам Новака, претензии, которые звучат со стороны некоторых российских бизнесменов, не имеют под собой обоснования, так что инвестиции в польскую экономику – дело безопасное. Тем более, что на состоявшейся встрече как раз было подписано соглашение об «опеке», которую польское агентство по иностранным инвестициям готово брать над российским бизнесом, «заходящим» на территорию Польши.

Правда, пока неясно, о каком именно бизнесе может идти речь. Ведь с российской стороны в Польшу сегодня поступают практически исключительно углеводороды. Что не удивительно с учетом того, что через Польшу проходят стратегические транзитные маршруты: нефтепровод «Дружба» и газопровод «Ямал-Европа».

Ситуация, как известно, может заметно измениться, если Польша начнет активно добывать свой сланцевый газ. По словам Максима Соколова, это является «суверенным правом» Польши, за реализацией которого Россия, однако, будет «внимательно следить».

Но если когда-нибудь, даже в весьма далеком будущем, Польша и превратится из импортера газа в его экспортера, то и тогда это не будет означать, что несырьевой российский бизнес бросится инвестировать в польскую экономику.

Хотя власти двух стран готовят облегченную систему работы именно для него. Например, как уверяют министры, граница для инвесторов уже не будет на замке. По словам Соколова и Новака, уже существенно облегчен транзит грузов по автомагистралям Польши, организован также льготный режим пересечения границы между Калининградской областью и Варминско-Мазурским воеводством.

После разговоров об экономике делегации с радостью перешли к более приятной теме – футболу. Представитель польского министерства туризма и спорта Изабелла Левандовская сообщила о готовности поляков поделиться с россиянами опытом, полученным в рамках подготовки и проведения Чемпионата Европы по футболу 2012 года. В свою очередь, следующее заседание комиссии, которое пройдет в 2013 году на польской территории, Максим Соколов готов начать с товарищеского матча по футболу между сборными командами министерств транспорта двух стран.

Славомир Новак тут активно лоббировал родной Гданьск. По его словам, там уже привыкли к российским туристам и это в целом идеальное место для проведения российско-польских встреч. Что касается матча, то его можно провести на стадионе «Балтик-арена», построенном специально к Евро-2012. По мнению польского министра транспорта, это самое красивое спортивное сооружение в Польше.

Правда, стоит отметить, что стадион вряд ли будет предоставлен министрам и их командам совсем уже безвозмездно. Как минимум, платить придется, рекламируя арену. Ведь стадиону, как и другим объектам, оставшимся после Евро-2012, постоянно требуется финансирование. По словам польских представителей, это одна из главных проблем при проведении соревнований такого масштаба.

Тема подготовки к крупным футбольным соревнованиям была и в центре внимания в ходе недавнего визита в Польшу группы российских менеджеров и журналистов. Для них польской стороной была организована большая поездка по новым спортивным и инфраструктурным объектам, построенным в Польше к Евро-2012 году.

О том, как Польша готовилась к Евро-2012, россиянам рассказывали польские специалисты и чиновники, имевшие непосредственное отношение к этому проекту, в том числе, курировавшая Евро-2012 замминистра иностранных дел Беата Стельмах.

Гостям показали и пресловутую «янтарную» арену в Гданьске, и национальный «бело-красный» стадион в Варшаве, и вроцлавскую арену.

На основании информации, полученной от польских коллег, россиянам должно было стать понятно, что заработать на чемпионате не получится. Уже построенные стадионы требуют постоянных расходов на их содержание. Если у гданьской арены, например, есть «титульный» спонсор, а недостающие деньги там планируют добирать за счет спортивных состязаний и непрофильных мероприятий, вроде концертов, то у стадиона в Варшаве спонсоров нет, так что его планируется спасать за счет сдачи в аренду офисных помещений, специально построенных на прилегающей территории.

Тезис об убыточности футбольных чемпионатов и вообще крупных спортивных соревнований подтверждает и тот факт, что прибыль Польши от болельщиков и туристов во время Евро-2012 составила лишь около 300 млн евро. При этом на сами стадионы было затрачено около 1,4 млрд евро, а общие затраты на 83 инфраструктурных проекта, формально связанных с Евро-2012, (готовых и еще планируемых к достройке), составили 28 млрд евро.

Основные расходы были связаны с тем, что за последние несколько лет в Польше были построены и модернизированы сотни километров дорог и сразу несколько аэропортов.

Что характерно, отчасти именно в связи с этими масштабными инвестициями в инфраструктуру Польша оказалась единственной страной ЕС, в которой во время кризиса 2008-2009 годов не была зафиксирована экономическая рецессия. При этом, что оказалось весьма выгодно для поляков, значительную часть денег удалось получить из бюджета Евросоюза.

Однако как раз информация о средствах, полученных из бюджета ЕС, позволяет понять, что отнюдь не весь польский опыт в России применим. В финансово-строительной сфере у нас, как известно, особенно велик «коррупционный навес». А вкладываться, как показывает пример Сочи, пока предпочитают, в первую очередь, непосредственно в спортивные объекты, а не в инфраструктуру.

Так что баланс между строительством стадионов с одной стороны, и дорог с аэропортами – с другой, в России вряд ли удастся соблюсти. Иначе говоря, большая часть денег может быть «зарыта» в масштабные спортивные объекты, а инфраструктуру для экономического роста, не связанного с чемпионатом напрямую, построить вряд ли удастся.

Нет пока и никаких внятных планов относительно того, что относительно небольшие города будут потом делать со стадионами, которые там построят там к футбольному чемпионату 2018 года. А ведь это будут ежегодные серьезные траты, которые, как у нас водится, постараются «повесить» на областные или даже городские бюджеты.

Не слишком применим к России и еще один ключевой пример, который приводят поляки, говоря о своем опыте. Речь идет о создании единой организации, координирующей все проведение чемпионата в целом. Причем организации государственной.

В России же уже существующий комитет, занимающийся подготовкой ЧМ-2018. Формально он негосударственный, что при подготовке чемпионата наверняка скажется на его возможности контролировать денежные потоки.

Кроме того, у нас вряд ли можно будет добиться такой высокой степени координации ведомств. Не говоря уже о том, что сами ведомства и их полномочия серьезно отличаются от того, как это устроено в Польше.

Так что, судя по последним политическим событиям в России, остается надеяться, разве что, на то, что ответственным за чемпионат 2018 года перебросят из Минобороны Сергея Шойгу. Году эдак в 2017, года станет понятно (как это, кстати, было и в Польше), что подготовиться обычными, а не ускоренными методами не получается. Тогда он, конечно, методами МЧС, решит и эти, и все другие проблемы.

Кроме разве что одной, которую никому еще решить не удавалось – получить от проведения чемпионата осязаемую прибыль.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА – ЮЖНЫЙ УРАЛ; 22.11.2012; В МУРМАНСКЕ К 2016 ГОДУ ПОЯВИТСЯ МЕЖДУНАРОДНЫЙ ПОРТ-ХАБ

Губернатор Мурманской области Марина Ковтун обратилась к президенту РФ Владимиру Путину с просьбой включить в федеральную целевую программу «Развитие транспортной системы России (2010 – 2015 годы)» проект создания в Заполярье международного транспортно-пересадочного узла «Арктическая гавань» с пограничным пунктом пропуска, объединяющего морской, железнодорожный и автомобильный вокзалы Мурманска.
Данный проект областные власти надеются реализовать к 100-летию Мурманска, сообщила Марина Ковтун во время встречи с руководителем Федерального агентства морского и речного транспорта (Росморречфлот) Минтранса РФ Александром Давыденко и генеральным директором ФГУП «Росморпорт» Андреем Лаврищевым.

- В Мурманск заходят круизные суда, которые вынуждены стоят в рыбном или торговом портах, – отметила она. – У нас есть потенциальный партнер – норвежская компания, которая хотела бы заканчивать круизные маршруты своих лайнеров в Мурманске. Это позволило бы существенно развить туристическую отрасль и организовать дальнейшие перевозки для туристов железнодорожным или воздушным транспортом. Речь идет о тысячах туристов посещение которых могло бы дать региону существенный мультипликативный эффект. Пока регион не имеет такой возможности.

Александр Давыденко предложил провести в Мурманске выездное заседание Морской коллегии и выездные комиссии агентства морского и речного транспорта. Предположительно, заседание Морской коллегии в Мурманске состоится будущим летом. Проект «Арктической гавани» уже реализуется, заявил глава Росморречфлота. Около 1,2 миллиардов рублей из федерального бюджета агентство вкладывает в реконструкцию морского пирса дальних пассажирских линий – он станет длиннее на 250 метров. Но у агентства есть определенные вопросы по инфраструктуре, находящейся рядом с пирсом. В частности, третий год там находится атомный ледокол «Ленин», до сих пор не имеющий ни собственника, ни четкого статуса. По сути, он не является ни судном, ни музеем, хотя этот объект посещает большое количество туристов. Каждый год приходится давать временные разрешения на его стоянку.
- «Арктическая гавань» должна стать международным портом-хабом, который обслуживал бы пассажирские лайнеры на высоком уровне, – подчеркнул Александр Давыденко. – Возможно, этот объект будет сдан даже раньше 100-летия Мурманска. Хочу подчеркнуть: ледокол «Ленин» будет находиться на старом месте, это знаковый и очень популярный объект, который привлечет большое число туристов.
В создании пассажирского терминала готов участвовать один из инвесторов, добавила Марина Ковтун. Один из проектов терминала уже был разработан, однако сейчас возникла необходимость его корректировки, которая будет закончена к 15 декабря 2012 года. Что касается неопределенности статуса ледокола «Ленин» – по этому поводу областная администрация намерена обратиться к главе Росатома Сергею Кириенко.

РИА НОВОСТИ; 22.11.2012; ИНВЕСТИЦИИ В СТРОИТЕЛЬСТВО МУРМАНСКОГО ТРАНСПОРТНОГО УЗЛА СОСТАВЯТ 1,2 МЛРД РУБ

Современный международный транспортно-пересадочный узел «Арктическая гавань», строительство которого должно завершиться в Мурманске к 2016 году, обойдется в 1,2 миллиарда рублей, сообщила в четверг губернатор Марина Ковтун.

Проект «Арктическая гавань» предполагает слияние мурманских железнодорожного, авто- и морского вокзалов в единый комплекс. В основе комплексного плана – обновлённый морской вокзал. Сейчас он рассчитан лишь на обслуживание каботажных перевозок и не готов принимать у своих причалов океанские лайнеры, что планируется в перспективе.

В настоящее время уже идёт реконструкция пирса дальних линий морвокзала. В федеральном бюджете заложены средства на корректировку проектной документации по зданию морского вокзала. Общая сумма инвестиций составляет более 1,2 миллиарда рублей.

«Подарком мурманчанам к столетию города станет «Арктическая гавань» – создание на базе мурманского морского вокзала полноценного пассажирского терминала, морского фасада Мурманска», – сказала губернатор Ковтун на встрече с руководителем Федерального агентства морского и речного транспорта Александром Давыденко.

Глава региона подчеркнула, что правительство Мурманской области ведёт работу с частным инвестором компанией «Олимпик Сити», которая готова участвовать в развитии морского вокзала и реализации всего комплексного проекта.

Глава Федерального агентства морского и речного транспорта Александр Давыденко поддержал идею создания комплекса и отметил, что вековой юбилей Мурманск встретит с новым современным международным портом, где суда будут обслуживаться на самом высоком уровне.

ИТАР-ТАСС; 23.11.2012; ПРАВИТЕЛЬСТВО РФ ОБСУДИТ ГОСПРОГРАММУ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ СИСТЕМЫ СТРАНЫ

Правительство РФ на сегодняшнем заседании под председательством премьер-министра Дмитрия Медведева обсудит проект госпрограммы «Развитие транспортной системы».

Проект подготовлен с учетом положений концепции долгосрочного социально-экономического развития России до 2020 года, транспортной стратегии РФ на период до 2030 года, стратегии развития железнодорожного транспорта до 2030 года, концепции развития аэропортовой сети до 2020 года и концепции реформирования системы управления внутренними водными путями.

В Минтрансе пояснили, что в «состав госпрограммы включены подпрограммы «Магистральный железнодорожный транспорт», «Дорожное хозяйство», «Гражданская авиация и аэронавигационное обслуживание», «Морской и речной транспорт», «Надзор в сфере транспорта», «Развитие скоростных автомобильных дорог на условиях государственно-частного партнерства», «Транспортное обеспечение Олимпийских игр 2014 года и Всемирной летней Универсиады 2013 года в городе Казани».

Сегодня же будет рассматриваться проект госпрограммы «Развитие авиационной промышленности». В эту программу Минпромторг предлагает включить подпрограммы по самолетостроению, вертолетостроению, авиационному двигателестроению, развитию малой авиации, авиационной науки и технологий.

Изменения в Бюджетный кодекс РФ, которые обсудят министры, предусматривают возможность предоставления грантов в форме субсидий юрлицам за исключением государственных /муниципальных/ учреждений, а также некоммерческим организациям, не являющимся казенными учреждениями.

В сегодняшней повестке – проект закона о соцгарантиях сотрудникам учреждений уголовно-исполнительной системы и органов по контролю за оборотом наркотиков, а также таможенникам и пожарным. В законопроекте сохраняются нормы в части предоставления сотрудникам ФСКН единовременной социальной выплаты для приобретения или строительства жилого помещения. Кроме того, сотрудникам могут предоставляться жилые помещения по договору социального найма, а также служебное жилье, при наличии фонда служебного жилья.

На заседании будут обсуждаться поправки в закон «О порядке выезда из Российской Федерации и въезда в Российскую Федерацию». В частности, предлагается ввести возможность установления запрета на въезд в Россию в течение трех лет со дня выезда за пределы страны иностранным гражданам, которые в период своего предыдущего пребывания в РФ нарушили его условия. Контроль за соблюдением данной нормы будет проводиться в ежедневном автоматизированном режиме и позволит своевременно принимать решения о запрете въезда указанной категории иностранных граждан.

В повестке также вопросы о ратификации соглашения с Евразийской экономической комиссией об условиях ее пребывания на территории России и соглашения об осуществлении транспортного /автомобильного/ контроля на внешней границе Таможенного союза.

Министры обсудят и вопрос о внесении добровольного взноса в Межгосударственный фонд гуманитарного сотрудничества государств - участников СНГ в 2012 году в размере 250 млн руб.

На заседании будет рассматриваться проект постановления правительства РФ, предусматривающий внесение изменений в правила проведения техосмотра автомобилей. Изменения, в частности, связаны с введением нового участника правоотношений – дилера отдельных марок транспортных средств, получившего возможность проведения ТО только тех машин, сервисное обслуживание которых он производит, а также с заменой талона техосмотра диагностической картой. По предложению Минздрава министры рассмотрят поправки в Трудовой кодекс, которые разрешают работникам медицинских организаций, расположенных в сельской местности, дежурить на дому.

Правительство также обсудит вопросы о распределении субсидий из федбюджета регионам на приобретение жилья молодым семьям и о перераспределении средств на поддержку крестьянских хозяйств.

Кроме того, в повестку сегодняшнего заседания внесен ряд поправок в Уголовно-процессуальный кодекс РФ, в частности, уточняющих порядок производства по уголовному делу в случае смерти обвиняемого или подозреваемого.

ИНТЕРФАКС; 23.11.2012; ПРАВИТЕЛЬСТВО РФ РАССМОТРИТ ПРОЕКТЫ ГОСПРОГРАММ ПО РАЗВИТИЮ ТРАНСПОРТНОЙ СИСТЕМЫ И АВИАПРОМА

Правительство РФ на заседании в пятницу рассмотрит проекты госпрограмм по развитию транспортной системы и по развитию авиационной промышленности, говорится в сообщении пресс-службы кабинета министров.

Проект госпрограммы «Развитие транспортной системы» подготовлен с учетом положений концепции долгосрочного социально-экономического развития России на период до 2020 года, транспортной стратегии до 2030 года, стратегии развития железнодорожного транспорта до 2030 года, концепции развития аэропортовой сети до 2020 года и концепции реформирования системы управления внутренними водными путями.

В состав проекта государственной программы включены следующие подпрограммы: «Магистральный железнодорожный транспорт», «Дорожное хозяйство», «Гражданская авиация и аэронавигационное обслуживание», «Морской и речной транспорт», «Надзор в сфере транспорта», «Развитие скоростных автомобильных дорог на условиях государственно-частного партнерства», «Транспортное обеспечение Олимпийских игр 2014 года и XXVII Всемирной летней Универсиады 2013 года в городе Казани» и «Обеспечение реализации государственной программы».

В свою очередь, в проект программы «Развитие авиационной промышленности» включены подпрограммы по самолетостроению, вертолетостроению, авиационному двигателестроению, агрегатостроению, приборостроению, развитию малой авиации, авиационной науке и технологиям. Решение вопросов, включенных в проект программы, позволит сформировать качественно новый инновационный облик авиастроительной промышленности, ожидают в правительстве.

ГАЗЕТА.РУ; АЛИНА ЧЕРНОИВАНОВА; 22.11.2012; ТРИЛЛИОНАМ ПОКАЗАЛИ ДОРОГУ

На развитие транспорта из бюджета выделят 7 трлн рублей, средств на высокоскоростные железные дороги нет
В пятницу правительство рассмотрит госпрограмму «Развитие транспортной системы»

На развитие транспортной системы до 2020 года правительство выделит из бюджета более 7 трлн рублей – около 60% общих затрат. Основной объем финансирования пойдет на автомобильные дороги. Денег на строительство высокоскоростных железных дорог в бюджете нет, но Минтранс намерен сократить «узкие места» на железных дорогах и водных путях.

В пятницу правительство рассмотрит госпрограмму «Развитие транспортной системы». Документ подготовлен Министерством транспорта по указу президента от 7 мая 2012 года о переходе на долгосрочную государственную экономическую политику. Программа охватывает период с 2013-го по 2020 год, опубликована на сайте ведомства и уже прошла необходимые согласования.
Общий объем запланированных инвестиций – 12,5 трлн рублей. Почти 60% программы – 7,3 трлн рублей – финансируется из федерального бюджета, в том числе из средств Федерального дорожного фонда – 5 трлн рублей. Остальное – внебюджетные источники.
Выделение средств увеличивается последовательно: с 661 млрд рублей в 2013 году до почти 1,4 трлн рублей в последний год реализации программы. Значительная часть программы – почти 4,7 трлн рублей – капитальные вложения; еще 1,5 трлн рублей идут на НИОКР, расходы на поддержание существующей инфраструктуры – примерно 2,6 трлн рублей. Программа учитывает проведение в 2013 году Всемирной летней универсиады в Казани и Олимпийских игр 2014 года в Сочи. Но пока в документ не включены проекты, обеспечивающие транспортную доступность городов – участников чемпионата мира по футболу 2018 года; они войдут в программу после того, как будут согласованы. Не включены в документ и расходы по созданию инфраструктуры в «новой Москве». Корректировки по развитию Московского транспортного узла будут внесены позднее.
Программа охватывает основные транспортные проекты в сфере железных и автомобильных дорог, гражданской авиации, морского и речного транспорта, надзор в сфере транспорта и другие. Наибольшие инвестиции предусмотрены по дорожной тематике: финансирование подпрограммы «Дорожное хозяйство» заявлено на уровне 1,956 трлн рублей, на «Развитие скоростных автодорог на условиях государственно-частного партнерства» выделяется почти 137 млрд рублей. В итоге должны быть построены и реконструированы 7,5 тыс. км автомобильных дорог федерального значения и 2,8 тыс. км автомобильных дорог регионального и муниципального значения.
На железнодорожный транспорт в следующие восемь лет государство готово выделить почти 293 млрд рублей. Это позволит ввести в строй более 2,5 тыс. км новых железнодорожных линий, доля «узких мест», где есть ограничения пропускной способности, значительно сократится. Деньги из бюджета пойдут на компенсации компаниям потерь в доходах (из-за регулирования тарифов со стороны государства) и модернизацию инфраструктуры. Будут построены железнодорожные линии Беркакит – Томмот – Якутск, Полуночное – Обская – Салехард, Салехард – Надым, мостовые переходы через Лену под Якутском и через Обь в районе Салехарда. Программа предусматривает проектирование Северо-Сибирской магистрали (Нижневартовск – Белый Яр – Усть-Илимск).
Строительства высокоскоростных железнодорожных магистралей в планах до 2020 года нет. В частности, ВСМ Москва – Петербург останется на стадии проектирования.

Институт экономики и развития транспорта ранее подсчитал, что на реализацию масштабной сети высокоскоростного движения в России необходимо более 4,4 трлн рублей, а с учетом проектов скоростного движения – 6,3 трлн рублей до 2030 года. Программа Минтранса предполагает, что до 2020 года бюджетные деньги пойдут на подготовку к реализации концепции развития ВСМ, в том числе «в части разработки модели финансирования проектов». Строительство магистралей выходит за 2020 год, но проект стратегии «Развития транспортной системы» (опубликован на сайте Минтранса 20 ноября) предполагает, что к 2030 году в России уже будут построены более 3,5 тыс. км железнодорожных путей для высокоскоростного движения и более 9 тыс. км для скоростного движения. Сейчас «Российские железные дороги» планируют построить участок ВСМ за счет собственных средств на отрезке Крюково (Московская область) – Новая Тверь – Логовежь (Тверская область). Строительство участка протяженностью 180 км займет три года и в текущих ценах без НДС оценивается в 185,6 млрд рублей. Вся инвестпрограмма РЖД до 2020 года предусматривает инвестиции почти в 3,8 трлн рублей, напоминает программа Минтранса.

В итоге реализации транспортной программы в 2020 году среднестатистический житель России совершит по железной дороге путешествие расстоянием в 1,2 тыс. км. Этот путь на 20% длиннее, чем сейчас.
На подпрограмму «Гражданская авиация и аэронавигационное обслуживание» выделяется почти 145 млрд рублей. Минтранс планирует развивать аэропортовую сеть: международные хабы, в том числе московский (Шереметьево, Внуково, Домодедово) и петербургский (Пулково), и аэропорты внутри России – узловые и региональные. К 2020 году будут реконструированы 96 взлетно-посадочных полос, предполагает программа Минтранса. Количество перевезенных пассажиров на региональных линиях вырастет в два раза (до 9,65 млн человек в 2020 году), а трансферных авиапассажиров с 856 тысяч в 2011 году до 3 млн человек. С помощью государственных субсидии российские авиакомпании смогут приобрести более 470 воздушных судов.
Морской и речной транспорт получит от государства поддержку в размере 134 млрд рублей. Как итог: мощность российских портов увеличится на 348,5 млн тонн, число построенных морских судов, работающих на социально значимых маршрутах, увеличится на 17 штук, а речных – на 93; «узкие места» в Единой глубоководной системе европейской части России уменьшится до 0,7 тыс. км, повысится безопасность и надежность судоходных гидротехнических сооружений.
Согласно проекту программы, опубликованному на сайте Минтранса, к 2020 году удастся решить основные задачи: в полтора раза повысить подвижность населения (на одного жителя будет приходиться более 10 тыс. км), снизить транспортные издержки в цене готовой продукции других отраслей экономики до 12-16%, увеличить экспорт транспортных услуг в два раза. Число происшествий на транспорте должно сократиться на треть от уровня 2011 года.

ИЗВЕСТИЯ; ОЛЕГ ВОРОБЬЕВ; 23.11.2012; ЦЕНА БЕНЗИНА ВЫРАСТЕТ К 2015 ГОДУ НА ЧЕТВЕРТЬ

Минтранс подготовил две схемы повышения акцизов – плавную и интенсивную

По информации «Известий», в Министерстве транспорта подсчитали, на сколько надо поднимать акцизы на бензин, чтобы наполнить дорожные фонды – на ремонт и содержание автомобильных дорог. Как следует из письма Минтранса в Минфин (отправлено в начале ноября, копия есть у «Известий»), ведомство предложило правительству два варианта роста акцизов – плавный и интенсивный. Идею дальнейшего роста базовых ставок акцизов в жесткой привязке к формированию дорожных фондов поддерживают и в Минпромторге.

В первом варианте, который назвали «Восстановительный +», к 2015 году средняя стоимость 1 л бензина достигнет 33,1-36,5 рубля, во втором («Восстановительный») – 32,1-34 рублей при сегодняшнем показателе в 28,9 рубля за литр (данные Росстата на 19 ноября). Разница в том, что «Восстановительный» – это только компенсация недополученных доходов, а «Восстановительный +» – еще и с дополнительными поступлениями в бюджет.

В зависимости от того, какой вариант примут, размер акциза, например, на бензин «Евро-5» увеличится на 957 рублей или 457 и составит 6,1 тыс. или 5,6 тыс. рублей за 1 т соответственно уже в 2013 году. В 2016 году акциз на «Евро-5» (а только он и останется в продаже) будет составлять 10,32 тыс. рублей за 1 т («Восстановительный»); «Восстановительный +» даст в 2016 году акциз в размере 11,12 тыс. рублей за 1 т. На сегодняшний день акциз на «Евро-5» составляет 5143 рубля.

По законопроекту «О внесении изменений в статью 193 части 2 Налогового кодекса РФ», который прошел недавно второе чтение в Думе, акциз на «Евро-5» планируется повышать не так резко: например, в 2013 году – на 6%. Акциз, кстати, платят нефтеперерабатывающие заводы.

Дело в том, что сейчас основные акцизные доходы идут с бензинов «Евро-2» и «Евро-3», а на более экологичное и качественное топливо («Евро-4» и «Евро-5») распространяются льготные тарифы. Но с 1 января 2013 года топливо «Евро-2» запрещается к производству и продаже на территории Таможенного союза, с 1 января 2015-го прекращают делать «Евро-3», а с 1 января 2016-го – «Евро-4». Если оставить пониженные акцизные ставки на «Евро-4» и «Евро-5», то сборы акцизов обвалятся.

По данным Минтранса, на фоне этого обвала объем потерь Федерального дорожного фонда с 2013 по 2016 год составит 98 млрд рублей, а по всем дорожным фондам в сумме – порядка 350 млрд рублей. Чтобы компенсировать такой дефицит, акцизные ставки будут повышаться. Сейчас решается вопрос, как их поднимать: ровно на необходимые значения для компенсации или чуть больше, чем необходимо.

В самом Минтрансе поддерживают схему «Восстановительный +». Объясняют в ведомстве это тем, что потребитель не почувствует разницы между этими двумя вариантами – топливо и так дорожает быстро. Так, по данным Росстата, с июня 2011 года по июнь 2012-го бензин подорожал на 1,9 рубля за 1 л, при том что ставки акцизов не менялись. По мнению специалистов Минтранса, это «показывает незначительную чувствительность роста этих цен к росту ставок акцизов, доля которых в цене бензина составляет в настоящее время 23%».

Директор департамента автомобильной промышленности и сельскохозяйственного машиностроения Алексей Рахманов в конце октября сообщил Минфину, что Минпромторг также считает возможным увеличить базовые ставки акцизов на автомобильное топливо «с жесткой привязкой к формированию дорожных фондов и обязательным публичным извещением о конкретных объемах строительства и ремонта федеральных и региональных дорог».

Эксперты считают прогноз Минтранса по ценам слишком радужным.

- По нашему мнению, цифра 36,5 рубля за 1 л в 2015 году дана очень оптимистично, – говорит директор по развитию и маркетингу информационного центра «Кортес» Павел Строков. – При тех условиях изменения акцизных ставок, что планируются Минтрансом, мы, вполне возможно, увидим цену порядка 34 рублей за 1 л уже в следующем году. Прогнозировать же на 2015 год сейчас не имеет смысла.

Президент Российского топливного союза и Московской топливной ассоциации Евгений Аркуша ожидает, что уже с Нового года цены на бензин подскочат на 1,7 рубля за 1 л – это только повышение акцизов.

- Потом летом еще копеек на 30-40 – это тоже акцизы, не учитывая инфляцию и прочие факторы, ведь в следующие годы акцизы будут еще увеличиваться, – добавил Аркуша. – Повышение акцизов не панацея, надо искать другие источники наполнения бюджета.
ИЗВЕСТИЯ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 23.11.2012; ОТ ВОКЗАЛОВ ОТГОНЯТ НЕЛЕГАЛЬНЫЕ МЕЖДУГОРОДНЫЕ АВТОБУСЫ

По информации «Известий», Министерство транспорта совместно с правительством Москвы и Минэкономразвития прорабатывают изменения в законодательство, которые запретят перевозчикам – даже тем, кто работает по заказу, – высаживать и забирать пассажиров рядом с авто- и железнодорожными вокзалами. При этом конкретные территории, на которые будет наложен запрет, смогут определять правительства регионов. Об этом «Известиям» рассказали представители Минтранса. «Идея дать регионам право вводить запретные зоны для заказных перевозок существует. Сейчас поправки в законодательство проходят согласование в ведомствах», – заявили в ведомстве.

До 2008 года в перечень видов деятельности автомобильного транспорта, которые подлежат лицензированию, входили все перевозки, в том числе по заказу. Однако после принятия соответствующих поправок в законодательство перевозчики, которые возят по заказу, работают в уведомительном порядке – но на практике они ни перед кем не отчитываются, говорят опрошенные участники рынка. В результате подавляющее большинство юридических лиц и ИП при перевозке на автобусах отказываются от лицензии, но осуществляют регулярные перевозки под видом заказных.

Именно против таких перевозчиков направлена новая инициатива. Как рассказал «Известиям» источник в Ространснадзоре, в Москве, где вопрос с нелегальными перевозчиками стоит наиболее остро, действует одинаковое количество легальных и нелегальных компаний – по несколько сотен. При этом нелегалы делятся на две категории: маршрутки, которые связывают город и область и останавливаются на конечных станциях метро, и междугородные компании, которые обычно находят своих пассажиров около вокзалов.

Как пояснил исполнительный директор Московского транспортного союза Юрий Свешников, нелегальные перевозчики пользуются тем, что их работа не подпадает ни под один вид перевозок, описанных в законе. Нормативные документы предполагают, что для заказных перевозок компания должна, в частности, каждый раз заключать письменный договор фрахтования, где написано, кто поедет на конкретном автобусе.

- Если это неопределенный круг лиц, то взимать плату с пассажиров запрещено, – поясняет Свешников. – Если перевозки регулярные, то перевозчик должен иметь лицензию, которую оформить не очень сложно и иметь паспорт маршрута, то есть согласовать с городом место посадки. Именно это нелегалы обычно не делают. Компания также должна заключить договор с вокзалом на кассовое обслуживание. Кроме того, нужно решить вопрос с обследованием водителей – либо заключить договор с лицензированной клиникой, которых не так много, либо получить специальную лицензию на осмотры самим.

По словам собеседника, норма о том, что регионы могут определять «запретную зону» для заказных автобусов, содержалась в законе, который еще в 2007 году был принят Думой в первом чтении, но потом был «положен на полку». По предположению главы транспортного союза, именно через принятие того законопроекта идея может быть реализована в этот раз. Главное, чтобы при этом чиновники не перестарались и под новый закон не попали обычные заказные перевозки, например во время похорон и свадеб, добавил Свешников.

Замдиректора автобусной компании «Сатурн Трэвел» Татьяна Барсова согласна, что наличие лицензии не означает легальность – часто сомнительные компании как раз имеют лицензии. Также сложно доказать, что за заказные перевозки берут деньги – по словам Татьяны Барсовой. Показательным, по ее мнению, как раз является наличие паспорта маршрута, получение которого отнимает много времени. По ее словам, инициатива властей положительная, но вряд ли сможет побороть нелегалов: «Другие действия московских властей, наоборот, помогают им жить». В частности, как рассказала Барсова, в этом году в Москве поменялся порядок распределения вокзалов между собственниками при согласовании маршрута.

- Вышло 408-е постановление правительства Москвы, которое регламентирует планы развития дорожно-транспортной сети столицы. И там одной маленькой строчкой прописано, что нужно маршруты все ориентировать по географическому направлению. То есть если мы приходим с юга, то мы должны переезжать на «Красногвардейскую» или в Орехово. Мы, например, работаем на «Щелковской» шесть лет, но нам ее не согласовали, – пояснила представитель перевозчика.

По ее мнению, смена привычных точек дезориентирует пассажиров и играет на руку нелегалам, которые работают на доступных местах, около вокзалов. Среди наиболее оживленных мест работы таких компаний – Казанский и Павелецкий вокзалы, самое популярное направление – юг, в частности Ростов-на-Дону.
KOMMERSANT.RU; ИВАН БУРАНОВ; 22.11.2012; ДМИТРОВСКОЕ ШОССЕ УПЕРЛОСЬ В ТРУБУ

Реконструкция магистрали осложняется из-за объектов «Газпрома»

Масштабная реконструкция одной из самых проблемных трасс Московского региона – Дмитровского шоссе – обернулась проблемой: для прокладки тоннеля нужно переносить газовую трубу, принадлежащую «Газпрому». По словам столичного вице-мэра Марата Хуснуллина, переговоры с компанией уже ведутся, но вопрос освобождения магистрального газопровода «несколько затянулся». Несмотря на возникшие сложности, столичные власти обещают построить абсолютно новую Дмитровку от МКАД до области к августу 2013 года.

Вопрос о газовой трубе, мешающей реконструкции Дмитровского шоссе, возник во время осмотра работ на трассе мэром Москвы Сергеем Собяниным. Часть проекта – это реконструкция развязки шоссе с МКАД, где должна быть построена левоповоротная эстакада для движения из области на МКАД и левоповоротный тоннель для движения из центра на МКАД (он строится в данный момент). «Есть одно неопределенное ограничение: тоннель упирается в газовую трубу,– рассказал вице-мэр Марат Хуснуллин.– Сейчас мы находимся с газпромовскими структурами в переговорах, но вопрос освобождения газопровода несколько затянулся. Надеемся, что в ближайшее время мы его решим». Он пояснил, что магистральный газопровод нужно переносить. «Мы договариваемся о том, что его в натуре сделаем и передадим готовый»,– добавил вице-мэр. Проблемы косвенно подтвердил и гендиректор подрядной организации ООО ИФСК АРКС Дмитрий Симарев: «Поставлены очень жесткие сроки, территория насыщена коммуникациями, что является определенным сдерживающим фактором для искусственных сооружений». Получить оперативный комментарий от структурных подразделений «Газпрома» пока не удалось.

Реконструкция Дмитровского шоссе началась в марте. Помимо новой развязки с МКАД должны быть построены три новые шестиполосные эстакады и два новых участка дороги между ними. Фактически речь идет не о реконструкции, а о появлении абсолютно новой дороги от Челобитьевского шоссе до Московской области, которая пройдет параллельно существующей Дмитровке. По бокам от эстакад появятся две двухполосные дорожки для обслуживания жителей местных поселков. Генподрядчик уже пообещал закончить все эти работы к августу 2013 года, за 18 месяцев, хотя изначально обговаривался срок в 36 месяцев.

Тем временем одно из самых проблемных мест на трассе – это существенное сужение Дмитровки в районе поселка Грибки, из-за чего там все время образуются пробки. Фактически без расширения этого бутылочного горлышка реконструкция трассы теряет смысл. Работы осложняются тем, что в непосредственной близости от трассы (10–20 м) находятся частные дома. По словам Марата Хуснуллина, на совещании в Минтрансе было принято решение о проектировании реконструкции этого участка дороги (этим будет заниматься Росавтодор, поскольку после Грибков Дмитровское шоссе становится федеральной трассой). В свою очередь, Подмосковью будут выделены деньги на реконструкцию Рогачевского шоссе – дублера Дмитровки, по которому можно доехать от Красной Горки до бетонки.

Любопытно, что столичная мэрия прорабатывает возможность прокладки и новой железнодорожной ветки в район поселка Северный. По словам Марата Хуснуллина, существует неиспользуемая линия (находится на балансе у РЖД), которая раньше была задействована для нужд местной ТЭЦ. Возможно, что ее будут использовать под скоростной трамвай или легкое метро.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ПАВЕЛ РЯБЧИКОВ; 23.11.2012; ВОДОЛАЗЫ ПРЕДПРИНИМУТ ОЧЕРЕДНУЮ ПОПЫТКУ ОСМОТРЕТЬ «АМУРСКУЮ» 

Сегодня, 23 ноября, водолазы со спасательного судна «Рубин» предпримут еще одну попытку осмотреть внутренние помещения затонувшего сухогруза «Амурская». Об этом «РГ» сообщили в морском спасательном подцентре (МСПЦ) «Южно-Сахалинск».

Днем ранее из-за сильного волнения на море запланированное погружение пришлось отменить.

- Сейчас погодные условия недостаточно хороши для спуска под воду. Но мы не теряем надежды, что погружение все-таки состоится. К нему уже все готово, – отметил представитель МСПЦ.

По словам собеседника, установить принадлежность спасательного плота, обнаруженного 21 ноября на берегу острова Беличий, так и не удалось.

- Зацепок практически нет, но по некоторым косвенным признакам, возможно, удастся определить если не владельца, то хотя бы примерную дату использования спасательного средства, – говорит капитан-координатор МСПЦ.

Напомним, сухогруз «Амурская» с 700 тоннами золотосодержащей руды на борту был найден 7 ноября затонувшим на глубине в 25 метров. Из девяти членов экипажа судна удалось обнаружить только тело одного погибшего моряка. Так как на затонувшем судне отсутствует часть спасательных плотов, спасатели не исключают того, что часть людей смогла покинуть терпящее бедствие судно. Осмотреть полностью «Амурскую» до сих пор так и не удалось.

ИА PORTNEWS; 22.11.2012; ИЗДАНО РАСПОРЯЖЕНИЕ ПРАВИТЕЛЬСТВА РФ О РАСШИРЕНИИ МОРСКОГО ПОРТА УСТЬ-ЛУГА

Издано распоряжение правительства Российской Федерации N 2125-р от 19 ноября 2012 года о расширении морского порта Усть-Луга. Текст документа опубликован в банке правительственных документов. 

В документе за подписью главы правительства Дмитрия Медведева предписывается расширить морской порт Усть-Луга для строительства терминала мощностью до 4,0 млн тонн (1,5 млн тонн – перегрузка сжиженных углеводородных газов (СУГ) и 2,5 млн тонн – светлых нефтепродуктов), а также базы обеспечивающего флота. 

Минтранс России должен в 3-месячный срок представить в установленном порядке проект решения правительства Российской Федерации об изменении границ морского порта. 

Порт Усть-Луга расположен практически на границе России и Европейского Союза. Большие глубины акватории порта (16 м) в сочетании с коротким подходным каналом (3,7 км) делают порт Усть-Луга единственным российским портом на Балтике, способным принимать суда дедвейтом до 160 тыс. тонн. 

Опубликован проект распоряжения правительства РФ о расширении морского порта Усть-Луга 

SEANEWS; 22.11.2012; В.ОЛЕРСКИЙ О ПЕРЕВОЗКЕ ЯПОНСКИХ АВТОМОБИЛЕЙ

20 ноября 2012г. в Токио заместитель министра транспорта РФ Виктор Олерский принял участие в X заседании Российско-Японской межправительственной комиссии по торгово-экономическим вопросам, сопредседателем которой является первый заместитель председателя правительства РФ Игорь Шувалов. Как сообщили SeaNews в пресс-службе Минтранса, В.Олерский выступил с сообщением о развитии транспортной инфраструктуры на территории Российской Федерации, в частности, о мерах по улучшению оказываемых услуг по транспортировке японских автомобилей через российские порты и перевозке по Транссибирской магистрали.

Накануне, 19 ноября В.Олерский встретился с заместителем министра государственных земель, инфраструктуры, транспорта и туризма Японии, сопредседателем Российско-Японской рабочей группы по транспорту Х.Ишизу. В ходе встречи стороны обменялись мнениями о перспективах развития двустороннего сотрудничества в области транспорта и отметили важность расширения контактов между российскими и японскими компаниями.

SEANEWS; 22.11.2012; ЛЬДА ЕЩЕ НЕ ВИДНО

Только что в Администрации Большого порта закончилось открытое заседание Бассейновой комиссии по организации ледокольной проводки судов в морских портах восточной части Финского залива и на подходах к ним. Участвовали капитан Большого порта Санкт-Петербург Петр Паринов, заместитель капитана порта по работе с филиалами, руководитель Штаба ледокольных операций Олег Глухов, представители Росморпорта, линии и агенты.

Как рассказал П.Паринов, планируется, что если зима в этом году будет суровой, то на подходах к порту будет работать 7 линейных ледоколов – по два на Приморск, Петербург и Усть-Лугу и один на Выборг и Высоцк. Такая расстановка не жесткая, отметил капитан порта, при необходимости возможна перестановка. Если зима будет мягкой, то линейных ледоколов будет на один меньше. Также в портах будут работать 9 портовых ледоколов.

На подходах к портам будет задействован атомный ледокол «Россия». Планируется, что он придет сюда 20-22 января. Кроме того, на случай суровой зимы зарезервирован ледокол «Капитан Драницын». Существует договоренность, что если «Драницын» приходит в Петербург, то вместо него на север пойдет работать ледокол «Тор».

При этом, отметил П.Паринов, предварительный прогноз уже не оправдывается – синоптики обещали, что лед должен был начать образовываться в третьей декаде ноября.

О.Глухов напомнил об опыте предыдущей ледовой навигации – в 2011-2012гг. среднее время ожидания ледокольной проводки составляло примерно 4 часа, «По этому показателю мы опередили финских и шведских коллег».

«К зиме мы готовы», – подчеркнул П.Паринов. Планируется, что совещания по ледовым операциям будут проводиться, когда будет объявлено первое ледовое ограничение – они объявляются за 14 суток. Штаб ледокольных операций переходит на круглосуточный режим работы с конца ноября.

ИЗВЕСТИЯ; СЕРГЕЙ ЛЕБЕДЕВ; 23.11.2012; РЕКОНСТРУКЦИЯ ВОЛГО-БАЛТА ОБОЙДЕТСЯ В 13 МЛРД РУБЛЕЙ

Обновление легендарного водного пути начнут с Волховского шлюза
Федеральное государственное учреждение «Волго-Балт» начинает реконструкцию одноименного водного пути с одного из ключевых объектов – Волховского шлюза. На работы на шлюзе ведомство готово потратить 1,3 млрд рублей за три года.
Волго-Балтийский водный путь – это 1100-километровая система каналов, озер и рек, соединяющая Волгу с Балтийским морем. Сооружение Волго-Балта закончено в 1964 году. Реконструкцию стоимостью 13,4 млрд рублей планируется завершить до 2019 года.
- Это позволит повысить надежность и безопасность работы судоходных гидротехнических сооружений, безопасность судоходства и пропускную способность Волго-Балта, – рассказали «Известиям» в Росморречфлоте. Будут реконструированы все 11 шлюзов и три гидроэлектростанции, Ковжская плотина и другие сооружения. Также расширят судовые ходы и укрепят берега, модернизируют средства навигационной обстановки, внедрят системы радарного контроля.
Волховский шлюз серьезно не ремонтировали практически с момента постройки в начале 1960-х. Волховстроевская транспортная прокуратура еще в прошлом году предписала «Волго-Балту» привести шлюз в надлежащее состояние.
- Работы только начались, – рассказали «Известиям» в ГБУ «Волго-Балт». – Также уже запланировано несколько тендеров на будущий год.
Речники уверены, что реконструкция Волго-Балта позволит разгрузить автомагистраль Москва-Петербург, а при грамотном маркетинге – вернуть Великому Новгороду былую славу торгового города.
- Перспектива водного пути – в перевозке несрочных грузов. Почему у нас зерно и муку везут по железной дороге или автотранспортом? А сколько места занимают на трассе Москва-Питер многочисленные платформы для перевозки автомобилей. Нет никакой срочности в их транспортировке, доставка авто по реке сильно разгрузила бы шоссе, – говорит советник компании экспертного консультирования «Неокон» Алексей Кузьмин.
Но немало и скептиков.
- Потребность есть, но все безнадежно упущено – слишком много времени прошло, уже нет ни фарватеров, ни судов. Остались только люди, работавшие в 90-е годы в этой системе, остается еще водный туризм, – рассказал «Известиям» председатель комитета по транспорту Новгородской области Александр Тарасов.
Правда, работает Новгородский порт. Но, по словам замдиректора по эксплуатации Евгения Котова, основной источник дохода предприятия – добыча и перевозка песка для нужд региона: у компании шесть лицензированных карьеров и четыре баржи. Портовики, к слову, тоже интересуются автобаном, соединяющим Москву и Питер, – дорожные работы могут принести дополнительные заказы на песок.
- Сегодня я вижу на «Волго-Балте» в основном паромы с песком и пассажирские пароходы, – рассказал «Известиям» руководитель межрегионального профсоюза «Дальнобойщик» Валерий Войтко.
Щебень, плиты, цемент и оборудование остались прерогативой речников, говорит он. Но, по мнению профсоюзного лидера, в Европейской части России 99% товаров народного потребления, оборудования и комплектующих для предприятий доставляется автотранспортом.
Водный транспорт актуален в таких регионах, как Северный Урал, Тюмень, граница Иркутской области с Якутией, отмечает эксперт. Там фура с грузом ставится на паром и путешествует по воде. Во времена СССР это было очень востребовано.
- Не в каждый населенный пункт можно доставить груз по воде. Зато суда или паромы могут переправить и сам товар, и автотранспорт туда, где не проложены дороги, – считает гендиректор компании автогрузоперевозок «Золотые санки» Виктор Чертков. Правда, при этом, по его подсчетам, стоимость перевозки возрастает примерно на 60%.
На следующий год Минтранс России выделяет почти 9 млрд рублей на подпрограмму «Внутренний водный транспорт». Кроме Волго-Балта будут проведены работы на канале им. Москвы, Беломорканале, Волго-Доне и других гидротехнических сооружениях страны.

ИА PORTNEWS; 22.11.2012; ПОСПЕШНОСТЬ РЕШЕНИЙ В ОТНОШЕНИИ ТРАНСПОРТНЫХ ВУЗОВ НЕДОПУСТИМА – СЕРГЕЙ АРИСТОВ

Поспешность решений в отношении транспортных вызов недопустима. Как передал корреспондент ИАА «ПортНьюс», об этом в ходе V Международной конференции «Кадровая политика в Санкт-Петербурге» заявил заместитель министра транспорта России Сергей Аристов. 

В качестве примера он привел ситуацию с Тайгинским институтом железнодорожного транспорта. 

«Он в начале прошлого века создан от Новосибирска до Красноярска. Люди, работающие на Транссибе, прошли через него. Пережил царя, советскую власть, перестройку, 1990-е годы, и вот теперь поднимают руки и говорят – неэффективен. Я обращаюсь к депутатам Госдумы, членам Совета Федерации: поспешность решений, которые сейчас делаются в отношении данных вузов, имеющих свою специфику образования, просто недопустима», – сказал Аристов. 

Тайгинский институт железнодорожного транспорта – филиал Федерального государственного бюджетного образовательного учреждения высшего профессионального образования «Омский государственный университет путей сообщения» (ТИЖТ (филиал ОмГУПСа).

ИА PORTNEWS; 22.11.2012; ОТРАСЛЕВОЕ ОБРАЗОВАНИЕ ДОЛЖНО СТРОИТЬСЯ НА ПРИНЦИПАХ ГЧП – СЕРГЕЙ АРИСТОВ

Отраслевое образование должно строиться на прицепах государственно-частного партнерства (ГЧП). Как передал корреспондент ИАА «ПортНьюс», об этом журналистам в ходе V Международной конференции «Кадровая политика в Санкт-Петербурге» заявил заместитель министра транспорта России Сергей Аристов. 

По его словам, острой проблемой для водного транспорта России является нехватка специалистов со средним профессиональным образованием. 

«На внутренних водных путях капитана судна найти несложно, а механика нужно искать неделями», – привел пример заместитель министра. 

Между тем он отметил, что благодаря объединению транспортных образовательных учреждений в вертикально-интегрированные комплексы (всего их создано 19) во главе с высшими учебными заведениями, ситуацию со средним специальным образованием на транспорте удалось улучшить. Благодаря объединению такие учебные заведения получили статус филиалов «головных» вузов, что улучшило их финансовое состояние, престиж и методическую базу. 

Как, в свою очередь, отметил присутствовавший на конференции председатель комитета Госдумы России по образованию Александр Дегтярев, бизнес должен не жаловаться на качество подготовки специалистов, а участвовать в ней финансированием, участием в подготовке образовательных стандартов и проведении аттестации. 

Работу под российским флагом предлагается засчитывать как службу в армии 

ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 22.11.2012; ПОЛЕТ НА ПЯТЬ

Пять крупнейших российских авиакомпаний увеличивают перевозки быстрее остальных. В их пользу играет зацикленность авиатрафика на Москве, но это временно.
Только крупным авиакомпаниям за девять месяцев удалось увеличить перевозки, сообщила вице-президент Транспортной клиринговой палаты (ТКП) Марина Букалова на форуме «Маркетинг авиатранспортных услуг». Пять крупнейших авиакомпаний – «Аэрофлот» (включая «дочки»), «Трансаэро», S7 («Сибирь» и «Глобус»), «Ютэйр» (включая «Ютэйр-экспресс») и «Уральские авиалинии» – перевезли 35,9 млн пассажиров, на 27,3% больше, чем год назад, говорится в презентации ТКП. Доля «пятерки лидеров» выросла на 5,9 п.п. до 63%; их иностранных конкурентов – сократилась на 0,4 п.п. до 19,4% (перевезли 11 млн человек). А остальные 150 российских авиакомпаний сократили перевозки на 9,6% до 10,26 млн человек (доля снизилась на 5 п.п. до 18%). Авиарынок вырос на 13% до 57 млн человек.

Доля лидера – «Аэрофлота» выросла на 2,6 п.п. до 29,7% авиарынка (перевез 20,5 млн пассажиров за девять месяцев). На 2-м месте «Трансаэро». Ее доля выросла на 0,7 п.п. до 11,4% (8,1 млн пассажиров). 3-е место за группой S7 – 8,9% рынка (6,3 млн пассажиров). Чуть отстает «Ютэйр», занимающая 8,8% рынка (6,2 млн пассажиров). Головная компания, «Ютэйр», росла быстрее всех – за девять месяцев перевозки выросли на 43%. У «Уральских авиалиний» – на 4,1% до 2,7 млн пассажиров (0,7% рынка).

Распределение долей рынка определяется зацикленностью перевозок на Москве, где сконцентрировано 68% рейсов, говорит главный редактор Avia.ru Роман Гусаров. Но московское небо перегружено и трафик сместится на периферию: это заметно по темпам роста «Ютэйр» и «Уральских авиалиний», которые строят маршрутные сети в регионах, указывает эксперт. Куда летают

2012 г. россияне чаще всего летали из Москвы в Краснодар, Сочи, Екатеринбург, Новосибирск и Ростов-на-Дону. Топ-5 международных предпочтений – Турция, Египет, Таиланд, Германия и Испания.
АВИАТРАНСПОРТНОЕ ОБОЗРЕНИЕ; 22.11.2012; АВИАКОМПАНИЯ BLUE BIRD AIRWAYS НАЗНАЧЕНА НА МАРШРУТЫ ИЗ САЛОНИКОВ И АФИН В МОСКВУ

Авиационные власти Греции назначили на направления Афины-Москва и Салоники-Москва авиакомпанию Blue Bird Airways. Соответствующая нота размещена на официальном сайте Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиация). На маршруте Афины-Москва новый перевозчик заменит летавшую ранее авиакомпанию Olympic Air, которую также сняли с маршрутов Ханья-Москва и Ханья-Санкт-Петербург. На эти направления назначения выданы другой греческой авиакомпании – Aegean Airlines.
Кроме того, авиакомпания Aegean Airlines получила назначение еще на 12 маршрутов. Она будет обслуживать воздушные линии Араксос-Москва, Закинтос-Москва, Кефалония-Москва, Закинтос-Санкт-Петербург, Кефалония-Санкт-Петербург, Скиатос-Санкт-Петербург, Кавала-Санкт-Петербург, Араксос-Санкт-Петербург, Салоники-Казань, Каламата-Казань, Кос-Ростов-на-Дону и Каламата-Ростов-на-Дону.
Напомним, что авиакомпания Aegean Airlines в апреле 2012 г. начала летать в петербургский Пулково из аэропорта Салоников. Тогда авиакомпания объявила, что намерена летать в Санкт-Петербург из аэропортов Родоса и Корфу. В Москву из Салоников и Афин авиакомпания начала летать в прошлом году.
Авиакомпания Aegean Airlines, крупнейший греческий авиаперевозчик – участник альянса авиакомпаний Star Alliance, эксплуатирует 22 самолета Airbus A320, четыре A321 и три A319. Маршрутная сеть авиаперевозчика включает в себя 19 внутренних и 40 международных направлений Европы, Северной Америки и Ближнего Востока, в том числе Нью-Йорк, Филадельфию, Москву, Париж, Лондон, Рим, Тель-Авив и др.
Авиакомпания Blue Bird Airways основана в 2008 г. и базируется в аэропорту Ираклиона. В прошлом году она открыла регулярный рейс Ираклион-Москва и возобновила полеты в Москву из аэропортов Керкира и Родоса. На сайте перевозчика крайне мало информации о его маршрутной сети и флоте, раскрывается лишь, что он эксплуатирует самолеты Boeing 737-400. По данным сайта Airfleets.net, в парке компании одно такое судно.
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