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Вернуться в оглавление
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ВЛАДИМИР КУЗЬМИН; 26.11.2012; В ПЛАНАХ ПРАВИТЕЛЬСТВА К 2020 ГОДУ ПРИВЕСТИ В НОРМАТИВНОЕ СОСТОЯНИЕ 85 ПРОЦЕНТОВ РОССИЙСКИХ ДОРОГ ФЕДЕРАЛЬНОГО ЗНАЧЕНИЯ.

На очередном заседании кабинет министров продолжил рассмотрение госпрограмм по отдельным отраслям. На этот раз настал черед двух масштабных проектов по развитию транспортной системы страны и авиационной промышленности. «Понятно, что и та, и другая для нашей страны с ее территориальной протяженностью, с состоянием коммуникаций имеют огромное значение», – подчеркнул премьер-министр Дмитрий Медведев.

Несмотря на определенные достижения в строительстве новых автомобильных и железных дорог, их все равно недостаточно. «Современная транспортная инфраструктура не отвечает потребностям развития страны – дефицит пропускной способности существует на всех видах транспорта, – указал глава правительства. – Это мешает проводить и диверсификацию экономики, и просто формировать конкурентную среду, развивать предпринимательскую активность».

В рамках госпрограммы по развитию транспортной системы планируется построить и реконструировать порядка 14 тысяч километров автодорог федерального и регионального значения, увеличить мощности портов на 356 миллионов тонн, привести в порядок около 100 взлетно-посадочных полос, значительно обновить подвижной железнодорожный состав.

«Реализация мероприятий программы в полном объеме позволит существенно улучшить ключевые показатели, – обозначил цели министр транспорта Максим Соколов. – Мы рассчитываем, что подвижность населения к 2020 году возрастет в 1,5 раза и составит более 10 тысяч километров на одного жителя». Комплексное развитие инфраструктуры и логистики позволят снизить транспортные издержки в цене готовой продукции в среднем до 12 процентов.

Значительный акцент в госпрограмме сделан на современную дорожную сеть страны. По словам главы минтранса, в конце действия программы 85 процентов федеральных автодорог будут соответствовать нормативам. Сейчас таковых всего 40 процентов.

Заложенными темпами развития дорожной сети явно остался недоволен министр регионального развития Игорь Слюняев. «Динамика и темпы строительства говорят о том, что с учетом ввода порядка 500 км ежегодно мы эту задачу решим в течение тысячи лет», – подчеркнул он.

В представленной программе упор будет сделан именно на модернизацию существующей дорожной сети. «Мы не можем распыляться и не можем активно вкладывать деньги в строительство новых трасс», – подчеркнул Соколов на брифинге после заседания кабинета министров. А вот после 2020 года акценты в использовании средств будут сделаны на строительстве новых дорог.

Весь объем средств, предусмотренных для госпрограммы, – 12,5 триллиона рублей. Из них 7,3 триллиона выделяет госбюджет. При согласовании проекта с минфином возникли разночтения по возможностям бюджета на 400 миллиардов рублей. Практически вся сумма относится к разделу, посвященному железнодорожному транспорту. «Мы считаем, что РЖД может выпустить дополнительные займы или могут быть выпущены дополнительные акции РЖД, которые позволяют привлечь ресурсов даже более чем 400 миллиардов рублей, и именно в этом направлении можно поработать для более полного привлечения внебюджетного финансирования», – озвучил свою позицию министр финансов Антон Силуанов.

- Ни приуменьшать, ни преувеличивать возможности привлечения заемного финансирования со стороны РЖД нельзя, – призвал вице-премьер Аркадий Дворкович. – Есть определенные финансовые индикаторы, которые нужно учитывать, и если пороговые значения долговой нагрузки будут превышены, то это может сказаться на стоимости финансирования и возможности привлечения последующих займов и обслуживании существующих займов. Эти цифры на ближайшие три года просчитаны очень детально.

А еще Дворкович обратил внимание на неравномерность финансирования. Бюджетный сценарий предполагает очень медленный рост бюджетного финансирования до 2017 года и потом резкий рост в 2018 году. «Тем или иным образом в ближайшие недели нам нужно будет найти сбалансированный сценарий, который все-таки будет вызывать больше доверия и позволит более равномерно загружать транспортный сектор заказами и объемами работ», – заявил вице-премьер.

В итоге Дмитрий Медведев дал время до 10 декабря, чтобы доработать замечания и представить проект госпрограммы ему на утверждение.

Программа развития авиационной промышленности, просчитанная до 2025 года, ставит целью создание конкурентоспособного авиапрома. Проблем с этим пока нет. «Мы находимся в тройке лидеров, но это не богом данное место, – заметил Дмитрий Медведев. – Наша задача – закрепиться, и, конечно, мы должны поднажать в сегменте гражданской авиатехники, и это почетное место в тройке сохранить». Необходимо решать и внутренние задачи в авиации. «До 2020 года потребность российских авиакомпаний в поставках оценивается до 1300 пассажирских самолетов», – указал премьер.

Острее всего ситуация складывается в региональных авиаперевозках, где парк техники давно достиг критического возраста. Переламывать ее намерены за счет модернизации парка старых добрых самолетов Ан-2. Впрочем, рабочая группа минтранса и минпромторга рассматривает варианты использования на местных авиалиниях иностранной техники. Среди прочих моделей, сообщил министр промышленности и торговли Денис Мантуров, рассматриваются чешские «Вектор» и Л-410.

За конкуренцию отечественной продукции авиастроения и заграничных самолетов отчасти выступил министр обороны Сергей Шойгу. Нужна она в том случае, если продолжится неоправданный, по его мнению, рост цен на самолеты. «Когда у нас за четыре года цена взлетела по некоторым образцам в 3 раза, по некоторым – в 3,5 раза, – возмущался Шойгу, говоря о вертолетах. – То же касается самолетов: самый минимальный рост цен за очень короткий период – это в 2 раза. И все это продолжается». Глава минобороны говорил прежде всего о военном заказе, но и в гражданском авиастроении ситуация не лучше.

Глава минпромторга заметил на это, что по вертолетам с минобороны контракты подписаны до 2018 года, и средняя рентабельность в них 6,7 процента. «Говорить о какой-то космической цене или о космическом росте не приходится, к сожалению», – заявил Мантуров.

После заседания правительства министр подчеркнул, что рост цен – это естественный процесс, вызванный как минимум инфляцией. В то же время госпрограмма учитывает необходимость снижения себестоимости продукции авиастроения. «Сохраняя разумную рентабельность, будет снижаться и цена. Сказать, насколько или как это будет в динамике, мне сейчас на это достаточно сложно. По каждой продукции отдельный процесс, и, естественно, мы над этим будем работать», – заверил Мантуров журналистов.

Премьер-министр поверил в госпрограмму, предложил ее принять и приступить к выполнению.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 26.11.2012; ЖИТЕЛИ ТРУДНОДОСТУПНЫХ РЕГИОНОВ ПОЛУЧАТ СКИДКУ НА АВИАБИЛЕТЫ

Все без исключения жители труднодоступных регионов, связь с которыми обеспечивает только авиатранспорт, получат в следующем году скидку на билеты.

Она составит 34 процента и будет распространяться на 100 внутрирегиональных рейсов, действующих в четырех регионах. Об этом сообщил глава министерства транспорта Максим Соколов.

При этом сохраняются и субсидии из федерального бюджета на скидку в 50 процентов для школьников и пенсионеров. В общей сложности, чтобы обеспечить жителей отдаленных регионов дешевыми авиабилетами, из казны выделят 29 миллиардов рублей.

Однако есть проблема парка самолетов, летающих на коротких маршрутах. Для ее решения в следующем году министерство промышленности и торговли и министерство транспорта намерены запустить комплекс мер по развитию малой авиации. Они заложены в специальной подпрограмме, включенной в общую программу развития авиапрома. Предусмотрено пошаговое решение всех вопросов, пояснил глава минпромторга Денис Мантуров в беседе с журналистами.

29 миллиардов рублей выделят из бюджета в 2013 году для того, чтобы обеспечить дешевыми авиабилетами жителей отдаленных регионов.

В качестве одного из возможных механизмов рассматривается ремоторизация, то есть обновление значительного парка самолетов Ан-2. Предполагается также использование зарубежных технологий путем локализации производства иностранной техники – например, самолетов Twin Otter, Evektor. А также разработка принципиально новых отечественных самолетов для нужд малой авиации. Окончательные решения о том, на какие разработки сделать ставку – собственные или зарубежные, необходимом количестве самолетов и требуемых для этого средствах – примут по результатам научно-исследовательских и опытно-конструкторских работ. На эти цели планируется направить около девяти миллиардов рублей.

Развитие малой авиации – это не только самолет. Параллельно нужно решать задачи по развитию компаний-авиаперевозчиков, модернизации и расширению аэродромной сети, заметил Денис Мантуров.

ВЕДОМОСТИ; МАКСИМ ТОВКАЙЛО, МИЛАНА ЧЕЛПАНОВА; 26.11.2012; УХАБЫ НА 1000 ЛЕТ

Минфин предлагает урезать расходы на дорожную инфраструктуру до 2020 г. на 430 млрд руб. Большую часть этих денег Минтранс хотел бы потратить на проекты РЖД

В пятницу правительство обсудило госпрограмму развития транспортной инфраструктуры в 2013-2020 гг. (см.врез) ценой в 12,5 трлн руб.

Эти деньги будут потрачены, чтобы снизить уровень транспортных издержек в стоимости продукции с 20-25% (в 2,5-3 раза выше, чем в развитых странах) до 12-16% (к 2030 г. – до 8-10%), повысить подвижность населения в 1,5 раза, производительность труда – в 1,6-1,7 раза. Количество ДТП по сравнению с 2011 г. должно уменьшиться на 31,4%. Подсчитано даже, что у жителей городов в крупных транспортных узлах в 2020 г. свободного времени будет на 25% больше (см.цели также во врезе).

Минтранс хочет потратить из федерального бюджета 7,3 трлн руб. (еще 45 млрд – от регионов, 5,1 трлн – от инвесторов), Минфин готов дать на 428,5 млрд меньше. Основные разногласия – по проектам РЖД, их смету Минфин предлагает сократить на 389,7 млрд, например, нет денег на развитие БАМа и Северо-Сибирской дороги.

Нужно больше внебюджетных денег, начал дискуссию премьер Дмитрий Медведев. «Абсолютно правильно», – подхватил министр финансов Антон Силуанов. «Я вам пас дал. Принимайте!» – засмеялся премьер.

Силуанов предложил сэкономить деньги казны, нарастив долг РЖД, и частично приватизировать монополию – в октябре правительство одобрило возможную продажу 5% акций РЖД в 2013 г. «Антон Германович [Силуанов] хорошо принял пас, даже неплохо ударил по воротам, но не попал пока», – заспорил вице-премьер Аркадий Дворкович: если РЖД превысит план по долговой нагрузке, вырастет стоимость новых займов и обслуживание существующих. «Главное, чтобы он файеры не кидал, а пас принял нормально», – заметил Медведев.

По инвестпрограмме монополии ее долг увеличится к концу 2015 г. с 335,3 млрд руб. до 820 млрд, отношение долга к EBITDA – с 1,53 до 2,5. Это максимально возможный уровень, говорил неоднократно президент РЖД Владимир Якунин. До 3 долг вполне можно нарастить, полагает аналитик Raiffeisenbank Константин Юминов. Привлечь деньги под проекты в Сибири и на Дальнем Востоке невозможно: у них горизонт окупаемости – более 30 лет или его нет вообще, не согласен представитель монополии.

По транспортной стратегии в России нужно построить 500000 км автомобильных дорог, а строится ежегодно по 500 км, отметил министр регионального развития Игорь Слюняев: значит, на решение задачи уйдет 1000 лет. Эта задача по силам нашему поколению, не согласился министр транспорта Максим Соколов. В 2014 г. Минтранс выйдет на 100% нормативного финансирования дорог, с 2018 г. начнет активнее тратить на строительство новых трасс, а не на реконструкцию существующих, рассказал он. По расчетам ведомства, до 1 трлн руб. можно вложить в инфраструктурные проекты за счет накоплений Пенсионного фонда. Поправки в законодательство, снимающие ограничение на такие инвестиции фонда, будут готовы до конца года, пообещал Соколов.

Медведев поручил доработать программу до 10 декабря. Помимо разногласий по общей сумме затрат бюджета Минтранс предложит перераспределить их и по годам, отметил Соколов. Споров по расходам на 2013-2015 гг. между Минфином и Минтрансом нет – 656 млрд, 686 млрд и 688 млрд руб. Но затем у двух ведомств разные сценарии повышения расходов – в версии Минтранса, они уходят в отрыв и уже в 2018 г. переходят черту в 1 трлн руб., а к 2020 г. достигают 1,39 трлн. Минфин в последний год действия программы готов выделить не больше 1,26 трлн.

Нужно более равномерно повышать расходы, призвал Дворкович. Ведь могут возникнуть дополнительные траты на скоростное железнодорожное сообщение, которые пока в госпрограмме не учтены, отметил он. Решение по ним правительство примет в следующем году.

Пушкин писал, что хорошие дороги будут в России через 500 лет, осталось подождать еще 200, шутит директор Института экономики транспорта Высшей школы экономики Михаил Блинкин. Он согласен, что нужно наращивать расходы на дорожное строительство: более резко увеличивать акцизы и вводить платежи за пользование автомобилем в городе через распространение платных парковок. Акцизы за 2-3 года нужно повысить примерно на 8 руб., а не на 1 руб. с литра топлива ежегодно, как планируется сейчас, считает Блинкин. Но одновременно нужно повышать эффективность и прозрачность расходов на дорожное строительство, заключает он. 
Новые дороги

По проекту госпрограммы до 2020 г. будет построено и отремонтировано 7257 км федеральных и 6710 км региональных дорог. Доля федеральных дорог, соответствующих нормативам, вырастет с 39,3 до 85,1%. Появится 2600 км новых железнодорожных путей, а скорость доставки грузов увеличится в полтора раза. Планируется построить 96 новых взлетно-посадочных полос.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; 23.11.2012; ПРАВИТЕЛЬСТВО РФ ВЛОЖИТ 300 МЛРД РУБЛЕЙ ПЕНСИОННЫХ НАКОПЛЕНИЙ В РЖД

Правительство РФ выделит 200-300 миллиардов рублей из средств пенсионных накоплений на инфраструктурные облигации в 2013 году, сообщил журналистам глава Минфина Антон Силуанов.

«Мы договорились, что 200-300 миллиардов рублей могут пойти на инфраструктурные облигации (РЖД)», – сказал он.

Ранее в пятницу глава Минтранса Максим Соколов говорил, что около одного триллиона рублей пенсионных денег может быть использовано как привлеченные средства для развития транспортной инфраструктуры, однако отмечал, что в таком объеме средства вряд ли будут выделены и, скорей всего, сумма будет в разы меньше.

В настоящее время Минэкономразвития готовит системные поправки в законодательство, которые позволят использовать пенсионные деньги для инфраструктурных проектов.

НЕЗАВИСИМАЯ ГАЗЕТА; ИГОРЬ НАУМОВ; 26.11.2012; ТОПЛИВНЫХ АКЦИЗОВ НА ЯМЫ НЕ ХВАТАЕТ

Бензин в России дорожает, но денег на ремонт дорог по-прежнему нет

Цены на автозаправках в стране практически ежемесячно обновляют исторические максимумы. Их рост обусловлен не только инфляцией, но и акцизами, введенными два года назад с целью наполнения дорожных фондов – федерального и региональных. Только по этой причине бензин и дизтопливо уже подорожали примерно на 3 руб., а с января 2013 года произойдет новое повышение: на 1 руб. повысится топливный акциз и на 50 копеек – различные налоги, которыми этот рубль обрастает по пути до потребителя. Однако десятки и сотни миллиардов рублей, которые получает дорожная отрасль, не изменили ситуацию в принципе. Водители жалуются на разбитые дороги, а глава Минтранса Максим Соколов обещает к 2020 году привести в нормативное состояние лишь 85% автомагистралей.
Потребительские цены на автомобильный бензин в России в октябре выросли на 2,4% по сравнению с сентябрем, а с начала года, согласно данным Росстата, рост составил 6,5%. В частности, бензин марки Аи-76 (Аи-80) в октябре подорожал на 2,1%, марки Аи-92 (Аи-93) – на 2,3%, Аи-95 и выше – на 2,6%. Дизтопливо стало дороже на 2,5%. Такая картина наблюдалась в 81 субъекте Федерации. Самым значительным рост цен на автотопливо был в Иркутской области – на 5%, в Москве и Санкт-Петербурге цены на АЗС в среднем стали выше на 2% и 3,2% соответственно. Отметим, что бензин в России дорожал на фоне снижения цен производителей на нефть, добытую в октябре, на 10,5%, а тарифов на ее перекачку трубопроводным транспортом на 0,1%. При этом с начала текущего года нефть подорожала на 18,2%, а тарифы на перекачку снизились на 0,2%.
В ноябре–декабре тенденция на отечественном топливном рынке едва ли принципиально изменится. Аналитики не исключают, что рост цен на бензин и дизтопливо продолжится в контексте общего роста потребительских цен. Согласно официальным прогнозам, инфляция по итогам 2012 года ожидается на уровне 7%. Независимые же эксперты предполагают, что этот показатель составит порядка 7,2%. Соответственно, к этому рубежу должен стремиться и рост цен на АЗС. В январе будущего года запрограммирован новый скачок цен на бензин – на 1 руб. за литр топлива повысится акциз, придуманный властями для финансирования дорожных фондов – федерального и региональных. Плюс к этому примерно 50 коп. добавятся к конечной цене различных налогов. Итого АЗС вынуждены будут поднять цены как минимум на 1,5 руб.
Президент Российского топливного союза Евгений Аркуша назвал отчисления акцизов в дорожные фонды сегодня одним из трех основных факторов, оказывающих влияние на повышение цен на внутреннем топливном рынке РФ. Плюс к этому – налогообложение отрасли и мировые цены. Последние, по мнению Аркуши, могут влиять на внутренние цены на бензин в ту или иную сторону. «Но, как правило, влияют в одну сторону – повышения», – философски заметил эксперт. По его словам, январское подорожание автомобильного топлива первое, но не последнее, которое произойдет в 2013 году. Госдума уже одобрила инициативу правительства поднять с июля акциз на топливо экологического класса «Евро-4» до 8,96 тыс. руб. за тонну, на «Евро-5» – до 5,75 тыс. руб. за тонну, на дизтопливо – до 5,1 и 4,5 тыс. руб. за тонну в зависимости от экологического класса. «Политика государства направлена на повышение акцизов, а значит, на повышение цен на бензин», – констатировал Аркуша. По его словам, перманентное подорожание автомобильного топлива не отражается на потреблении. Более того, потребление бензина в стране растет на 6–8% в год, а производство всего на 3–4%. Бензин в России сейчас дешевле, чем в Европе, что едва ли можно считать аномальным явлением для нефтедобывающей страны. А мог бы быть еще дешевле и обходиться потребителю в 15–20 руб. за литр, если бы налоги составляли в цене не 50%, а как в США – 15–20%, подчеркнул Аркуша.
Однако и якобы дешевое, по сравнению с ЕС, топливо не обеспечивает России конкурентных преимуществ. По словам замгендиректора Ассоциации международных автоперевозчиков (АСМАП) Петра Павлюка, в себестоимости грузовых автоперевозок цена бензина и дизтоплива достигает 35–40%. Рентабельность же не превышает 2–3%. Рост цен на АЗС оборачивается увеличением издержек, грозя сделать бизнес убыточным. Павлюк констатировал, что официальная статистика с топливного рынка подчас не совпадает с реальной картиной. Так, примерно месяц назад дизтопливо подорожало сразу процентов на десять. Литр сегодня обходится водителям грузовиков примерно в 33 руб. А впереди новый рост, в результате которого цены на топливо приблизятся к 40 руб. Если ситуация не изменится, бензин и дизтопливо в России будут стоить как в Европе, но после этого на грузовых автоперевозках можно поставить крест, считает Павлюк.
При этом замгендиректора АСМАП признался, что не понимает, за что автомобилисты платят. Дорожные фонды есть, но отдачи от них пока не ощущается. В стране до сих пор нет ни одной автомагистрали, которая бы полностью соответствовала стандартам качества, не создано ни одного полноценного транспортного коридора – ни международного, ни внутреннего. Глава Минтранса Максим Соколов обещает лишь к 2014 году перейти к 100-процентному нормативному финансированию эксплуатационных расходов на дороги. Но и после этого положение останется напряженным. По оценке министра, к 2020 году 85% дорог должны быть приведены в нормативное состояние. Это при том, что сейчас показатель составляет менее 40%.

Несмотря на то, что в проекте федерального бюджета на 2013–2015 годы предусмотрены дополнительные 7 млрд. руб. на пополнение дорожных фондов за счет увеличения топливных акцизов, Соколову этого мало. «Тот объем средств, который выпадает, особенно начиная с 2016 года, а в совокупности это около 350 млрд. руб., это средства, сравнимые с годовым объемом федерального дорожного фонда, должен быть компенсирован», – сказал глава Минтранса. В пример министр привел европейские страны, где нижняя планка акцизов начинается с 35% и доходит до 50%. У нас же акцизы в цене топлива составляют всего около 17%. Так что акцизам, а вместе с ними и ценам на бензин, вроде бы есть куда расти. Вот только готовы ли морально к этому российские автомобилисты?

РБК DAILY; 26.11.2012; ПЕНСИОНЕРЫ ПОМОГУТ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКАМ

Правительство в 2013 году направит 200 – 300 млрд. руб. из средств пенсионных накоплений на инфраструктурные облигации «Российских железных дорог» (РЖД), сообщил министр финансов РФ Антон Силуанов. Ранее глава Министерства транспорта РФ Максим Соколов сообщил, что его ведомство рассчитывает привлечь около 1 трлн руб. для финансирования инфраструктурных проектов за счет средств пенсионных накоплений. 

ИНТЕРФАКС; 23.11.2012; БЮДЖЕТ-2013 ПРЕДПОЛАГАЕТ ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ 7 МЛРД РУБ. НА ДОРОЖНЫЕ ФОНДЫ ЗА СЧЕТ АКЦИЗОВ – ГЛАВА МИНТРАНСА

Федеральный бюджет РФ на 2013 и плановый период 2014-2015 гг. предусматривает дополнительные 7 млрд рублей на пополнение дорожных фондов за счет увеличения акцизов на нефтепродукты, сообщил журналистам министр транспорта Максим Соколов.

«В проекте бюджета, который в сегодняшнем виде утвержден, все таки дополнительно 7 млрд за счет увеличения акцизов нам найти удалось. Но будем ставить этот вопрос в следующем году. Я считаю, что тот объем средств, который выпадает, особенно начиная с 2016 года, – а в совокупности это порядка 350 млрд руб., это средства сравнимы с годовым объемом федерального дорожного фонда – конечно, должен быть компенсирован», – сказал он.

Министр добавил, что в России акциз в цене на топливо составляет 17%, тогда как нижняя планка в европейских государствах – 35% а в Нидерландах ставка акциза составляет 50% от стоимости топлива.

М.Соколов также сообщил, что Минтранс к 2014 г. намерен перейти к 100%-ному нормативному финансированию эксплуатационных расходов на дороги. «То состояние дорог, которое мы получили, и то недофинансирование, которое было на протяжении последнего времени, оно самым серьезным образом сказалось на состоянии (дорог – ИФ). Но мы ставим перед собой задачу уже к 2014 году перейти к 100%-ному нормативному финансированию эксплуатационных расходов на дороги», – сказал министр.

По его словам к 2020 году 85% дорог страны должны быть приведены в нормативное состояние, тогда как в настоящее время этот показатель составляет чуть менее 40%.

ИНТЕРФАКС; 23.11.2012; РФ В 2013Г ВЫДЕЛИТ НА ИНФРАСТРУКТУРНЫЕ ОБЛИГАЦИИ 200-300 МЛРД РУБ. – СИЛУАНОВ

Правительство РФ в 2013 году может направить 200-300 млрд рублей из пенсионных средств на инфраструктурные облигации, сообщил журналистам министр финансов РФ Антон Силуанов.

«Мы договорись, около 200-300 млрд рублей могут пойти на инфраструктурные облигации в случае их выпуска», – сказал он.

Тема инфраструктурных облигаций, выкупаемых за счет пенсионных накоплений, поднималась в пятницу на заседании правительства РФ. «По нашим оценкам, мы примерно триллион рублей (в рамках такого механизма финансирования – ИФ) можем использовать в рамках привлеченных средств для развития инфраструктуры по всем отраслям и видам транспорта – это и дороги, и железные дороги, и портово-терминальные комплексы, и даже аэропорты, аэровокзалы», – заявил министр транспорта РФ Максим Соколов на брифинге по итогам заседания.

Он пояснил, что эти средства также могут использоваться и на строительство перронов, и взлетно-посадочных полос. «Но я не думаю, что триллион будет сразу выделен на первом этапе. Это возможно, но я думаю, что, скорее всего, это будет сумма в разы меньше», – сказал М.Соколов.

Ранее сообщалось, что в 2013 году ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД), например, планирует привлечь по такой схеме более 100 млрд рублей на проекты с окупаемостью в пределах 15-20 лет.

ИНТЕРФАКС; 23.11.2012; У «ВНУКОВО» И «ШЕРЕМЕТЬЕВО» МОЖЕТ ПОЯВИТЬСЯ ОБЩИЙ НЕЗАВИСИМЫЙ ДИРЕКТОР

Гендиректор ЗАО «Издательский дом «Финансовый контроль» Александр Голубченко может войти в совет директоров ОАО «Международный аэропорт Шереметьево», следует из протокола заседания комиссии Росимущества по отбору профессиональных директоров.

С 2012 г. А.Голубченко является членом совета директоров аэропорта «Внуково».

Весной 2011 г. правительство приняло решение объединить «Внуково» и «Шереметьево». Курирует этот процесс экс-министр транспорта Игорь Левитин, ныне занимающий пост советника президента. Ранее он говорил, что объединение «Шереметьево» и «Внуково» может произойти в 2013 году.

Концепция Минтранса предусматривает создание управляющей компании для всей находящейся в госсобственности аэродромной инфраструктуры московского авиаузла (включая частное «Домодедово»).

В списке кандидатов в совет директоров «Шереметьево» для избрания на годовом собрании в 2013 г, одобренном комиссией Росимущества (далее ему предстоит пройти серию согласований в правительстве и президентской администрации), есть еще два новичка – председатель наблюдательного совета Ассоциации независимых директоров Александр Иконников и президент НП «Гильдия финансовых менеджеров» Александр Плешаков. Из действующих членов совета в списке Росимущества – Анна Белова, Сергей Недорослев, Михаил Василенко и Юрий Медведев.

На том же заседании комиссии рассматривались кандидатуры в совет директоров «Аэрофлота» (РТС: AFLT). Все фигуранты итогового списка являются членами действующего совета (Кирилл Андросов, Сергей Чемезов, Виталий Савельев, Алексей Германович, Игорь Ложевский, Игорь Коган). Кроме И.Ложевского, обладающего статусом независимого директора, все они выдвигаются как профессиональные поверенные, то есть должны голосовать по директиве государства.

РИА НОВОСТИ; 23.11.2012; МИНТРАНС РФ НАМЕРЕН К 2014 Г ПЕРЕЙТИ НА 100% НОРМАТИВНОЕ ФИНАНСИРОВАНИЕ СОДЕРЖАНИЯ ДОРОГ

Минтранс РФ рассчитывает к 2014 году перейти к 100%-ному нормативному финансированию эксплуатационных расходов на дороги, сообщил журналистам министр транспорта Максим Соколов.

«То состояние дорог, которое мы получили, и то недофинансирование, которое было на протяжении последнего времени, оно самым серьезным образом сказалось на состоянии (дорог). Но мы ставим перед собой задачу уже к 2014 году перейти к 100%-ному нормативному финансированию эксплуатационных расходов на дороги», – сказал Соколов.

Он также добавил, что к 2020 году 85% дорог должны быть приведены в нормативное состояние. В настоящее время этот показатель составляет чуть менее 40%.

Он добавил, что министерство «не может распыляться и не может активно вкладывать деньги в строительство новых дорог, оно будет это делать, но из 7 тысяч километров дорог примерно только тысяча километров будет скоростными, и, возможно, будет введена платность».

Говоря в целом об инвестициях в дороги, Соколов отметил, что с 2010 года за счет введения системы региональных дорожных фондов финансирование увеличилось больше чем в два раза – в 2010 году было 230 миллиардов рублей, в 2013 году – около 470 миллиардов рублей будет составлять совокупный региональный дорожный фонд (федеральный дорожный фонд – 450 миллиардов рублей).

РИА НОВОСТИ; 23.11.2012; ВЛАСТИ РФ В 2013 Г НАПРАВЯТ 200-300 МЛРД РУБ ПЕНСНАКОПЛЕНИЙ НА ИНФРАСТРУКТУРНЫЕ ОБЛИГАЦИИ 

Правительство РФ выделит 200-300 миллиардов рублей из средств пенсионных накоплений на инфраструктурные облигации в 2013 году, сообщил журналистам глава Минфина Антон Силуанов.

«Мы договорились, что 200-300 миллиардов рублей могут пойти на инфраструктурные облигации (РЖД )», – сказал он.

Ранее в пятницу глава Минтранса Максим Соколов говорил, что около одного триллиона рублей пенсионных денег может быть использовано как привлеченные средства для развития транспортной инфраструктуры, однако отмечал, что в таком объеме средства вряд ли будут выделены и, скорей всего, сумма будет в разы меньше.

В настоящее время Минэкономразвития готовит системные поправки в законодательство, которые позволят использовать пенсионные деньги для инфраструктурных проектов.

На минувшей неделе президент РФ Владимир Путин поручил до конца года определиться с механизмами инвестирования пенсионных накоплений в инфраструктурные проекты. Ранее вице-премьер Аркадий Дворкович говорил, что постановление правительства РФ по использованию пенсионных накоплений для инвестирования в инфраструктурные проекты будет выпущено до 1 декабря, при этом сами облигации могут быть выпущены в первой половине следующего года.

РИА НОВОСТИ; 23.11.2012; МЕДВЕДЕВ ПОРУЧИЛ ДО 10 ДЕКАБРЯ ДОРАБОТАТЬ ГОСПРОГРАММУ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ СИСТЕМЫ 

Премьер-министр России Дмитрий Медведев поручил доработать проект госпрограммы развития транспортной системы, представленной Минтрансом РФ.

«Для того, чтобы не заканчивать на минорной ноте, даю поручение доработать соответствующую программу в те сроки, которые обозначены в проекте протокольного решения, до 10 декабря», – сказал Медведев на заседании правительства в пятницу.

Объем инвестиций в финансирование программы развития транспортной системы до 2020 года составит 12,5 триллиона рублей, сказал на заседании министр транспорта РФ Максим Соколов.

По словам министра, 7,33 триллиона рублей будут выделены из федерального бюджета, остальное – частные инвестиции.

Проект государственной программы развития транспортной системы на 2013-2020 годы подготовлен в исполнение указа президента от 7 мая 2012 года.

Соколов пояснил, что действительно существуют разногласия по финансированию программы с Минфином на 430 миллиардов рублей.

По его словам, 389 миллиардов рублей – это разногласия, которые касаются железнодорожного транспорта, 30 миллиардов рублей – разногласия в организации воздушного движения и 10 миллиардов рублей – разногласия в субсидировании лизинга региональных воздушных судов.

РИА НОВОСТИ; 23.11.2012; ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ФИНАНСИРОВАНИЕ ДОРОЖНЫХ ФОНДОВ В 2013-2015 ГГ СОСТАВИТ 7 МЛРД РУБ

Проект федерального бюджета РФ на 2013-2015 годы предусматривает дополнительные 7 миллиардов рублей на пополнение дорожных фондов за счет увеличения акцизов, сообщил журналистам министр транспорта Максим Соколов.

«В сегодняшнем проекте бюджета, который находится в Госдуме, и в этом виде будет утвержден и подписан, дополнительно 7 миллиардов рублей за счет увеличения акцизов нам найти удалось», – сказал Соколов.

Он также сообщил, что намерен поставить вопрос об акцизах и дорожных фондах и в следующем году.

«Тот объем средств, который выпадает, особенно начиная с 2016 года, а в совокупности это порядка 350 миллиардов, это средства, сравнимые с годовым объемом федерального дорожного фонда, должен быть компенсирован», – сказал он.

Он отметил, что если взять аналог европейских государств, то в России акцизы в цене топлива составляют порядка 17%, а в Европе нижняя планка начинается от 35% в Венгрии и доходит до 50% в Нидерландах.

Госдума в октябре предложила правительству РФ рассмотреть возможность дополнительной индексации акцизов на нефтепродукты, которые направляются в Федеральный дорожный фонд РФ и дорожные фонды субъектов РФ, начиная с 2015 года.

ИТАР-ТАСС; 23.11.2012; ПОРЯДКА ОДНОГО ТРИЛЛИОНА РУБЛЕЙ «ПЕНСИОННЫХ ДЕНЕГ» МОЖНО ПРИВЛЕЧЬ НА РАЗВИТИЕ ВСЕХ ОТРАСЛЕЙ ТРАНСПОРТА – ГЛАВА МИНТРАНСА

Порядка одного триллиона рублей «пенсионных денег» можно привлечь на развитие всех отраслей транспорта, сообщил сегодня на брифинге по итогам заседания правительства глава Минтранса РФ Максим Соколов.

«По пенсионным деньгам, я знаю, что в Министерстве экономического развития готовят системные поправки в законодательство, которые позволят использовать эти пенсионные деньги для структурирования инфраструктурных проектов, – отметил министр. – По нашим оценкам, мы примерно один триллион рублей можем использовать в рамках привлеченных средств для развития инфраструктуры по всем отраслям. Это и дороги, и железные дороги, и аэропортовые терминальные комплексы, и даже аэропорты, аэровокзалы». Более того, по словам Соколова, есть даже такие проекты, которые предполагают использование этих средств на строительство взлетно-посадочных полос, перронов, рулежные дорожки.

«Но, я не думаю, что триллион будет сразу выделен на первом этапе, - сказал Соколов. – Возможно, но, я думаю, что скорее всего, это будет сумма не на порядок, в разы меньше».

ИТАР-ТАСС; 23.11.2012; ПРАВИТЕЛЬСТВУ РФ ЗА СЧЕТ ПОВЫШЕНИЯ АКЦИЗОВ УДАЛОСЬ ИЗЫСКАТЬ ДОПОЛНИТЕЛЬНО 7 МЛРД РУБЛЕЙ НА ПОПОЛНЕНИЕ ДОРОЖНЫХ ФОНДОВ В 2013-2015 ГОДАХ

За счет повышения акцизов правительству РФ удалось изыскать дополнительно 7 млрд рублей, которые в бюджете 2013-2015 годов будут направлены на пополнение дорожных фондов. Об этом на брифинге по итогам заседания правительства сообщил глава Минтранса Максим Соколов.

«Все-таки дополнительно 7 млрд за счет повышения акцизов нам найти удалось, – сообщил министр. – Но мы будем ставить этот вопрос и в следующем году». По его оценкам, объем средств, которые выпадают, начиная с 2016 года в совокупности составит 350 млрд рублей – сравнимо с годовым объемом дорожного фонда. По словам Соколова, эта сумму должна быть компенсирована. При этом министр напомнил, что в России акцизы в цене топлива составляют 17 проц, тогда как в Венгрии эта цифра доходит до 35 проц, а в Нидерландах – до 50 проц.

ИТАР-ТАСС; 23.11.2012; 200-300 МЛРД РУБЛЕЙ ПЕНСИОННЫХ НАКОПЛЕНИЙ В 2013 ГОДУ МОЖЕТ БЫТЬ ИНВЕСТИРОВАНО В ИНФРАСТРУКТУРНЫЕ ОБЛИГАЦИИ РЖД – СИЛУАНОВ

200-300 млрд рублей пенсионных накоплений в 2013 году может быть инвестировано в инфраструктурные облигации РЖД. Об этом сегодня журналистам сообщил министр финансов РФ Антон Силуанов.

«Договорились где-то около 200-300 млрд рублей на первом этапе, в 2013 году», – сказал министр.

В пятницу министр транспорта РФ Максим Соколов сообщил журналистам, что в Минэкономразвития готовятся системные поправки в законодательство, которые позволят использовать пенсионные деньги для структурирования инфраструктурных проектов.

«По нашим оценкам, мы примерно 1 трлн рублей можем использовать в рамках привлеченных средств для развития инфраструктуры по всем отраслям. Это и дороги, и железные дороги, и аэропортовые терминальные комплексы, и даже аэропорты, аэровокзалы», – отметил Соколов. Более того, по словам министра транспорта, есть даже такие проекты, которые предполагают использование этих средств на строительство взлетно-посадочных полос, перронов, рулежные дорожки. «Но я не думаю, что триллион будет сразу выделен на первом этапе, – сказал Соколов. – : Скорее всего, это будет сумма не на порядок, в разы меньше».

РОСБАЛТ; 23.11.2012; МИНТРАНС НАДЕЕТСЯ ПРИВЛЕЧЬ ТРИЛЛИОН РУБЛЕЙ В ИНФРАСТРУКТУРУ

Министерство транспорта РФ рассчитывает привлечь около 1 трлн рублей для финансирования инфраструктурных проектов за счет средств пенсионных накоплений. Об этом сегодня заявил журналистам глава Минтранса Максим Соколов.

«По нашим оценкам, мы можем использовать около 1 трлн рублей привлеченных средств для развития инфраструктуры по всем видам транспорта. Это и дороги, и железнодорожные линии, порты и аэропорты», – отметил министр, которого цитирует РБК.

По словам Соколова, на первом этапе финансирования не будет выделен сразу 1 трлн рублей, сумма будет «в разы меньше». Он напомнил, что над соответствующими поправками в законодательство, разрешающими использование пенсионных накоплений в названных целях, работает Минэкономразвития.

Напомним, что ранее сегодня по итогам заседания правительства премьер-министр РФ Дмитрий Медведев поручил до 10 декабря 2012 года доработать программу развития транспортной отрасли России до 2020 года.

ГАЗЕТА.РУ; АЛИНА ЧЕРНОИВАНОВА; 23.11.2012; ПРАВИТЕЛЬСТВО ДАЛО ШАНС ВНЕБЮДЖЕТНЫМ СКОРОСТЯМ

Высокоскоростные железные дороги в России возможны до 2018 года: в приоритетах ВСМ до Екатеринбурга

Создать сеть высокоскоростных железных дорог в России возможно до 2018 года, уверен вице-премьер Аркадий Дворкович. Решение должно быть принято до середины 2013 года. В приоритетах новой стратегии Минтранса магистраль Нижний Новгород – Екатеринбург ценой почти 1,6 трлн рублей. В Минфине считают, что железнодорожная отрасль должна рассчитывать прежде всего на внебюджетные ресурсы.

Открытие высокоскоростного железнодорожного движения в России возможно до 2018 года, заявил на заседании правительства вице-премьер Аркадий Дворкович. Программа «Развитие транспортной системы» на 2013-2020 годы, в целом одобренная кабинетом министров, до 10 декабря должна быть уточнена. И Дворкович считает, что отсутствие в документе скоростного и высокоскоростного движения – один из главных ее недостатков.

Общий объем запланированных инвестиций – 12,5 трлн рублей. Почти 60% программы – 7,3 трлн рублей – финансируется из федерального бюджета. Почти 4,7 трлн рублей – капитальные вложения; еще 1,5 трлн рублей идут на НИОКР. Но на железнодорожный транспорт в следующие 8 лет выделяется только 293 млрд рублей. Строительства высокоскоростных железнодорожных магистралей (ВСМ) в программных планах до 2020 года нет.

Проекты ВСМ сейчас прорабатываются по поручению президента и премьер-министра, напомнил Дворкович Дмитрию Медведеву. «Я сегодня только проводил с РЖД встречу на эту тему, – сказал он. – Возможности реализации этих проектов есть, схемы финансирования до конца пока не отработаны, и их нужно, так же как и по чемпионату мира по футболу, и по Московскому узлу, в первом полугодии 2013 года окончательно определить и принять решение, будем мы это делать или нет».

«Частично эти проекты связаны с чемпионатом мира по футболу, и один – любой из других проектов – можно до 2018 года сделать», – сообщил Дворкович.

Проект стратегии «Развития транспортной системы» (должна быть одобрена правительством) предполагает, что к 2030 году в России будет построено более 3,5 тыс. км железнодорожных путей для высокоскоростного движения и более 9 тыс. км для скоростного движения.

Согласно документу, размещенному на сайте Минтранса 20 ноября, ВСМ-1 Москва – Петербург стоимостью 919,5 млрд рублей до 2018 года остается на стадии проектирования. Годы ее строительства в проекте стратегии не обозначены.

До сих пор «Российские железные дороги» разрабатывали именно магистраль Москва – Петербург, как наиболее экономически эффективную. По оценкам специалистов, пассажиропоток между двумя столицами к 2050 году составит до 10,5 млн человек в год, а всего с 2018 года по 2050 год по ВСМ-1 может быть перевезено свыше 300 млн пассажиров. Причем в «дочке» РЖД – компании «Скоростные магистрали» – называли этот проект полностью готовым к реализации. Летом в компании ожидали решения правительства по проекту, после чего в сентябре могли бы объявить тендер на концессию, но решение так и не было принято. Источник «Газеты.Ru» в другой дочерней компании РЖД, имеющий отношение к технической реализации проекта, утверждал, что в таких условиях строительство ВСМ-1 в поставленный срок – к 2018 году – невозможно. Сейчас в РЖД планируют построить пилотный участок ВСМ за счет собственных средств на отрезке Крюково (Московская область) – Новая Тверь – Логовежь (Тверская область). Строительство участка протяженностью 180 км займет три года и в текущих ценах без НДС оценивается в 185,6 млрд рублей.

Эффективность и затраты по ВСМ-2 – до Екатеринбурга – находятся на ранней стадии проработки.

Но в проекте стратегии Минтранса магистраль Нижний Новгород – Казань – Екатеринбург ценой почти 1,6 трлн рублей уже должна быть построена к 2018 году. Все три города ВСМ-2 входят в список мест, где пройдет ЧМ по футболу 2018 года.

На 2018-2025 годы проект стратегии планирует строительство высокоскоростных железных дорог из Москвы в Нижний Новгород (405 км; почти 1,2 трлн рублей, в том числе 561 млрд в первые пять лет строительства) и из Казани в Самару (450 км, 1,2 трлн рублей, в том числе 569 млрд за первые пять лет реализации проекта).

За рубеж 2020 года выходит строительство других магистралей. Так, до 2030 года должны быть построены ВСМ Москва – Минск (далее с продлением до Берлина). Ее протяженность по территории России – 445 км. Цена проекта – 1,2 трлн рублей. К тому же сроку запланировано завершение строительства ВСМ Москва – Киев протяженностью 480 км по России. Цена этого проекта – почти 1,383 трлн рублей.

«Все невозможно, – прокомментировал Дворкович на заседании правительства планы по сети высокоскоростного железнодорожного движения. – Любой из проектов можно сделать, если будет финансирование, если будет приемлемая финансовая модель».

Разногласия Минтранса с Минфином по согласованной программе до 2020 года – почти 430 млрд рублей, из которых 389,7 млрд рублей по железнодорожной тематике, сообщил министр транспорта Максим Соколов.

«Это небольшие деньги, и они в принципе до 2020 года могут быть получены – в первую очередь за счет более активного привлечения внебюджетных ресурсов именно в железнодорожную отрасль, – прокомментировал министр финансов Антон Силуанов. – РЖД может выпустить дополнительные займы, или могут быть выпущены дополнительные акции РЖД, которые позволяют привлечь ресурсов даже на более чем 400 млрд рублей. И именно в этом направлении можно поработать – насчет более полного привлечения внебюджетного финансирования».

Дворкович в ответ предложил не преуменьшать и не преувеличивать «возможности привлечения заемного финансирования со стороны РЖД». «Есть определенные финансовые индикаторы, которые нужно учитывать, и если пороговые значения долговой нагрузки будут превышены, то это может сказаться на стоимости финансирования и возможности привлечения последующих займов и обслуживании существующих займов», – пояснил он.

ВСМ требуют настолько значительных инвестиций, что относятся к проектам с неизвестным сроком окупаемости, но государство получает «двух-трехкратное превышение инвестированных денег по социально-экономическим эффектам», пояснил глава «Скоростных магистралей» Денис Муратов.

Строительство высокоскоростных магистралей считают условием инновационного развития и в Минэкономразвития. Инновационный сценарий социально-экономического развития России до 2030 года по версии МЭР предусматривает, что на рубеже 2020 года будет построена ВСМ-1 и начнется строительство ВСМ-2. Как говорил замминистра Андрей Клепач, самый оптимистичный сценарий – форсированный – предусматривает строительство к 2020 году не только ВСМ-1, но и ВСМ-2.

Проекты, обеспечивающие транспортную доступность городов – участников чемпионата мира по футболу 2018 года, пока не включены в программу «Развитие транспортной системы». Минтранс должен уточнить прогнозы по трафику до середины декабря 2012 года (будут представлены правительству в первом квартале 2013 года).

SLON.RU; ИРИНА ГРУЗИНОВА; 23.11.2012; ДОГОНИМ И ПЕРЕГОНИМ РАЗВИТЫЕ СТРАНЫ. В ПРЯМОМ СМЫСЛЕ СЛОВА

Сегодня в правительстве обсудили программу развития транспорта на период до 2020 года, которую подготовило Министерство транспорта. Общий объем финансирования 12,5 трлн рублей, из которых 7,3 трлн – федеральные деньги, а остальные – деньги из внебюджетных источников. Несмотря на такие масштабные цифры финансирования, в программу не входят крупные стройки. Минтранс не включил в документ строительство высокоскоростной железнодорожной магистрали Москва – Санкт-Петербург (ВСМ1), которая стоит приблизительно 1 трлн рублей. Не учитывается строительство транспортной инфраструктуры в рамках чемпионата мира по футболу (ЧМ-2018). Кроме того, практически не учтены затраты на московский транспортный узел (в программу вошло финансирование только стадии проектирования). 

Отсутствие ВСМ не понравилось вице-премьеру Аркадию Дворковичу. Полпреда в СКФО Александра Хлопонина не устроило отсутствие должного внимания к инфраструктуре своего округа. По итогам обсуждения премьер Дмитрий Медведев поручил доработать документ до 10 декабря и повторить попытку. Но принципиальные моменты, судя по всему, останутся прежними.

Больше половины всех денег, заложенных в программе, то есть более 9 трлн рублей, пойдут на капитальное строительство новых инфраструктурных объектов. 

На один только дорожный фонд будет потрачено около 5 трлн. На эти средства к 2020 году предполагается построить 14 000 км новых федеральных, региональных и межмуниципальных дорог, а также отремонтировать имеющиеся автодороги. По словам министра транспорта Максима Соколова, уже к 2018 году планируется привести почти весь дорожный фонд в соответствие с требованиями нормативов. Сегодня нормам отвечают меньше 40% федеральных дорог, а ситуация с региональными – и вовсе катастрофическая. 

Существенную часть финансирования, то есть 42%, составят внебюджетные источники. Среди них Минтранс называет инфраструктурные облигации, средства Пенсионного фонда, Фонда национального благосостояния, использовать которые можно будет после 2015 года, заимствования ВЭБ и другие.

Документ предполагает, что общие инвестиции в транспортный комплекс составят 2-2,5% ВВП. Однако в министерстве все равно считают, что нужно в два раза больше. Сейчас инвестируется не больше 0,5% ВВП. Для сравнения – в развитых странах на транспортные проблемы тратится около 1% ВВП в год (там, правда, нет такой грандиозной недостачи, а значит, и таких грандиозных потребностей в финансировании). 

Предполагается, что по итогам реализации всех мероприятий программы транспортные издержки в себестоимости продукции с сегодняшних 25% снизятся до 10-15%. 

Развитая инфраструктура позволит использовать транзитный потенциал между Европой и Азией и захватить как минимум 10-15% рынка перевозок (сегодня 6%). Все это прибавит к бюджету дополнительных 1 трлн 400 млрд руб. 

Подвижность населения (статистический показатель передвижения одного человека в год, включая и ежедневные, и дальние перемещения) должна возрасти в 1,5 раза и составить 10 000 км в год. Это больше, чем в развитых странах, где показатель равен 7000 км в год.

В Минтрансе говорят, что программа может подвергаться корректировке вплоть до лета следующего года. Минфин уже отрезал от бюджета программы 428 млрд рублей. Министр транспорта Максим Соколов пояснил Slon, что разногласия вызвали несколько проектов. Большую часть суммы – почти 390 млрд – должны были пустить на развитие железнодорожного транспорта на восточном направлении: вторая очередь БАМ, Северная сибирская дорога и другое. «Это просто экономически неокупаемые проекты, которые требуют не просто софинансирования, а серьезных бюджетных безвозвратных грантов», – сказал Соколов. Кроме того, около 30 млрд планировалось потратить на ФЦП по развитию системы авиации и воздушного движения, которая в основном касалась районов Крайнего Севера. Не были согласованы и 9,3 млрд на поддержку субсидий для лизинга судов региональной и малой авиации.

ВЗГЛЯД; 23.11.2012; МИНФИН: СРЕДСТВА ИЗ ПЕНСИОННЫХ НАКОПЛЕНИЙ НАПРАВЯТ НА ИНФРАСТРУКТУРНЫЕ ОБЛИГАЦИИ

Правительство России выделит 200-300 млрд рублей из средств пенсионных накоплений на инфраструктурные облигации в 2013 году, сообщил в пятницу глава Минфина Антон Силуанов.

«Мы договорились, что 200-300 млрд рублей могут пойти на инфраструктурные облигации (РЖД )», – сказал он, передает РИА «Новости».

Ранее в пятницу глава Минтранса Максим Соколов говорил, что около 1 трлн рублей пенсионных денег может быть использовано как привлеченные средства для развития транспортной инфраструктуры, однако отмечал, что в таком объеме средства вряд ли будут выделены и, скорей всего, сумма будет в разы меньше.

В настоящее время Минэкономразвития готовит системные поправки в законодательство, которые позволят использовать пенсионные деньги для инфраструктурных проектов.

Как сообщала газета ВЗГЛЯД, на минувшей неделе президент России Владимир Путин поручил до конца года определиться с механизмами инвестирования пенсионных накоплений в инфраструктурные проекты.

Ранее вице-премьер Аркадий Дворкович говорил, что постановление правительства России по использованию пенсионных накоплений для инвестирования в инфраструктурные проекты будет выпущено до 1 декабря, при этом сами облигации могут быть выпущены в первой половине следующего года.

ГАЗЕТА.РУ; 23.11.2012; МИНТРАНС: РАЗНОГЛАСИЯ С МИНФИНОМ – 400 МЛРД РУБЛЕЙ, ОБЪЕМ ИНВЕСТИЦИЙ В ОТРАСЛЬ НЕДОСТАТОЧЕН

Разногласия Минтранса с Минфином по программе «Развития транспортной системы» на 2013-2020 годы – почти 430 млрд рублей, сообщил министр транспорта Максим Соколов. Основные разногласия – 389,7 млрд рублей – по железнодорожной тематике, добавил он.

В Минфине считают, что РЖД способны более активно привлекать инвестиции на рынке. В Минтрансе, напротив, полагают, что отрасль еще нуждается в господдержке. В частности, у РЖД есть не только долгосрочные по окупаемости, но и в принципе неокупаемые, однако социально и экономически значимые проекты, уточнил Соколов. Для их реализации необходимы прямые инвестиции из бюджета. Это развитие Восточного железнодорожного полигона, вторая очередь БАМ, Северная Сибирская дорога, а также скоростное и высокоскоростное движение.

Еще 30 млрд рублей – спорная цифра, которая необходима для модернизации и развития системы организации воздушного движения, уточнил Соколов. И 10 млрд рублей – разногласия, которая есть с Минфином по субсидиям на лизинг воздушных судов для авиакомпаний и субсидиям по авиаперевозкам.

Кроме того, Минтранс не согласен с параметрами финансирования программы: «До 2017-18 года почти ровная плоскость графика (финансирования, – «Газета.Ru»)», – пояснил Соколов. И только после 2018 года – рост инвестиций.

«Все-таки рост инвестиций должен быть более ровным», – отметил министр.

Инвестиции в развитие транспортной системы должны составлять 4-4,5% от ВВП, сообщил журналистам заместитель министра транспорта Олег Белозеров. Правительство одобрило программу в объеме 12,5 трлн рублей (7,3 трлн рублей из федерального бюджета). Это только около 2-2,5% от ВВП, пояснил Белозеров.

«Недостаточно для решения тех системных проблем, что есть сейчас, и достижения стандартов развитых стран, – сказал он. – Вывод транспортной системы на качественно новый уровень требует инвестиций на уровне 4-4,5%, это включая как частные, так и государственные инвестиции».

Министр транспорта Максим Соколов, выступая на заседании правительства, отметил, что Россия могла бы претендовать на 10-15% от мирового рынка перевозок, сейчас этот показатель в 6-8 раз меньше.

АВИАТРАНСПОРТНОЕ ОБОЗРЕНИЕ; 23.11.2012; В РОССИИ ПОЯВИТСЯ 96 НОВЫХ ВЗЛЕТНО-ПОСАДОЧНЫХ ПОЛОС

В рамках представленной сегодня на заседании правительства госпрограммы развития транспортной системы до 2020 г. в России будет введено в эксплуатацию после реконструкции и строительства 96 взлетно-посадочных полос (ВПП). Как пояснил министр транспорта Максим Соколов, это почти треть от существующих в стране аэродромных комплексов. Также программа предусматривает создание международных и внутренних хабов (аэропортов с высокой долей транзитного потока). Новая система управления воздушным движением, которую внедрят в рамках той же программы, позволит на 80% увеличить количество обслуживаемых полетов.

SEANEWS; 23.11.2012; А.ДАВЫДЕНКО В МУРМАНСКЕ

21 ноября руководитель Федерального агентства морского и речного транспорта А.Давыденко в рамках рабочей поездки в Мурманск провел встречу с вице-губернатором Мурманской области А.Тюкавиным. По информации Росморречфлота, обсуждались вопросы дальнейшего развития инфраструктуры морского транспорта в Мурманской области. После этого А.Давыденко провел на Морском вокзале Мурманска совещание по реконструкции морского вокзала и пирса пассажирских дальних линий в морском порту Мурманск.

22 ноября А.Давыденко принял участие в работе круглого стола «Ответственная деловая практика и социальные инвестиции ГМК «Норильский никель» в развитие Мурманской области» в рамках Первой Мурманской Международной деловой недели. Затем руководитель Росморречфлота провел встречу с губернатором Мурманской области М.Ковтун. Во встрече также принимали участие замруководителя Росморречфлота С.Горелик, генеральный директор ФГУП «Росморпорт» А.Лаврищев, капитан порта Мурманск В.Платонов. Обсуждалась подготовка к празднованию 100-летия города и реализация проекта создания морского фасада Мурманска. После этого А.Давыденко провел встречу с трудовыми коллективами АМП и Мурманского филиала Росморпорта и наградил работников обоих предприятий.

23 ноября А.Давыденко посетил специализированный нефтяной порт Витино и порт Кандалакша, где провел совещания по навигационно-гидрографическому обеспечению и оформлению фарватеров в портах. А.Давыденко провел встречи с трудовыми коллективами акционерных обществ и администраций морских портов Витино и Кандалакша, наградил сотрудников предприятий.
НЕЗАВИСИМАЯ ГАЗЕТА; 26.11.2012; РЕАЛИЗАЦИЯ ГОСПРОГРАММЫ В ТРАНСПОРТНОЙ СФЕРЕ СУЛИТ ЭКОНОМИКЕ РФ ЕЖЕГОДНО ЕЩЕ 1,4 ТРЛН. РУБ. 

Реализация государственной программы развития транспортной системы позволит экономике РФ получать дополнительно порядка 1,4 трлн. руб. ежегодно, сообщил в пятницу замглавы Минтранса Олег Белозеров. По его словам, транспортные затраты в себестоимости продукции сейчас составляют 20–25%, тогда как за рубежом этот показатель составляет 7–8%. «Эту составляющую мы считаем необходимо достаточно серьезно сократить, снизить до 10–16% против 20–25% существующих», – сказал чиновник. Замминистра отметил, что в рамках реализации программы должна быть увеличена транспортная подвижность населения, сейчас этот показатель составляет 7 тыс. км, а в развитых странах он в четыре раза выше. Еще одной целью реализации программы является повышение уровня безопасности на всех видах транспорта.
РИА НОВОСТИ; 23.11.2012; ЭФФЕКТ ОТ ПРОГРАММЫ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТА СОСТАВИТ 1,4 ТРЛН РУБ В ГОД – МИНТРАНС РФ

Реализация государственной программы развития транспортной системы позволит экономике РФ получать дополнительно порядка 1,4 триллиона рублей ежегодно, сообщил журналистам замглавы Минтранса России Олег Белозеров.

«Мы считаем, что реализация тех мер, которые изложены в программе, в год могли бы давать экономике дополнительно 1 триллион 400 миллиардов рублей», – сказал Белозеров.

По словам замглавы Минтранса, транспортные затраты в себестоимости продукции сейчас составляют 20-25%, тогда как за рубежом этот показатель составляет 7-8%.

«Эту составляющую мы считаем необходимо достаточно серьезно сократить, снизить до 10-16% против 20-25% существующих», – сказал он.

Замминистра отметил, что в рамках реализации программы должна быть увеличена транспортная подвижность населения, сейчас этот показатель составляет 7 тысяч километров, а в развитых странах он в четыре раза выше.

Еще одной целью реализации программы является повышение уровня безопасности на всех видах транспорта.

Проект государственной программы развитие транспортной системы на 2013-2020 годы подготовлен в исполнение указа президента России от 7 мая 2012 года.

Проект госпрограммы «Развитие транспортной системы» был подготовлен с учетом концепции долгосрочного социально-экономического развития РФ на период до 2020 года, транспортной стратегии РФ на период до 2030 года, стратегии развития железнодорожного транспорта в РФ до 2030 года, концепции развития аэропортовой сети РФ на период до 2020 года и концепции реформирования системы управления внутренними водными путями РФ.

В частности сообщается, что в проект включены подпрограммы: «Магистральный железнодорожный транспорт», «Дорожное хозяйство», «Гражданская авиация и аэронавигационное обслуживание», «Морской и речной транспорт», «Надзор в сфере транспорта», «Развитие скоростных автомобильных дорог на условиях государственно-частного партнерства», «Транспортное обеспечение Олимпийских игр 2014 года и XXVII Всемирной летней Универсиады 2013 года в городе Казани» и «Обеспечение реализации государственной программы».

VZ.RU; НАТАЛЬЯ ЖУРАВЛЕВА; 23.11.2012; ТРИЛЛИОНЫ ВЫЙДУТ НА ДОРОГУ

На развитие транспортной системы России планируется потратить совсем нескромную сумму

До 2020 года в России будет построено более 10 тысяч километров дорог, 1,8 тысячи километров железнодорожных путей, реконструировано около 100 взлетно-посадочных полос. А вот новые высокоскоростные железнодорожные магистрали в стране в ближайшие годы, скорее всего, не появятся.

В пятницу российское правительство рассмотрело проект госпрограммы «Развитие транспортной системы России», рассчитанной на 2013–2020 годы.

На реализацию программы государство планирует выделить более 12,3 трлн рублей, в том числе 7,3 трлн из федерального бюджета, из которых около 5 трлн возьмут из Дорожного фонда России. Еще порядка 5 трлн планируется привлечь из внебюджетных источников, которые в концепции обозначены как «юридические лица».

С каждым годом финансирование программы будет расти. Так, в 2020 году расходы более чем вдвое превысят затраты в 2013 году.

В составе проекта госпрограммы целый ряд подпрограмм. В их числе «Магистральный железнодорожный транспорт», «Развитие скоростных автомобильных дорог на условиях государственно-частного партнерства», «Дорожное хозяйство», «Гражданская авиация и аэронавигационное обслуживание» и другие. Отдельное финансирование предусмотрено для Олимпиады-2014 в Сочи и Универсиады-2013 в Казани.

На финансирование подпрограммы «Дорожное хозяйство» потребуется 1,9 трлн рублей, на «Развитие скоростных автодорог на условиях государственно-частного партнерства» – 136,7 млрд рублей. Если планы чиновников осуществятся, то к 2020 году в России будет построено и реконструировано более 10 тысяч километров дорог федерального, регионального и муниципального значения. В том числе в строй введут около тысячи километров платных автомагистралей.

«Будут построены и реконструированы 7,5 тысяч километров автомобильных дорог федерального значения, включая строительство 932 километров платных автомагистралей и скоростных дорог государственной компанией «Автодор», и 2,8 тысячи километров автомобильных дорог регионального и муниципального значения, предусматривающих федеральное софинансирование», – отмечается в программе.

Здесь же указано, что протяженность автомобильных дорог общего пользования федерального значения, соответствующих нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, в 2020 году составит 48,5 тысячи километров (85,2% от общей протяженности), в том числе переданных в доверительное управление по ГК «Автодор» – 3,3 тысячи километров (87,7%)».

На железнодорожный транспорт за семь лет будет потрачено 293 млрд рублей. Программой предусмотрено строительство 1,8 тысячи километров новых линий, а также 1,5 тысячи километров дополнительных главных путей. «Скорость доставки грузовых отправок в 2020 году достигнет 305 километров в сутки, в том числе контейнеров в транзитном сообщении – 950 километров в сутки», – сказано в программе.

А вот строительство высокоскоростных железнодорожных магистралей программой не предусмотрено. В опубликованном на сайте Минтранса документе не учтены траты на подготовку инфраструктуры к чемпионату мира по футболу в 2018 году.

Напомним, высокоскоростные железные дороги должны были соединить города, в которых пройдут матчи ЧМ. Изначально планировалось построить высокоскоростные магистрали со скоростью движения 350–400 км/ч по маршруту Москва – Санкт-Петербург, а также для соединения столицы с Екатеринбургом через Нижний Новгород и Казань. Благодаря этому время в пути между Питером и Москвой сократилось бы до двух с половиной часов, дорога из Екатеринбурга в Москву занимала бы 8 часов вместо нынешних 26.

По всей видимости, дороговизна этих проектов вынудила чиновников отказаться от них. По данным «Ведомостей», одна только смета строительства новой железной дороги из Москвы в Санкт-Петербург составляет 1,12 трлн рублей, а проект Москва – Екатеринбург обойдётся в 2,24 трлн рублей. Таким образом общая цена вопроса – 3,36 трлн рублей или 27% от общего объема финансирования госпрограммы «Развитие транспортной системы России» до 2020 года.

На подпрограмму «Гражданская авиация и аэронавигационное обслуживание» планируется потратить 145 млрд рублей. Деньги будут направлены на развитие международных аэропортов-хабов, включая развитие Московского и Санкт-Петербургского авиационных узлов, внутрироссийских узловых и региональных аэропортов. «Это создаст предпосылки для формирования единой эффективной сети аэропортов (аэродромов) России и повысит доступность транспортных услуг для населения», – рассчитывают авторы документа.

Помимо этого планируется построить и реконструировать 96 взлетно-посадочных полос, в том числе 11 – в крупных международных узловых аэропортах. Количество пассажиров, перевозимых в год на местных авиалиниях, вырастет более чем вдвое, трансферных авиапассажиров на стыковках международных и международных/внутренних рейсах – в 3,6 раза. Благодаря господдержке авиакомпании смогут приобрести в лизинг более 470 воздушных судов. Как результат – число полетов, ежегодно обслуживаемых аэронавигационной системой, увеличится в 1,6 раза.

Морской и речной транспорт получит от государства поддержку в размере 134 млрд рублей. В итоге мощность российских портов увеличится на 348,5 млн тонн, число построенных морских судов, работающих на социально значимых маршрутах, увеличится на 17 штук, а речных – на 93; «узкие места» в Единой глубоководной системе европейской части России уменьшатся до 0,7 тысячи километров, повысится безопасность и надежность судоходных гидротехнических сооружений.

Не менее амбициозны планы по сокращению числа происшествий на транспорте на 31,4% к уровню 2011 года. Смертность в результате ДТП должна снизиться до 10,6 случаев на 100 тысяч населения в 2018 году, а к 2020 году достичь уровня стран Европейского союза – 9–10 случаев на 100 тысяч населения.

Проект был подготовлен с учетом положений долгосрочного социально-экономического развития России до 2020 года, транспортной стратегии, стратегии развития железнодорожного транспорта и концепции развития аэропортовой сети до 2030 года и иными документами.

Премьер-министр Дмитрий Медведев, комментируя эти планы на заседании правительства, привел несколько иные цифры. «Мы планируем ввести более 2,5 тысячи километров новых железнодорожных линий, построить и реконструировать порядка 14 тысяч километров дорог федерального и регионального значения, увеличить мощности портов на 356 миллионов тонн, привести в порядок около 100 взлетно-посадочных полос», – приводит его слова РИА «Новости».

Медведев добавил, что программа должна сократить число происшествий на транспорте на треть, снизить транспортные издержки с 12 до 16%, экспорт транспортных услуг должен увеличиться в два раза, а мобильность населения – на 50%.

Глава Минрегиона Игорь Слюняев обратил внимание присутствующих на медленные темпы дорожного строительства. «Программа модернизации транспортной системы говорит о том, что нам необходимо построить порядка полумиллиона дорог общего пользования для того, чтобы сформировать ту самую сеть дорог общего пользования, однако динамика и темпы строительства говорят о том, что с учетом ввода порядка 500 километров ежегодно мы эту задачу решим в течение тысячи лет», – цитирует Слюняева «Интерфакс».

По его словам, транспортная инфраструктура является ответственностью государства, и без существенных капитальных вложений со стороны всех уровней бюджетной системы проблемы транспортной доступности и расширения транзитного потенциала не решить.

Медведев назвал перспективы, обрисованные министром, «безрадостными» и отправил программу развития транспортной системы на доработку. До 10 декабря правительство должно представить обновленный документ на утверждение.

Планы по развитию транспортной системы России прежде всего впечатляют суммами затрат и недостаточной проработкой такого понятия, как «экономическая эффективность», говорит старший аналитик ИК «Церих Кэпитал Менеджмент» Олег Душин.

«Если же говорить о дорожной части, то программа гораздо скромнее – она говорит о 7,5 тысячах километров реконструированных и новых федеральных дорог, притом что вся сеть федеральных дорог составляет примерно 54 тысячи километров. И только 38,68% автодорог федерального значения соответствовали нормативным требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям», – продолжает Душин.

По словам аналитика, в отношении региональных и муниципальных дорог скромность чиновников «побивает все ожидания». «В программе говорится лишь о 2,8 тысячи километров дорог, в которых участвует федеральный бюджет. При этом таких дорог по России несколько сот тысяч километров и требуется еще несколько сот тысяч новых путей», – поясняет он. Соответственно, при недостаточном финансировании регионов дорожная проблема решена не будет.

«Затраты на дороги, если верить госпрограмме, предполагаются на уровне 5 трлн рублей. Грубо говоря, это 500 млн рублей на 1 километр пути. Думаю, что таких денег хватит на реализацию проектов, да и не только на них», – резюмирует Душин.

В теории все эти планы вполне выполнимы, добавляет аналитик «Инвесткафе» Андрей Шенк. При этом существует ряд нюансов, которые надо решить, прежде чем приступать к масштабным проектам строительства дорог. «А именно, как быть с собственниками земли, через которую будет проходить дорога: выкупать землю довольно дорого, да и цены могут взлететь. Второй важный вопрос – это обеспечение контроля за расходами», – перечисляет он. Если эти проблемы не решить, то стоимость дорог может возрасти, прогнозирует Шенк.

РОСБАЛТ; 23.11.2012; ПРИЗРАК ТЕРРОРИЗМА ОПУСТОШАЕТ БЮДЖЕТ

На обеспечение безопасности пассажиров на всех видах транспорта федеральным бюджетом выделены гигантские средства несколько миллиардов рублей. Однако специалисты на местах предпочли бы, чтоб «золотой дождь» пролился где-то в другом месте.

После ряда громких терактов на железной дороге с «Невскими экспрессами», в московском метрополитене и аэропорту «Домодедово» по указанию тогдашнего президента Дмитрия Медведева Минтранс совместно с силовыми ведомствами начал в 2010 году разработку комплексной программы обеспечения безопасности населения на транспорте. На ее реализацию начали выделяться огромные средства, закупаться и устанавливаться дорогостоящее оборудование, призываться и обучаться персонал. Однако, как выяснилось при общении с непосредственными фигурантами программы, у нас вновь все выходит чисто по-российски, то есть «как всегда».

«Хотелось бы, чтобы сначала все-таки посоветовались с регионами, со специалистами, считает заместитель начальника Октябрьской железной дороги по безопасности Николай Клюквин. Может быть, зря потрачены федеральные средства на отдельные моменты программы, но есть требования, и мы вынуждены их выполнять. Я считаю, должно быть какое-то рациональное зерно во всем этом, должна быть экономика. Когда писали эту программу, надо было согласовать с теми, кто работает непосредственно на местах. А пока получается, что все это надо ФСБ, МВД, а на работу железной дороги, например, это влияет не лучшим образом».

Как рассказал Николай Клюквин, показывая журналистам новомодный стационарный пункт досмотра на Московском вокзале Петербурга, «они законодательно оказались в очень сложном положении». «Мы не имеем права досматривать пассажиров скоростных поездов (заметим, пункт досмотра организован в первую очередь для пассажиров «Сапсана»), можем только предложить это сделать, заявил специалист. Если пассажир отказывается, мы вызываем полицейских. В противном случае мы вынуждены попросить его покинуть территорию вокзала».

В качестве примера абсолютной, мягко сказать, нелогичности распределения средств Клюквин приводит вокзал в Выборге, где на расстоянии 20 м друг от друга расположены два абсолютно одинаковых комплекса досмотра. Только один принадлежит Октябрьской дороге, второй находится в ведении погранслужбы ФСБ. И получается, что пассажирам скоростного «Аллегро» приходится дважды проходить одну и ту же процедуру досмотра.

При этом очевидно, что предложения охранников и силовиков пройти досмотр из разряда таких, от которых сложно отказаться. Поэтому абсолютное большинство пассажиров, чертыхаясь, выкладывают на ленту свой багаж и проходят через рамки-металлодетекторы. При этом программой предусмотрено гораздо более сложное оборудование, которое есть, но любо «глючит», либо простаивает. Так, например, железнодорожники обязаны установить рентгеновские аппараты, но не могут этого сделать нет лицензии Росатома и специально обученных сотрудников. Удалось смонтировать анализаторы радиоактивных веществ но те тоже оказались «с характером». Так, буквально на днях у пассажирки «Аллегро» анализатор выдал превышенный уровень радиации. Выяснилось, что «фонит» специальным образом обработанный инсулин, пассажирка оказалась диабетиком.

«Мы теперь вынуждены просить у пассажиров брать с собой еще и необходимые медицинские документы», вздыхает главный по безопасности ОЖД.

Сотрудники службы безопасности ОЖД признают, что первое время с начала программы с помпезной установкой металлодетекторов и прочей аппаратуры все привокзальные площади были усеяны холодными оружием, наркотиками. Срабатывал психологический эффект: люди понимали, что запрещенные предметы обнаружат, и избавлялись от них.

«Сейчас 99,9% выявленного оружия с разрешениями. За 1,5 года не было ни одной попытки проноса взрывчатых веществ. Так что в плане профилактики программа работает, конечно, но реального срабатывания все равно нет, говорит Клюквин. Ведь понятно, что защищать и охранять надо не вокзал или здание аэропорта, а конкретный состав или рейс».

Очень заметно, что Николай Клюквин, дай ему эти 5 млрд рублей, выделенных только непосредственно ОЖД на безопасность, нашел, куда их пристроить с большим толком. Например, на непосредственное оснащение объектов железной дороги техническими средствами охраны, и в первую очередь «главного хода» магистрали Санкт-Петербург Москва, на которую потенциальные террористы и (да и обычные хулиганы) засматриваются, как мухи на мед.

После двух терактов с «Невским экспрессом» на магистрали внедряется новая концепция защиты по принципу непрерывного наблюдения без «слепых» зон. Главный ход оборудуется тепловизорами с блоками интеллектуального видеоанализа, позволяющими передавать информацию обо всем, что происходит на путях, причем в любое время дня и ночи и в любое время года. При этом умные программы отличают «своих» от «чужих», реагируют на посторонние предметы на путях. Словом, работают только с выборочной информацией. Однако Клюквин говорит, что можно утыкать все магистрали видеокамерами и получать чудесные картинки, но необходимо, чтобы была реальная возможность немедленно вмешаться. Пока же системы работают в основном на видеофиксацию.

«Во время войны фашисты зачищали железные дороги на 200 метров по сторонам, выставляли посты охраны, и все равно партизаны взрывали все, что хотели. Так что если задаться целью, это можно сделать в любом случае. Но террорист все-таки вряд ли полезет туда, где видеофиксация происходит. Так что плюсы безусловно есть», поправляется специалист.

Неменьшую головную боль охране РЖД доставляют также воры цветмета, зацеперы и дети. По словам Клюквина, за сутки охрана отлавливает по 5-6 воришек элементов путей, и признает, что это только 10% от общей массы. Пункты приема металлов клянутся не принимать железнодорожный лом, но понятно, что не все такие сознательные.

Не хуже террориста могут быть дети и «шутники». Например, один камень, попавший в лобовое стекло «Сапсана», обходится в 1 млн рублей, в боковое стекло в 250 тысяч. А одна «шутка» о заминировании поезда может обойтись в миллионы даже при очевидной нереальности угрозы поезд необходимо остановить, выгрузить пассажиров и багаж и досмотреть. А при задержке того же «Сапсана» на более чем 60 минут РЖД выплачивает пассажирам полную стоимость билета...

Зато на РЖД нашли управу на зацеперов. Теперь экстремалы не просто штрафуются, но у них изымается спецоборудование дорогущее альпинистское снаряжение. В том случае, конечно, если недоумки остаются в живых...

Более сдержанны в эмоциях были в ГУП «Петербургский метрополитен». Там замначальника метрополитена по безопасности Михаил Черников четко отчитался о наличии взрывозащитных контейнеров, тревожных кнопок и пунктов досмотра, однако только в самом конце на вопрос корреспондента «Росбалта» об эффективности всей этой техники при практическом отсутствии мобильной полиции в подземке признался, что «полицейских критически мало».

По словам Черникова, очень часто бывает, когда на станции просто невозможно найти сотрудника УВД на метрополитене: он либо внизу (когда помощь нужна наверху), либо в опорном пункте, либо один на одну-две станции, да еще без спецсвязи, которой тоже «критически мало». Очевидно, что при таком раскладе метро остается объектом повышенной опасности во всех смыслах.

Вдоволь повздыхали о комплексной программе безопасности и на единственном в Петербурге автовокзале. Там, вопреки всей логике, журналистам почему-то сначала запретили фотографировать, но строгую ведомственную охрану Минтранса все-таки удалось убедить, и нам разрешили снять рамку-металлодетектор и служебных лабрадоров.

Начальник автовокзала Елена Яковлева сначала бодро отрапортовала о многочисленных технических новшествах, направленных на усиление безопасности пассажиров, но потом все-таки согласилась с коллегой с железной дороги, признав, что никакие видеокамеры, лабрадоры и даже строгие охранники не спасут вокзал и пассажиров, если на воздух взлетит автозаправка, находящаяся буквально в двух шагах от автотранспортного узла.

Выразила Яковлева и недоумение по поводу того, что средства на безопасность РЖД выделялись из бюджета, а ей пришлось укомплектовывать свой автовокзал за счет собственных средств. «Из федерального бюджета помощи нет, а ведь стоит это все очень, очень дорого», пожаловалась Елена Яковлева.

По ее словам, психологический эффект от внедрения живых и технических средств безопасности есть: например, очень часто выявляются пассажиры с наркотиками, поддельными документами, холодным оружием. Хотя пока ни одного террориста выявлено не было. Впрочем, надо быть очень тупым террористом, чтобы попытаться совершить злодейство там, где есть охрана, тогда как в Петербурге совершенно спокойно функционируют несколько нелегальных автовокзалов, где нет ни собак, ни металлодетекторов, а билеты покупаются черным «налом» без касс и фиксации.

«Нелегалы везде, но это власть должна отслеживать. Мы люди законопослушные и делаем так, как нам предписывают, констатируют факт эксперты. А ведь смысл программы безопасности в таком случае нивелируются: проверяют законопослушных. А не тех, кто постоянно в тени»...

ИЗВЕСТИЯ; АННА ПОЛЮХОВИЧ; 26.11.2012; ТРИЛЛИОНЫ В ДВИЖЕНИИ

К 2020 году правительство России намерено построить и отремонтировать 14 тыс. км автодорог и 2,5 тыс. км железнодорожных линий, потратив в общей сложности 12,5 трлн рублей. Более 7 трлн из этой суммы пойдет из федерального бюджета. Такая мера, по подсчетам Минтранса, поможет экономике страны получать по 1,4 трлн рублей ежегодно. О качестве отечественной инфраструктуры свидетельствуют результаты международных исследований. В рейтинге Всемирного экономического форума Россия по качеству дорог занимает 136-е место из 144 возможных. Сравнительно высоко (30-е место в мире) эксперты оценили только качество российских железных дорог.
Потратиться на инфраструктуру в ближайшие годы планируют и другие страны БРИКС. В июне президент ЮАР Джейкоб Зума заявил о намерениях выделить $35,6 млрд на развитие железных дорог, портов и трубопроводов. В августе программу по привлечению $66 млрд частных инвестиций на реконструкцию ж/д и автодорог анонсировали власти Бразилии. А руководство Китая в ближайшие 8 лет инвестирует $127 млрд в проект по развитию железной дороги и увеличению протяженности линий метро в четыре раза (до 7 тыс. км).

ИЗВЕСТИЯ; ИВАН ЧЕБЕРКО; 26.11.2012; ОСНАЩЕНИЕ ГОРОДСКОГО ТРАНСПОРТА ТАХОГРАФАМИ ОТМЕНЯТ

Требования по обязательному оснащению пассажирского и грузового транспорта (категорий М2, М3 и N2, N3) тахографами в 2013 году могут быть пересмотрены в ближайшее время, сообщил «Известиям» информированный источник в Минпромторге. Из зоны действия закона, предписывающего оснастить 6 млн. единиц транспорта приборами стоимостью в десятки тысяч рублей каждый, может быть выведена большая часть транспортных средств, а именно те, которые работают на внутригородских и пригородных маршрутах.

Заместитель министра транспорта Алексей Цыденов не опроверг данную информацию.

- Дискуссия действительно идет, мы изучаем сейчас разные варианты, не отмахиваясь от предложений рынка. Полагаю, новости могут появиться в конце ноября. Есть целый ряд сложностей с внедрением этих приборов – здесь и отсутствие технических требований, и возможности нашей промышленности.

Тахографы в автомобилях выполняют роль черного ящика, записывая параметры движения, стоянок и режим работы водителей. Оснащение ими практически всего пассажирского транспорта (того, где больше восьми мест), а также практически всех грузовиков предписано постановлением правительства N720 от 10 сентября 2009 года с последующими дополнениями. Международный транспорт, как грузовой, так и пассажирский, был оснащен тахографами в предыдущие годы в соответствии с требованиями Европейского соглашения по работе международных автомобильных экипажей (ЕСТР).

Летом прошлого года норма по оснащению тахографами коммерческого транспорта была внесена в федеральный закон «О безопасности дорожного движения». С января 2013 года наличие тахографов становится частью лицензионных требований к перевозчикам, а с апреля тем, кто не установит черные ящики, грозят штрафы в 20-100 тыс. рублей.

- Наша организация последовательно выступает против того, чтобы на городском транспорте при наличии ГЛОНАСС-оборудования дополнительно устанавливались тахографы, – говорит исполнительный директор Московского транспортного союза Юрий Свешников. – Это явно избыточная мера, особенно если учитывать, что планируется создание единой городской диспетчерской службы, которая будет отслеживать по каждому маршруту и количество круго-рейсов, и время работы. Зачем ставить еще дорогостоящее оборудование, которое будетделать все то же самое?

Телематическую аппаратуру с ГЛОНАСС, позволяющую дистанционно получать данные о движении транспортного средства, перевозчики пассажиров и опасных грузов обязаны установить на транспортные средства к 1 января следующего года. Получается, что перевозчики пассажиров, равно как и опасных грузов, одновременно должны укомплектовать транспорт двумя приборами, функции которых во многом дублируются – ГЛОНАСС-оборудование также способно регистрировать режим движения авто.

Уже в октябре 2014 года перевозчики будут обязаны устанавливать еще и оборудование «ЭРА-ГЛОНАСС». Это система экстренного реагирования при авариях – в данном случае терминал, обеспечивающий передачу сообщения о ДТП с указанием точных координат и установление двустороннего голосового соединения по сотовой сети с оперативными службами в течение часа после ДТП. Перспектива оснащения тремя разными телематическими приборами ожидаемо привела к идее совместить все требуемые функции в одном устройстве.

- Сейчас речь идет о том, чтобы внести изменения в действующие нормативные документы – лицензионные требования и Кодекс об административных правонарушениях, вычеркнув из них требования по оснащению тахографами городского и пригородного транспорта, – говорит Свешников. – По информации из Госдумы, пока наши предложения в стадии согласования.

В качестве варианта предлагаются терминалы «ЭРА-ГЛОНАСС» – при их разработке к 2014 году можно предусмотреть возможность использования и в качестве тахографов.

- Терминал «ЭРА-ГЛОНАСС» можно будет использовать как интеграционную платформу для всех систем: диспетчеризация, тахографы и т. д., – говорит глава некоммерческого партнерства «Содействие развитию и использованию навигационных технологий» Александр Гурко. – Оснащать тахографами транспорт, занятый на внутригородских перевозках, большого смысла нет.

Внедрение системы «ЭРА-ГЛОНАСС» должно быть прописано отдельным законом. По информации «Известий», законопроект об «ЭРА-ГЛОНАСС» может быть внесен в Госдуму в ближайшие две недели.

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА – БЕЛГОРОД; 24.11.2012; ДМИТРИЙ МЕДВЕДЕВ: БЕЗОПАСНОСТЬ НА ДОРОГАХ ОПРЕДЕЛЯЕТ КАЧЕСТВО ЖИЗНИ, И ВМЕСТЕ МЫ МОЖЕМ СДЕЛАТЬ ЕЁ ЛУЧШЕ

Полный текст обращения главы правительства

Д.А.Медведев: Здравствуйте! С сегодняшнего дня вступают в силу поправки в правила дорожного движения, которые отменяют необходимость доверенности на управление автомобилем. В августе, во время одной из моих встреч с молодыми политиками, с «Единой Россией» я поддержал идею убрать эту бессмысленную бумажку из жизни автолюбителей. По моему поручению Правительством оперативно подготовлены документы, они приняты, чтобы это решение воплотилось в реальность. Мы и дальше будем продолжать избавляться от бессмысленных и бюрократических норм, которые усложняют жизнь. Вместе с тем, хочу это подчеркнуть, нельзя принимать решения, которые могут повлиять на снижение уровня безопасности на дорогах, а вы знаете, какова сегодня ситуация.

Есть статистика, она говорит, что в России за последние годы число погибших и получивших травмы людей в целом уменьшается, и это притом, что наша страна сейчас переживает, без преувеличения, бум автомобилизации. Около 2 млн человек ежегодно получают право управления транспортным средством, причём это разные категории. Растёт автопарк, растёт просто огромными темпами, поэтому в целом не может не радовать, что за последние семь лет, с 2004 по 2011 год, число погибших на дорогах снизилось почти на 20%.

Но, к сожалению, если говорить об абсолютных цифрах трагедий на дорогах, они по-прежнему ужасны. А сообщения и сюжеты о страшных дорожно-транспортных происшествиях, в том числе таких вопиющих, как наезды на людей на автобусных остановках, гибель детей, появляются чуть ли не еженедельно, а то и по нескольку раз за неделю. Опасными стали даже тротуары! Городские власти уже вынуждены задуматься о специальных мерах, чтобы защитить пешеходов на их, что называется, законной территории.

За прошлый год в результате ДТП в стране погибло почти 28 тыс. человек. На дорогах умирают и становятся инвалидами дети. Только в текущем году более 14 тыс. дорожно-транспортных происшествий произошло с участием несовершеннолетних. Ужасные цифры – 655 детей и подростков погибли, почти 15 тыс. были ранены.

Материальный ущерб от аварий, а также их последствий ежегодно измеряется сотнями миллиардов рублей. А если брать цифры, скажем, с 2004 по 2010 год, это вообще колоссальная цифра – больше 7 трлн рублей. Но дело, конечно, не только в деньгах.

Безопасность дорожного движения зависит от очень многих факторов, мы это понимаем. Но я лично убеждён в том, что один из определяющих факторов – это наша с вами культура, культура вождения и ответственность всех участников дорожного движения.

За последние годы мы стали цивилизованнее, стало нормой пристёгиваться ремнями безопасности (раньше многие это игнорировали), пропускать пешеходов. Но посмотрите: каждый второй из погибших в ДТП детей ехал без специального кресла. В трёх из четырёх случаев наезда на пешехода это происходит вне пешеходных переходов. На мой взгляд, эти трагические цифры должны напрочь отбить желание нарушать правила дорожного движения, но сами по себе цифры этого не делают.

Отдельная острейшая, что называется, наша проблема – нетрезвое вождение. Более 12 тыс. происшествий в год совершается пьяными водителями, и этому нет вообще никаких оправданий!

Ведь дорожное движение само по себе достаточно опасно, зачем же рисковать жизнью и своей, и своих детей, и окружающих?

Как я уже сказал, по статистике дорожных происшествий у нас есть неплохие тенденции. Но что бы ни говорили, это означает, что наши усилия – усилия, которые предпринимает общество и государство в целом, – они в правильном направлении и дают эффект. И этот факт, с другой стороны, даёт нам силы для дальнейшей работы. Мы продолжим решать проблемы комплексно, используя современные стандарты и современные требования. Месяц назад я поручил Правительству представить предложения по изменению уголовного и административного законодательства, вы помните, с какими событиями это было связано.

Эти изменения предусматривают наказание за пьяное вождение в виде очень существенного штрафа и одновременно лишение прав на более длительный по сравнению с действующим порядком срок, вплоть до пожизненного лишения (это нужно ещё обсудить, конечно), а также уголовную ответственность за вождение в пьяном виде, если это действие совершено неоднократно, то есть если несколько раз человек в таком состоянии управлял транспортным средством.

Предлагается усилить уголовную ответственность за вождение в нетрезвом состоянии, если это повлекло тяжкий вред здоровью, смерть двух и более человек. Что именно предлагается? Во-первых, ввести нижний предел срока лишения свободы – пять лет, и увеличить верхний предел до 15 лет.

Ведомствам также поручено разработать вопрос о возможности временного изъятия транспортного средства, чтобы обеспечить исполнение решений по административным делам нетрезвых водителей.

Планируется также усилить административную ответственность водителей за превышение скорости, за проезд на красный свет, за выезд на встречную полосу и другие наиболее опасные нарушения правил дорожного движения. Ответственность за них будет дифференцированной с учётом персональных особенностей. Например, для Москвы и Санкт-Петербурга это может быть до 500 тыс. рублей, для других регионов до 250 тыс., это требует ещё окончательного обсуждения и согласования.

Мы будем совершенствовать механизмы страховых выплат без составления протокола и порядок соответствующего возмещения ущерба потерпевшему в дорожно-транспортном происшествии. Конечно, важно также заниматься самими правилами возмещения. Я неделю назад подписал постановление, которым утверждаются правила расчёта суммы страховых компенсаций тем лицам, которые пострадали по вине транспортной организации, по вине перевозчика. По многим позициям такие страховые выплаты увеличиваются многократно. Существенным образом меняется и порядок, который действовал в нашей стране 20 лет последних. Пока пострадавший пассажир получает всего 12 тыс. рублей – это совсем небольшая сумма. С 1 января следующего года сумма страхового возмещения на общественном транспорте увеличивается до 2 млн рублей. Вводится очень простой, надеюсь, порядок с коэффициентами, каким образом пострадавшее лицо сможет получить деньги от страховой организации.

Повысятся требования и к инструкторам, и к качеству обучения в автошколах.

Министерство транспорта должно разработать правила перевозки детей организованными группами (они есть и сейчас, но это должны быть более строгие правила), а также правила перевозки пассажиров и грузов автомобильным транспортом современные.

Минздрав. Он должен усовершенствовать законодательство по вопросам медицинского обеспечения безопасности дорожного движения и должен предусмотреть требования, в том числе об обязательном медицинском освидетельствовании водителей, причём это должно делаться не реже одного раза в пять лет.

Конечно, все эти нормативные новации, новые правила до их принятия должны быть подвергнуты тщательной экспертизе, в том числе антикоррупционной экспертизе, чтобы не создать последствий неблагоприятного плана, чтобы устранить возможные лазейки для злоупотреблений и коррупционных действий. Соответствующая задача поставлена и перед Министерством внутренних дел, и перед Минюстом, и перед Генеральной прокуратурой.

Предложения, о которых я сказал, должны быть подготовлены по итогам этого года до конца текущего года. Часть из них уже поступила в Правительство.

Дорогие друзья! Даже самые хорошие законы и правила ничего не исправят, если их не выполнять. Правовой нигилизм каждый должен искоренять в себе сам. Все мы не без греха и все мы должны начинать с себя.

Сегодня Россия – абсолютно открытая страна. Многие наши граждане свободно ездят, путешествуют на автомобилях по миру, видят и положительные стороны, видят и проблемы в других государствах, поэтому мы продолжим активное сотрудничество со всеми странами на эту тему.

Я хотел бы обратиться ко всем водителям и пешеходам: мы должны понимать свою меру ответственности на дорогах и исходить из того, что безопасность дорожного движения во многом определяет качество жизни, если говорить прямо, определяет саму жизнь, и вместе мы сможем сделать её лучше.

ИЗВЕСТИЯ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 26.11.2012; ПАССАЖИРЫ ЭЛЕКТРИЧЕК ЗАПЛАТЯТ ЗА РЕЛЬСЫ

Часть тарифа за пользование железнодорожной инфраструктурой могут включить в цену билета на электрички. Соответствующие изменения в проект Концепции развития пригородных перевозок готовит Министерство экономического развития. Об этом «Известиям» сообщили два участника заседания правительственной комиссии по транспорту и связи, которое прошло в начале ноября. Информацию подтвердили в Минэкономразвития.
Инфраструктурой железных дорог владеет ОАО «РЖД», монополия предоставляет ее в пользование пригородным пассажирским компаниям (ППК), которые отделились от РЖД в 2000-х годах. Размер тарифа за пользование инфраструктурой каждый год определяет Федеральная служба по тарифам (ФСТ). До этого года государство компенсировало РЖД 99% этого инфраструктурного тарифа, и эти деньги монополия не требует с ППК. Те, в свою очередь, не просят власти регионов оплачивать эти затраты из местных бюджетов и сами справляются с выплатой оставшегося 1%. Этот 1% включается в цену билета (также в цену включены расходы ППК на персонал, аренду локомотивов у РЖД и пр.).
В 2012 году тариф на инфраструктуру, определенный ФСТ, составлял 33 млрд рублей, но государство компенсировало РЖД не 99%, а 76% (25 млрд рублей). В 2013 году по проекту бюджета «инфраструктурная» компенсация составит также 25 млрд. Тариф ФСТ пока не утвержден, но, по предположению источников на рынке, он повысится примерно на 8-10% – уровень инфляции. Как ранее сообщил «Известиям» начальник Центра корпоративного управления пригородным комплексом РЖД Максим Шнейдер, в 2014 году за инфраструктуру государство компенсирует только 12,5 млрд рублей. Растущая разница ляжет на пригородные компании. Они, в свою очередь, предъявят счет региональным властям, которые формируют тарифы на билеты исходя из расходов ППК. Эти тарифы обычно ниже себестоимости поездки, разница компенсируется региональными бюджетами. По словам источников «Известий», на совещании у вице-премьера Аркадия Дворковича Министерству экономического развития было поручено «учесть в тарифе на пригородные перевозки пассажиров железнодорожным транспортом затраты на услуги по использованию инфраструктуры». Это означает, что при росте дефицита госкомпенсаций РЖД за инфраструктуру регионам придется раскошеливаться и поднимать тарифы.
В Минэкономразвития «Известиям» подтвердили, что ведомству поручено уточнить положения концепции в части включения в цену билетов затрат на использование инфраструктуры. Какую часть инфраструктурного тарифа в министерстве планируют включить в цену билета, в ведомстве не пояснили. В РЖД отметили, что тренд на перенос расходов в регионы им известен.
- Если это будет перенесено на региональные бюджеты, то не все они смогут платить, – считают в РЖД.
Представители РЖД и раньше отмечали тенденцию переноса расходов в сфере перевозок на региональные бюджеты. При этом в начале октября в Думе разработали поправки в Налоговый кодекс, по которым естественные монополии лишаются части своих налоговых льгот в регионах, в частности по налогу на имущество. Если инициатива будет принята, то РЖД могут понести новые убытки.
Как отмечает глава исследовательского агентства Infra-News Алексей Безбородов, если в цену билета будет внесена часть инфраструктурного тарифа, которую не компенсирует государство, цены на билеты увеличатся примерно на 8% – как только мера Минэкономразвития будет введена. По его мнению, это заставит многих пассажиров отказаться от поездок. При этом сокращение числа электричек для многих регионов не будет фатальным. Он напомнил, что, например в Ленинградской области три года назад было значительное сокращение числа электричек, и в результате начало развиваться, хоть и не без проблем, автобусное движение.
По мнению гендиректора агентства «Infoline-Аналитика» Михаила Бурмистрова, государство может более эффективно решить проблему сбора за инфраструктуру, не повышая цены повсеместно. Для этого нужно разделить регионы на несколько категорий. Там, где у электричек большой пассажиропоток, нужно как можно быстрее привлекать частных операторов и сокращать компенсацию от государства. Там, где электрички выполняют социальную функцию и окупаемость частных инвестиций не может быть обеспечена, следует продолжать платить инфраструктурную госкомпенсацию в полном объеме, полагает Бурмистров.
- Если все ППК, кроме Центральной, сейчас убыточны, это не значит, что не может быть по-другому. Частные операторы гораздо эффективнее управляют затратами и способны формировать более гибкую и дифференцированную ценовую политику, – отмечает эксперт. По его мнению, разделением регионов на категории должен заняться Минтранс с участием администраций регионов.
Концепция пригородных пассажирских перевозок железнодорожным транспортом, которую дорабатывает Минэкономразвития, должна быть внесена в правительство до 1 декабря.

КОММЕРСАНТЪ; ЕВГЕНИЙ ТИМОШИНОВ, ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 26.11.2012; ЖЕЛЕЗНЫЕ ДОРОГИ ВЕДУТ В ПАРК

РЖД продолжит одалживать вагоны у Федеральной грузовой компании 

Правительство разрешило ОАО РЖД привлекать вагоны у дочерней Федеральной грузовой компании (ФГК) в первом квартале 2013 года. Однако, как выяснил «Ъ», до 1 марта объем привлеченного парка планируется уменьшить минимум на 10%, а Минтранс к маю должен проработать схему его дальнейшего поэтапного сокращения. Участники рынка недовольны тем, как ОАО РЖД управляет ФГК, активно используя ее не только для социально значимых, но и для коммерческих перевозок. 

В пятницу президент ОАО РЖД Владимир Якунин сообщил, что правительство приняло решение продлить срок работы привлеченного вагонного парка монополии минимум до конца первого квартала 2013 года, «а дальше посмотрим». Частные операторы хотят, чтобы число вагонов, которые ОАО РЖД арендует у ФГК, уменьшалось, признал господин Якунин. «Но кто тогда будет перевозить социальные, военные грузы? – отметил он.– Мы предлагали законопроект, который бы четко закрепил это обязательство за частными операторами, его провести не дали». 
ОАО РЖД привлекает сейчас 103 тыс. полувагонов у ФГК по 900 руб. за вагон в сутки на основании специального постановления правительства от 20 декабря 2011 года. Срок действия документа истекает. Источник «Ъ» в правительстве подтвердил, что его действительно планируется пролонгировать на первый квартал, но «с рядом поправок». Вопрос обсуждался на совещании у вице-премьера Аркадия Дворковича полторы недели назад. При этом в протоколе совещания (есть в распоряжении «Ъ») отмечается целесообразность уменьшения парка вагонов в аренде у ОАО РЖД как минимум на 10% до 1 марта 2013 года. До 27 ноября Минтранс вместе с ОАО РЖД должны определить максимально возможный объем парка ФГК, который может находиться в аренде у монополии. А до 1 мая 2013 года Минтранс с ОАО РЖД и НП «Совет участников рынка услуг операторов железнодорожного подвижного состава» должны представить в правительство предложения о «сроках, условиях и порядке» дальнейшего поэтапного сокращения арендуемого парка. 
У самой ФГК есть еще 29 тыс. вагонов, которыми компания оперирует самостоятельно. В целом ОАО РЖД и его «дочка» занимают около 20% российского рынка перевозок в полувагонах. При этом участники рынка недовольны тем, как монополия оперирует парком ФГК. «Идея была в том, что ОАО РЖД будет с помощью парка ФГК обслуживать малый и средний бизнес, с которым неохотно работают крупные операторы, выполнять социально значимые перевозки, обслуживать военных. Но на практике монополия активно использует парк ФГК на вполне коммерческих маршрутах, в том числе экспортирует уголь. С этой задачей прекрасно справлялись бы и частные операторы»,– рассказывает один из участников рынка. 
Еще один топ-менеджер частного оператора отмечает, что на привлеченный парк не распространяются условия логистического контроля, установленные ОАО РЖД, что дополнительно затрудняет частным операторам управление своими вагонами. «При этом убытки ОАО РЖД от аренды вагонов у ФГК с начала года и до октября составили около 4 млрд руб., то есть эксперимент с привлечением парка неэффективен. Оптимальным решением могло бы стать объявление оферты частным операторам на перевозку социально значимых грузов, в том числе повагонных отправок»,– добавил собеседник «Ъ». 
Глава департамента исследований железнодорожного транспорта Института проблем естественных монополий Владимир Савчук считает, что крупные операторы не смогут в 2013 году гарантировать среднему и малому бизнесу удовлетворение заявок на вагоны по приемлемым ценам. «Следующий год будет тяжелым – объемы погрузки снизятся, что повлечет за собой профицит подвижного состава и снижение ставок,– поясняет эксперт.– Наличие привлеченного парка окажет дополнительное конкурентное давление на рынок – грузоотправители смогут выбирать перевозчика по оптимальным ставкам и могут рассчитывать на обязательное удовлетворение заявок». Источник в ОАО РЖД добавил, что монополия в любом случае хочет остаться на рынке. Сейчас идут переговоры с частными операторами о том, чтобы ОАО РЖД могло и дальше арендовать вагоны, но управлять ими на условиях приватного, а не привлеченного парка. 
РИА НОВОСТИ; 23.11.2012; ПОРТ ТАМАНЬ ПЛАНИРУЕТСЯ РАСШИРИТЬ ДЛЯ СОЗДАНИЯ ТЕРМИНАЛА МОЩНОСТЬЮ ДО 30 МЛН Т

Минтранс РФ предлагает расширить морской порт Тамань (Краснодарский край) за счет включения в состав его границ земельных участков, предназначенных для строительства терминала, следует из подготовленного министерством проекта распоряжения правительства.

Согласно материалам, речь идет о терминале навалочных грузов мощностью до 30 миллиона тонн в год.

Проект по развитию морского торгового порта «Тамань» предполагает строительство более 10 терминалов с общим грузооборотом порядка 90 миллионов тонн в год. Общий планируемый объем инвестиций, по оценке Минтранса, составит 200 миллиардов рублей.

При этом первоначально предполагалось, что из федерального бюджета на реализацию проекта будет выделено около 50 миллиардов рублей, а частные инвесторы, среди которых «Уралкалий», СУЭК, ОЗК, «Металлинвест», планировали инвестировать в строительство сухогрузного района еще 100 миллиардов рублей. Также в строительстве порта планируют принять участие Global Ports и «Базэл» Олега Дерипаски.

Предполагаемый срок сдачи порта в эксплуатацию – 2015-2017 годы.

РИА НОВОСТИ; 23.11.2012; ВОЛНОГАСЯЩИЕ СООРУЖЕНИЯ В ПОРТУ СОЧИ ОБЕСПЕЧАТ БЕЗОПАСНОСТЬ СТОЯНКИ ЛАЙНЕРОВ-ОТЕЛЕЙ

Минтранс РФ подготовил проект постановления правительства, включающий в программу строительства олимпийских объектов и развития Сочи как горноклиматического курорта волнозащитное сооружение в акватории грузового района морского порта для безопасной стоянки круизных судов, которые будут использоваться в качестве отелей, следует из материалов министерства.

Изменение обусловлено возникшим дефицитом гостиничного фонда в связи с отказом от исполнения или фактическим неисполнением ответственными исполнителями своих обязательств. Речь идет о строительстве, реконструкции или капремонте ряда объектов гостиничного фонда к Олимпиаде-2014.

«Целью данного инвестиционного проекта является обеспечение безопасного захода и стоянки круизных судов в грузовом районе морского порта Сочи в устье реки Мзымта в период проведения XXII Олимпийских зимних игр и XI Паралимпийских зимних игр 2014 года в городе Сочи для использования их в качестве отелей», – отмечается в пояснительной записке к документу.

Результатом строительства дополнительного сооружения станет смягчение волнового режима и обеспечение безопасного захода, швартовки и стоянки судов во внутренней гавани.

Финансирование проектных работ планируется осуществить за счет собственных средств предполагаемого застройщика (ФГУП «Росморпорт»), а строительство объекта, предварительной стоимостью 329 миллионов рублей, – за счет перераспределения в 2013 году средств госбюджета с объекта «Формирование акватории южной и северной частей морского торгового порта Усть-Луга, включая операционную акваторию контейнерного терминала, Ленинградская область». Отмечается, что указанное уменьшение объема финансирования по Усть-Луге не повлечет рисков для реализации этого проекта.

ИТАР-ТАСС; 23.11.2012; ПРАВИТЕЛЬСТВО РФ НАМЕТИЛО КОНКРЕТНЫЕ МЕРЫ ПО РАСШИРЕНИЮ ПОРТА УСТЬ-ЛУГА В ЛЕНИНГРАДСКОЙ ОБЛАСТИ

Правительство РФ наметило конкретные меры по расширению порта Усть-Луга в Ленинградской области. Издано соответствующее распоряжение, текст которого опубликован сегодня в банке правительственных документов.

В документе за подписью главы правительства Дмитрия Медведева предписывается расширить морской порт Усть-Луга для строительства терминала мощностью до 4,0 млн тонн (1,5 млн тонн – перегрузка сжиженных углеводородных газов (СУГ) и 2,5 млн тонн – светлых нефтепродуктов), а также базы обеспечивающего флота.

Минтранс России должен в 3-месячный срок представить в установленном порядке проект решения правительства Российской Федерации об изменении границ морского порта.

Порт Усть-Луга расположен практически на границе России и Европейского Союза. Большие глубины акватории порта (16 м) в сочетании с коротким подходным каналом (3,7 км) делают порт Усть-Луга единственным российским портом на Балтике, способным принимать суда дедвейтом до 160 тыс тонн.

ИА PORTNEWS; 23.11.2012; СИСТЕМА СВЯЗИ ВОЛГО-ДОНСКОГО КАНАЛА ВВЕДЕНА В ЭКСПЛУАТАЦИЮ

Система УКВ-связи Волго-Донского канала с несколькими центрами управления установлена компанией «Транзас» в рамках контракта с Федеральным агентством морского и речного транспорта. Как сообщает пресс-служба «Транзаса», специалистами компании были осуществлены разработка и согласование технического проекта, поставка и монтаж оборудования, проведены пуско-наладочные работы, сдаточные испытания, а также организован инструктаж персонала. 

В основе реализованной системы лежит программно-аппаратный комплекс производства компании «Транзас», специально оптимизированный для решения задач на внутренних водных путях. 

Зона действия системы покрывает акваторию от Волги до Константиновского гидроузла на Дону, входящую в зону ответственности ФБУ «Волго-Донское государственное бассейновое управление водных путей и судоходства». 

Данный проект отличает использование отдельных подсистем связи для диспетчерских канала в Красноармейске, Пятиморске и Волгодонске, а также дополнительно выделенной системы связи для Центральной диспетчерской. Кроме того, в составе Центральной диспетчерской предусмотрено удаленное рабочее место капитана канала. 

В соответствии с решением рабочей комиссии система принята в опытную эксплуатацию и признана соответствующей требованиям, предъявляемым к системам внутренних водных путей. 

«Разработка систем речной УКВ-связи – сравнительно новый опыт для Транзаса, и я рад, что проект для «Волго-Дона» был реализован столь успешно, – отметил заместитель генерального директора по системам безопасности на транспорте ЗАО «Транзас» Роман Модеев. – Данный проект подтвердил эффективность использования аппаратно-программных средств, разработанных для применения на морских акваториях, для построения систем связи на внутренних водных путях». 

Группа компаний «Транзас» – производитель и поставщик береговых систем безопасности судоходства, морского и авиационного бортового оборудования, интегрированных навигационных комплексов, широкого спектра морских и авиационных тренажеров, аэронавигационного обеспечения. Ядром группы компаний «Транзас» является основанное в 1990 году в Санкт-Петербурге ЗАО «Транзас». Дистрибьюторская сеть компании развернута в 110 странах. Около 160 береговых систем управления движением судов (СУДС) производства «Транзас» обеспечивают безопасную навигацию в 90 портах 50 стран мира.

SEANEWS; 23.11.2012; ИЗМЕНЕНИЯ В УСТАВ РЕЧНОГО РЕГИСТРА

Министерство транспорта разработало и опубликовало на сайте проект распоряжения 

О внесении изменений в распоряжение Министерства транспорта Российской Федерации от 14 ноября 2011г. №ИЛ-126-р. Согласно проекту, в Устав федерального автономного учреждения «Российский Речной Регистр» вносятся изменения.

По новому уставу, Речной регистр осуществляет классификацию и освидетельствование судов, подлежащих государственной регистрации, за исключением маломерных судов, используемых в некоммерческих целя. Регистр проводит осмотры судов, подлежащих государственной регистрации, за исключением маломерных судов, используемых в некоммерческих целях, на соответствие международным договорам Российской Федерации в области внутреннего водного транспорта и по результатам осмотров оформляет и выдает на них документы, предусмотренные этими международными договорами Российской Федерации.

Речной регистр издает утвержденные Министерством транспорта положение о классификации и об освидетельствовании судов, правила освидетельствования судов в процессе их эксплуатации, правила технического наблюдения за постройкой судов, правила технического наблюдения за изготовлением материалов и изделий для судов, правила предотвращения загрязнения с судов, правила классификации и постройки судов.

Речной регистр выдает такие судовые документы как свидетельство о годности судна к плаванию, свидетельство о предотвращении загрязнения с судна нефтью, сточными водами и мусором, свидетельство о классификации, мерительное свидетельство. Кроме того, Речной регистр выдает документ о соответствии системы управления безопасностью судовладельца требованиям Кодекса внутреннего водного транспорта и судовое свидетельство об управлении безопасностью судну (за исключением судна, эксплуатируемого без экипажа).

ИТАР-ТАСС; 25.11.2012; КОМИССИЯ РОСАВИАЦИИ ВЫЕХАЛА НА МЕСТО ПОСАДКИ САМОЛЕТА АН-2 В ЮГРЕ

Совершивший сегодня жесткую посадку в Хаты-Мансийском автономном округе самолет Ан-2 принадлежит аэроклубу «Маэстро», об этом говорится в сообщении Росавиации.

На борту самолета находился командир воздушного судна /КВС/, 8 парашютистов и 1 выпускающий. Полет выполнялся с целью выброски парашютистов ДОСААФ.

По предварительным объяснениям командира воздушного судна, на первоначальном этапе набора высоты началась неустойчивая работа двигателя. Командир пытался совершить посадку, при которой самолет разрушился и сгорел. 3-м пострадавшим помощь была оказана на месте, несколько человек были отправлены в госпиталь. Погибших нет.

Комиссия Тюменского управления Росавиации выехала на место для проведения первоначальных действий на месте происшествия.

РИА НОВОСТИ; 23.11.2012; МИНПРОМТОРГ СФОРМИРОВАЛ ЗАКАЗ НА РЕМОТОРИЗАЦИЮ 260 АН-2

Министерство промышленности и торговли РФ сформировало заказ на ремоторизацию 260 самолетов Ан-2, сообщил журналистам замглавы Минпромторга Юрий Слюсарь.

«Сейчас сформулирован заказ на 260 Ан-2. Это те заказчики, которые готовы завтра прийти и машину получить», – сказал он.

Ранее Минпромторг для решения проблемы региональных перевозок предлагал ремоторизировать существующий парк самолетов Ан-2.

Слюсарь напомнил, что самолет Ан-2 получит новую обшивку, новый двигатель, десятилетний ресурс работы, и все это за вполне приемлемые для эксплуатанта средства.

В свою очередь замглавы Минтранса Валерий Окулов отметил, что «эксплуатанты запрашивают ремоторизацию, говорят, что им это надо».

Слюсарь также отметил, что производство самолетов в России вместимостью 20-50 кресел совершенно нерентабельно. «Это мертвая зона», – сказал он.

Также замглавы Минпромторга добавил, что рассматривается возможность разработки самолета вместимостью 9-19 кресел и самолета вместимостью свыше 50 кресел.

«У нас есть разработка принципиально нового самолета, которую мы ведем на базе ЦАГИ, где мы пытаемся достичь революционных решений. Скорей всего, мы будем это делать в сотрудничестве с зарубежным партнером. Есть некие идеи, это у нас перспектива, это реально – 8-10 лет», – сказал он.

Слюсарь отметил, что Объединенная авиастроительная корпорация должна активнее привлекать частных инвесторов в проекты.

Первый полет опытного Ан-2 состоялся 31 августа 1947 года.

Самолет поступил в эксплуатацию в августе 1948 года. Задуманный как сельскохозяйственный, он быстро стал многоцелевым и выпускался в 16 модификациях.

В ВВС эта машина применялась в качестве военно-транспортной, штабной и связной. Широко использовался Ан-2 и как учебный самолет для отработки парашютных прыжков.

Серийное производство в СССР было завершено к 1960 году. После этого Ан-2 выпускались по лицензии в Китае (в 1957-1992 годах построено более 950 самолетов под обозначением Y-5) и Польше (в 1960-1992 годах построено около 12 тысяч машин, из которых 10,440 тысячи поставлено в СССР и СНГ). Самолет экспортировался в 26 стран мира.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 23.11.2012; В НЕБО РОССИИ ВЕРНУТ 260 «КУКУРУЗНИКОВ» АН-2

Министерство промышленности и торговли РФ (Минпромторг) сформировало заказ на ремоторизацию 260 самолетов Ан-2, сообщил журналистам заместитель министра промышленности и торговли РФ Юрий Слюсарь.

«Сейчас сформулирован заказ на 260 самолетов Ан-2. Это те заказчики, которые готовы завтра прийти и машину получить», – сказал он.

По словам Ю.Слюсаря, в процессе реконструкции самолеты Ан-2 получат новую обшивку, новый двигатель, десятилетний ресурс работы, и все это за вполне приемлемые средства для эксплуатанта. Производство же новых самолетов на 20-50 кресел в России, по словам замглавы Минпромторга, нерентабельно. «Это мертвая зона», – сказал он.

В свою очередь заместитель министра транспорта РФ Валерий Окулов отметил, что «эксплуатанты запрашивают ремоторизацию Ан-2, говорят, что им это надо».

Ранее Минпромторг для решения проблемы региональных перевозок предлагал ремоторизировать существующий парк самолетов Ан-2.

Напомним, что сегодня правительство РФ приняло программу развития авиационной промышленности до 2025г. На заседании правительства премьер-министр РФ Дмитрий Медведев заявил, что авиационная промышленность является одной из наиболее важных отраслей в нашей стране.

«На мировом авиарынке у России в целом неплохие позиции, в том числе потому, что мы делали в последние годы», – отметил он.

Премьер считает, что Россия должна сохранить свою позицию в тройке лидеров мировых авиапроизводителей, именно с учетом этого должна реализовываться программа, особенно в области гражданского самолетостроения.

Д.Медведев также отметил, что отечественный авиапарк сильно изношен. Средний возраст магистральных самолетов, по его словам, 17 лет. Потребность российских авиакомпаний, подчеркнул Д.Медведев, оценивается в 1300 самолетов, и задача отечественной промышленности – обеспечить этот рынок качественной и конкурентоспособной авиатехникой.

Ан-2 – поршневой однодвигательный биплан с расчалочным крылом, выпускался с 1948г. в СССР и ряде стран, до сих пор производится в Китае. Эксплуатировался в 26 странах мира. Использовался с том числе как грузовой, пассажирский, санитарный сельскохозяйственный самолет. Всего было построено более 18 тыс. Ан-2.

Был занесен в Книгу рекордов Гиннесса как единственный в мире самолет, который выпускается уже более 60 лет.

АВИАТРАНСПОРТНОЕ ОБОЗРЕНИЕ; 23.11.2012; ЕЩЕ 5 МЛРД РУБЛЕЙ ВЫДЕЛЯТ НА СУБСИДИРОВАНИЕ РЕГИОНАЛЬНЫХ ПЕРЕВОЗОК

5 млрд руб. будет выделено дополнительно из государственного бюджета для субсидирования региональных и местных авиаперевозок, об этом было объявлено в рамках представления в правительстве госпрограммы развития транспортной системы до 2020 г. В частности, на эти субсидии смогут рассчитывать авиакомпании в Дальневосточном, Сибирском, Северо-Западном и Уральском федеральных округах. В разряд дотируемых маршрутов попадет около 100 направлений – те, где нет альтернативных видов транспортного сообщения. Размер субсидии составит 35% от общих затрат на перевозку пассажиров. В Приволжском федеральном округе авиаперевозки на 50 маршрутах будут субсидироваться совместно федеральным и региональным бюджетами, максимальный размер дотации – 25%. По прогнозам Министерства транспорта, эти меры позволят увеличить объем региональных авиаперевозок на 15%. Согласно прогнозам правительства, авиационная подвижность населения на региональных и местных линиях должна вырасти с нынешних трех поездок на 100 чел. до семи поездок к 2020 г.
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