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ИНТЕРФАКС; 26.11.2012; МИНТРАНС НАЗНАЧИЛ НОВОГО ГЕНДИРЕКТОРА ГТЛК

Министр транспорта РФ Максим Соколов в понедельник подписал распоряжение о назначении на должность генерального директора «Государственной транспортной лизинговой компании» (ГТЛК) Сергея Храмагина, говорится в сообщении Минтранса.

Ранее этот пост занимал Виталий Садыков.

Одной из важнейших задач, стоящих перед новым руководителем, является реализация стратегии развития ГТЛК на период 2012-2015 гг.
«Особое внимание следует уделить разработке лизинговых схем для предприятий, использующих механизмы государственно-частного партнерства в области дорожного строительства, транспорта и инфраструктуры, повышению инвестиционной привлекательности компании, использованию гибких лизинговых схем для создания платежеспособного спроса на инновационную продукцию отечественных производителей, реализации государственных программ на уровне регионов и муниципалитетов», – отмечается в сообщении.
С.Храмагин родился в 1965 г. Окончил экономический факультет Ленинградского государственного университета и аспирантуру Ленинградского педагогического университета, в 2005 г. – Российскую Академию госслужбы при президенте РФ. Руководил рядом организаций внешней торговли, в последние годы работал на руководящих должностях в ОАО «Внешнеэкономическое объединение «Судоимпорт» и ОАО «Внешнеэкономическое объединение «Авиаэкспорт» (РТС: AVES)
Акционером ГТЛК является Российская Федерация в лице Минтранса
ИТАР-ТАСС; 26.11.2012; ГЛАВА МИНТРАНСА РФ НАЗНАЧИЛ СЕРГЕЯ ХРАМАГИНА НОВЫМ ГЕНДИРЕКТОРОМ ГОСУДАРСТВЕННОЙ ТРАНСПОРТНОЙ ЛИЗИНГОВОЙ КОМПАНИИ

Министр транспорта РФ Максим Соколов сегодня назначил генеральным директором Государственной транспортной лизинговой компании /ГТЛК/ экономиста Сергея Храмагина. Об этом ИТАР-ТАСС сообщили в пресс-службе Минтранса.

На данном посту Храмагин сменил Виталия Садыкова, руководившего ГТЛК с 2010 года.

Одной из задач, стоящих перед новым гендиректором, Соколов назвал реализацию стратегии развития госкомпании на 2012-2015 годы. В частности, по мнению министра, особое внимание необходимо уделить разработке лизинговых схем для предприятий, использующих механизмы государственно-частного партнерства /ГЧП/ в области дорожного строительства, транспорта и инфраструктуры, «повышению инвестиционной привлекательности компании, использованию гибких лизинговых схем для создания платёжеспособного спроса на инновационную продукцию отечественных производителей, реализации государственных программ на уровне регионов и муниципалитетов».

Соколов выразил уверенность, что ГТЛК под руководством Храмагина «сможет вывести компанию на новый этап развития».

Глава министерства также поблагодарил Виталия Садыкова за проделанную работу на посту гендиректора ГТЛК. «Сегодня компания занимает лидирующие позиции в сегментах дорожной и аэропортовой техники, лизинга автобусов, активно содействует модернизации транспортной отрасли, участвуя в программах обновления транспорта и техники и расширяя сотрудничество с ведущими российскими и зарубежными производителями», – отметил министр.

Созданная в 2011 году ООО «Государственная транспортная лизинговая компания» на 100 проц принадлежит государству.

РОСБАЛТ; 26.11.2012; ПРАВИТЕЛЬСТВО ОДОБРИЛО ПРОЕКТ ГОСПРОГРАММЫ «РАЗВИТИЕ ТРАНСПОРТНОЙ СИСТЕМЫ»

Правительство в основном одобрило проект государственной программы «Развитие транспортной системы». Об этом говорится в официальном сообщении правительства РФ.

По итогам рассмотрения проекта было решено доработать документ, обратив особое внимание на возможность более равномерного финансирования реализации мероприятий программы и на развитие Северо-Кавказского федерального округа.

Нескольким министерствам поручено расширить механизмы использования внебюджетных источников финансирования и стимулирования инвестиций в развитие транспортного комплекса.

Напомним, проект госпрограммы рассматривался 23 ноября. Министр транспорта РФ Максим Соколов заявил тогда, что объем проекта превысит 12,5 трлн рублей. Вице-премьер РФ Аркадий Дворкович, в свою очередь, сообщил, что для финансирования программы можно прибегнуть к  ресурсам пенсионных накоплений.

SEANEWS; 26.11.2012; РОССИЙСКО-ДАТСКИЕ ВСТРЕЧИ

26 ноября в Москве состоялась встреча сопредседателей Межправительственного Российско-Датского совета экономического сотрудничества министра транспорта РФ Максима Соколова и постоянного статс-секретаря министерства иностранных дел Королевства Дания Клауса Грубе, сообщили SeaNews в пресс-службе Минтранса.

М.Соколов и К.Грубе обсудили деятельность Межправительственного Российско-Датского совета экономического сотрудничества, вопросы сотрудничества в области воздушного сообщения, морского транспорта, а также сотрудничества в рамках Хельсинкской комиссии (ХЕЛКОМ), деятельность которой направлена на защиту морской среды Балтийского моря от всех источников загрязнений.

В ходе встречи стороны согласовали проведение X сессии Межправсовета в 2013 году.

ВЗГЛЯД; 26.11.2012; ДЛЯ ВСЕХ И ДЕШЕВО

Любой гражданин России получает право слетать в Калининград по спецтарифу

Правительство может предоставить всем россиянам без исключения субсидии для путешествий в Калининград на самолете. Раньше дешевые авиабилеты могли купить только сами калининградцы, однако, судя по всему, полеты в европейскую часть России их слабо привлекают. Снятие ограничений позволит увеличить поток российских туристов в регион.

Правительство России рассматривает вопрос о предоставлении субсидий всем россиянам для путешествий в Калининград, сообщил премьер-министр Дмитрий Медведев.

«Речь идет о льготном тарифе для граждан России всех возрастов вне зависимости от места жительства»«Речь идет о льготном тарифе для граждан России всех возрастов вне зависимости от места жительства», – сказал он в понедельник на встрече с вице-премьерами. 

В свою очередь вице-премьер Аркадий Дворкович сообщил, что проект соответствующего постановления подготовлен. «Деньги заложены в принятом законе о бюджете на 2013-2015 годы. Главное изменение по сравнению с существующим порядком – это то, что теперь не нужно будет предоставлять данные о месте жительства», – отметил Дворкович, передает «Интерфакс». 

Кроме того, срок действия льготного тарифа продлен на один месяц: если раньше он действовал с 15 мая по 15 сентября, то теперь продлен до 15 октября.

В итоге максимальный тариф для авиабилетов по маршруту Москва – Калининград в одну сторону составит 3800 рублей, из Санкт-Петербурга в Калининград – 3500 рублей. При этом авиакомпании вправе установить тариф и ниже, если захотят.

Согласно данным пресс-службы Трансаэро, минимальный тариф из Москвы в Калининград и обратно составит 8060 рублей, 4080 рублей – в одну сторону (без учета других сборов). Билеты в бизнес-класс туда и обратно обойдутся минимум в 23 297 рублей. Таким образом, субсидируемый тариф в одну сторону из Москвы в Калининград отличается не так сильно от минимального тарифа самих авиакомпаний: дешевле всего на 280 рублей. Впрочем, количество минимальных тарифов у самих авиакомпаний достаточно ограничено, поэтому эта программа должна существенно увеличить число недорогих билетов для покупки. Ранее отмечалось, что в федеральном бюджете на 2013 год заложено 700 млн рублей на субсидирование авиаперевозок по калининградскому направлению.

Только из Москвы в Калининград сейчас летают семь авиакомпаний, в том числе Трансаэро, у которой появились такие рейсы буквально в октябре этого года. Изначально были возрастные и региональные ограничения: по льготному тарифу билет могли купить только жители Калининградской области не старше 23 лет и не моложе 60 лет. Однако в течение первых двух месяцев 2011 года этой льготой воспользовались менее 20 человек. Поэтому губернатор Калининградской области Николай Цуканов предложил установить льготу для всех калининградцев на срок с апреля по октябрь. Минтранс ввел в этом году такую льготу для жителей Калининградской области с 15 мая по 15 сентября.

Однако, судя по всему, и эта программа льготных авиаперевозок не стала популярной среди населения региона, поэтому власти снова ее скорректировали: теперь слетать по льготному билету в Калининград сможет любой гражданин России. Эксперты считают, что это самое правильное решение.

«Большинству жителей Калининграда, откровенно говоря, проще потратить свои деньги в Европе. Для них слетать на большую землю не такое уж желанное событие. В то же время количество россиян, готовых слетать в Калининград именно с туристической целью, достаточно высоко», – говорит газете ВЗГЛЯД главный директор агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев.

«Распространив льготы на все категории граждан, можно увеличить пассажиропоток на этом направлении. Это благоприятно скажется как на экономике авиакомпаний и аэропортов – увеличится количество рейсов, снизятся издержки, так и на экономике Калининградской области. Российские туристы оставят свои деньги в регионе. К тому же администрирование субсидирования упростится», – добавляет Пантелеев.

Субсидии есть, а спроса нет

Сейчас в России действует программа субсидирования межрегиональных перевозок, которая была принята в конце 2011 года. Она действует в четырех федеральных округах: Северо-Западном, Сибирском, Уральском и Дальневосточном.

Программа предусматривает субсидирование рейсов по 81 маршруту в этих округах. В бюджете на нее было зарезервировано около 1 млрд рублей, еще столько же – в региональных бюджетах. Участвовать в программе согласились девять регионов, но потом некоторые из них отказались выделить средства. В итоге в программе приняли участие всего шесть регионов.

Однако Минтранс в августе выступил за расширение программы субсидирования авиаперевозок. Глава ведомства Максим Соколов хочет продлить программу на 2013 и последующие годы, а также увеличить число федеральных округов.

Дмитрий Медведев еще в конце лета потребовал, чтобы Соколов выяснил и объяснил, почему программой пользуются только шесть регионов, а не больше. «Если эта программа мертвая, давайте ее закроем, давайте будем резервировать федеральные средства под другие цели, а если она полезная, то тогда возникает вопрос, почему другие субъекты Федерации этим не занимаются», – заявил в августе Дмитрий Медведев.

Премьер также выразил непонимание, почему общий объем пассажирских перевозок в России растет, а региональные авиаперевозки остаются на том же уровне, хотя есть программа субсидирования перевозок. Сейчас на местных и региональных линиях компании перевозят около 4,5 млн пассажиров (15% от общего числа перевезенных). Этот показатель остается неизменным с 2003 года.

В сентябре к программе подключился Приволжский федеральный округ: субсидирование региональных перевозок там начнется во втором квартале 2013 года, говорил ранее Дворкович. Важно, что в действующих программах в четырех округах действуют возрастные ограничения – субсидии предоставляют только для пассажиров до 23 лет и старше 55-60 лет. Зато в новой пилотной программе в рамках Приволжского федерального округа субсидии предлагается предоставлять без ограничений по возрасту.

«Программа субсидирования авиаперевозок без возрастных ограничений и по срокам может решить не только социальную проблему транспортной доступности, но и повысить экономическую активность регионов. По ряду направлений такие субсидии будут востребованы. Однако не на всех», – указывает Олег Пантелеев.

«Может случиться так, что объем средств, который зарезервирован на эту программу, не даст существенного увеличения объема перевозок. К примеру, в Сибирском федеральном округе принятие решения пассажиром, лететь или нет, не всегда связано только с доступностью перелета. Ему просто незачем куда-то лететь. А основное ядро летающих пассажиров по этому направлению – это чиновники и бизнесмены, которые платят за полет не из своего кармана», – поясняет эксперт.

«Потенциальная аудитория на межрегиональных авиалиниях – это аудитория с очень низкой ценовой эластичностью. Снизив цену, не всегда можно ожидать увеличения числа желающих совершить полет», – поясняет Пантелеев.

Поэтому, по его мнению, Минтрансу и Росавиации надо проводить более детальные исследования потенциала тех или иных направлений, чтобы более правильно распределять субсидии на авиаперевозки по регионам.

«Сегодня критерием для субсидирования авиаперевозок на том или ином направлении является отсутствие железнодорожного сообщения. Таких набралось более 100 направлений. Но желательно проводить исследования пары городов на предмет потенциала роста пассажиропотока, есть ли там пассажиры, которым надо субсидировать билеты, или там летают только обеспеченные граждане, которым не обязательно дарить субсидии», – указывает эксперт.

Кроме того, авиационным властям стоит пересмотреть инструменты, с помощью которых стоит поддерживать местные перевозки. С одной стороны, более правильный выбор направлений для субсидии перевозок, а с другой – необходимо снизить аэропортовые сборы. «Авиационные правила предъявляют чрезмерные требования к аэропортам, на них накручивается большое число расходных статей. Путем пересмотра некоторых требований можно снизить издержки аэропортов и, как следствие, аэропортовые сборы», – добавляет Пантелеев. 

РИА НОВОСТИ; 26.11.2012; МИНТРАНС РФ ЗАПРОСИТ ИЗ БЮДЖЕТА СРЕДСТВА НА АВТОДОРОГУ ИЗ НАО В КОМИ

Минтранс России при формировании федерального бюджета на 2014 год предложит предусмотреть в нем средства на завершение строительства автодороги, соединяющей Нарьян-Мар (Ненецкий автономный округ) и Усинск (Коми), сообщили агентству «Прайм» в пресс-службе министерства.

НАО является единственным субъектом РФ, не имеющим автомобильной и железнодорожной связи с другими регионами.

Единственным стабильным видом транспорта тут является авиатранспорт. Зимой до Коми можно доехать по зимнику (временные снежные дороги), а летом в короткую навигацию грузы доставляются в округ по морю и реке Печора.

«Учитывая высокую социально-экономическую значимость строительства объекта, в целях выполнения указания президента РФ и поручения председателя правительства РФ, Минтранс в ходе формирования федерального бюджета на 2014 год и плановый период 2015 и 2016 годов внесет в установленном порядке на рассмотрение бюджетной комиссии вопрос о выделении средств из федерального бюджета на завершение строительства автомобильной дороги Нарьян-Мар – Усинск, с учетом представления администрацией НАО проектной документации, имеющей положительное заключение государственной экспертизы», – сказал сотрудник пресс-службы Минтранса.

В свою очередь помощник губернатора НАО Денис Селиванов сообщил РИА Новости, что вопрос строительства последнего участка автодороги между Нарьян-Маром и Усинском рассматривался на прошлой неделе в Москве во время встречи главы администрации автономного округа Игоря Федорова и советника президента РФ, экс-министра транспорта Игоря Левитина.

«Игорь Левитин, неоднократно бывавший в Ненецком автономном округе, по результатам встречи выразил готовность оказывать поддержку Ненецкому автономному округу в завершении строительства дороги», – сказал собеседник агентства.

Селиванов озвучил также сумму необходимого финансирования для завершения строительства дороги – порядка 6,3 миллиарда рублей.

Он также сказал, что необходимая проектная документация на сегодняшний день уже разработана, и есть положительное заключение государственной экспертизы.

«За последние несколько лет окружными властями проделана большая работа в этом направлении, на сегодняшний день есть уверенность, что при поддержке федерального центра в ближайшие годы вопрос транспортной изолированности Ненецкого автономного округа будет снят с повестки дня», – процитировал губернатора Федорова его помощник.

Автодорога Нарьян-Мар – Усинск строится с 1989 года. Общая протяженность трассы составляет 386 километров, в том числе по территории НАО – 217 километров. За все предыдущие годы в строительство этого объекта вложено в ценах 2012 года свыше 21 миллиарда рублей. Недостроенными остаются 83 километра дороги на территории НАО, от участка Лая-Вож до поселка Харьяга.

В рамках административной реформы Архангельская область с 1 января 2008 года исполняла на территории НАО большую часть властных полномочий, ранее относившихся к компетенции окружной власти, в том числе по организации транспортного обслуживания населения округа. В условиях кризиса средства из бюджета Архангельской области и федерального бюджета в 2009-2011 годах на строительство дороги из НАО в Коми не выделялись. В мае 2012 года Законодательное собрание Архангельской области приняло решение о возврате НАО полномочий в части транспортного обслуживания населения и строительства дорог. Ненецкому автономному округа были переданы также права по строительству федеральной автомобильной дороги из Нарьян-Мара в Коми до границы с соседней республикой и по обустройству и содержанию зимника.

ВЕДОМОСТИ; БЭЛА ЛЯУВ, МАРГАРИТА ЛЮТОВА, НАТАЛЬЯ КОСТЕНКО; 27.11.2012; БОЛЬШЕ, ЧЕМ ПРИ ШОЙГУ

Новая Москва. Область получит компенсацию за территории.
Московской области не только компенсируют из федерального бюджета выпадающие доходы от расширения Москвы – около 70 млрд. руб., – но и дадут еще 30 млрд. руб. на дорожную инфраструктуру
Московская область получит компенсацию доходов, выпадающих из-за передачи Москве территорий, а также дополнительные 30 млрд. руб. в ближайшие три года (по 10 млрд. руб. с 2013 г.), сообщил вчера исполняющий обязанности губернатора области Андрей Воробьев. Такая поправка уже внесена в федеральный бюджет.
В законе о бюджете указано, что будут увеличены ассигнования Федерального дорожного фонда – на субсидии Подмосковью. Формула такова: 50% сэкономленных на госуслугах в 2013–2015 гг. средств, но не более 88% от налогов, которые Москва получит от присоединенных территорий, и плюс 10 млрд. руб. в год. Все эти деньги будут потрачены на развитие дорожной инфраструктуры, обещал Воробьев.
Предыдущий губернатор Сергей Шойгу считал, что из регионального бюджета выпадает 34 млрд. руб. в год, из них 9 млрд. руб. тратится на содержание переданных территорий. К 1 октября Минфин и область по поручению президента Владимира Путина провели оценку изменений в бюджете Подмосковья и обнаружили, что за 3,5 года областная казна недосчитается 80 млрд. руб. Их и просил Шойгу.
По новому принципу в ближайшие три года область может получить около 70 млрд. руб. (88% от 80 млрд) только за расширение Москвы. Размер компенсаций за выпадающие доходы будет варьироваться из года в год, говорит представитель области, в 2013 г. область может получить около 19 млрд. руб.
Представитель Минфина сообщил «Ведомостям», что на совещании у председателя правительства в октябре Минтрансу поручено определить приоритетные направления расходования средств на транспортную инфраструктуру области исходя из дополнительного финансирования. В их числе – хордовые дороги, объезды городов и др., говорит областной чиновник.
На дороги Шойгу, будучи губернатором, просил из федерального бюджета 170 млрд. руб. По этим деньгам решения еще не принято. Из 40 000 км дорог Подмосковья в нормативном состоянии находится меньше трети, объяснял его подчиненный. Федеральный чиновник, курирующий инфраструктуру, говорит, что субсидии, которые получит область из бюджета, не связаны с запросом на 170 млрд.
За расширение Москвы в ближайшие три года будет платить и московская мэрия. В августе Шойгу и мэр Сергей Собянин договорились, что Москва потратит 9 млрд. руб. на развитие социальной инфраструктуры районов, которые частично вошли в состав города.

РИА НОВОСТИ; 26.11.2012; ПРАВИТЕЛЬСТВО УТВЕРДИЛО МИНТРАНС РФ ОТВЕТСТВЕННЫМ ЗА ОПРЕДЕЛЕНИЕ ТРЕБОВАНИЙ К ТАХОГРАФАМ

Требованиям к тахографам – контрольными устройствами за соблюдением водителями режимов движения, труда и отдыха – будут утверждаться Минтрансом РФ по согласованию с ФСБ и МВД, говорится в постановлении правительства РФ, опубликованном в «Российской газете» на вторник.

Кроме того в документе сообщается, что Минтранс также будет устанавливать порядок оснащения транспортных средств тахографами.

«Реализация полномочий, устанавливаемых в соответствии с настоящим постановлением, осуществляется Минтрансом в пределах установленной правительством РФ предельной численности работников центрального аппарата министерства и бюджетных ассигнований, предусмотренных министерству на руководство и управление в сфере установленных функций», – говорится в документе.

Настоящее постановление вступит в силу с 1 апреля 2013 года.

В июне президент РФ Владимир Путин подписал закон о внесении поправки в федеральный закон «О безопасности дорожного движения», предусматривающей обязательное оснащение транспортных средств техническими средствами контроля, обеспечивающими непрерывную, некорректируемую регистрацию информации о скорости и маршруте движения транспортного средства, о режиме труда и отдыха водителей транспортных средств (тахографами).

РОСБАЛТ; 26.11.2012; АНАЛИТИК: РОСТ АКЦИЗОВ В РОССИИ ДОРОГИ НЕ УЛУЧШИТ

Предложенная Минтрансом РФ схема распределения акцизов на бензин не является «лечением» проблемы плохих российских дорог. Такое мнение высказал «Росбалту» аналитик Международного финансового холдинга FIBO Group Анатолий Воронин.

 «Схемы, предложенные Минтрансом, будут работать только при условии, что средства, заложенные в рост акцизных сборов, будут именно целевыми и никуда, кроме как по назначению, не денутся. Но это не является «лечением» проблемы плохих российских дорог. Там, где не выдерживается технология и нарушаются погодные и временные нормативы, новый асфальт долго не задержится», указал эксперт.

Что касается конкретно проблемы пополнения дорожных фондов, то он полагает, что нет никакой гарантии, что топливные компании не переложат эту нагрузку на плечи конечного потребителя, тем более что в схеме есть «лазейка» по типу топлива, а именно «Евро-5». «Сейчас доля акцизных сборов составляет порядка 25-26% в цене за литр бензина в зависимости от типа топлива, и сборы, в теории, направляются как раз в различного типа дорожные фонды. Доходят ли они по назначению темная история», отметил Воронин.

Напомним, что на прошлой неделе в газете «Известия» появилась информация, что Минтранс подготовил две схемы повышения акцизов, достаточного для пополнения дорожных фондов.

По информации издания, в Министерстве транспорта подсчитали, на сколько надо поднимать акцизы на бензин, чтобы наполнить дорожные фонды на ремонт и содержание автомобильных дорог. Как следует из письма Минтранса в Минфин, ведомство предложило правительству два варианта роста акцизов плавный и интенсивный. Идею дальнейшего роста базовых ставок акцизов в жесткой привязке к формированию дорожных фондов поддерживают и в Минпромторге.

В первом варианте, который назвали «Восстановительный +», к 2015 году средняя стоимость 1 литра бензина достигнет 33,1-36,5 рубля, во втором («Восстановительный») всего 32,1-34 рублей при сегодняшнем показателе 28,9 рубля за литр (данные Росстата на 19 ноября). Разница в том, что «Восстановительный» это только компенсация недополученных доходов, а «Восстановительный +» еще и с дополнительными поступлениями в бюджет.

В зависимости от того, какой вариант примут, размер акциза, например, на бензин «Евро-5» увеличится на 957 рублей или 457 и составит 6,1 тыс. или 5,6 тыс. рублей за тонну, соответственно, уже в 2013 году. В 2016 году акциз на «Евро-5» (а только он и останется в продаже) будет составлять 10,32 тыс. рублей за тонну («Восстановительный»); «Восстановительный +» даст в 2016 году акциз в размере 11,12 тыс. рублей за тонну. На сегодняшний день акциз на «Евро-5» составляет 5143 рубля. По законопроекту «О внесении изменений в статью 193 ч. 2 Налогового кодекса РФ», который прошел недавно второе чтение в Госдуме, акциз на «Евро-5» планируется повышать не так резко: например, в 2013 году на 6%.

ИЗВЕСТИЯ; ОЛЕГ ВОРОБЬЕВ; 27.11.2012; ПЛАЦКАРТЫ ПОДОРОЖАЮТ СО ДНЯ НА ДЕНЬ

Решение о росте тарифов на пассажирские перевозки плацкартными вагонами Федеральная служба России по тарифам (ФСТ) должна была принять еще 15 ноября. Как выяснили «Известия», правительство, РЖД и ФСТ наконец урегулировали вопрос. По словам источника «Известий» в правительстве, решение повысить цену будет озвучено на этой неделе, стоимость увеличат на 20%, как и требовали в РЖД.

Уже с 17 ноября, за 45 дней до отправления, Федеральная пассажирская компания (ФПК, «дочка» РЖД) планировала продавать билеты на плацкарт по новым ценам – однако до сих пор ценники старые. Дело в том, что плацкартные перевозки убыточны для РЖД, а субсидий со стороны государства компании, по ее заявлениям, не хватает. Так, в 2012 году на субсидии ФПК из бюджета выделялось около 30 млрд рублей (тогда как ФПК просила 36,7 млрд), в 2013 году это 14,8 млрд рублей.

- Требуется найти устраивающее все стороны решение, – говорили «Известиям» в пресс-службе ФСТ. – Сейчас идет обсуждение, все станет ясно после принятия бюджета на 2013 год.

Бюджет, который еще предстоит подписать Совету Федерации и президенту, приняли в Госдуме в третьем чтении в пятницу. К этому же времени окончились переговоры между РЖД и правительством. Источник в правительстве сообщил «Известиям», что фактически решение по тарифам уже принято и в ближайшие дни ФСТ его опубликует, задержка только в документообороте. Речь идет об увеличении тарифов на плацкартные билеты на 20%. Возможно отклонение в ту или иную сторону на 1-2%, но порядок изменений именно такой, говорит источник «Известий».

Как сообщали «Известия», в РЖД определились с ростом тарифов к началу ноября, когда уже были известны параметры их бюджетной поддержки. По мнению экономистов компании, для достижения рентабельности плацкарта в 2013 и 2014 годах тарифы надо поднимать на 20%, а 2015-м – на 30%.

В ФПК затрудняются посчитать свои потери от задержки с принятием новых тарифов, но не это считают наиболее критичным.

- Чтобы посчитать потери, надо сначала точно узнать величину новых тарифов, – говорит источник в ФПК. – Нам в прошлом году государство недодало 5 млрд рублей на покрытие убытков от занижения цен на перевозки в плацкарте, и в этом ожидания отнюдь не оптимистичные. Госдума приняла бюджет в третьем чтении с той же цифрой – 14,8 млрд рублей, а значит, придется поднимать тарифы, иначе сценарий с отменой поездов и увольнением сотрудников ФПК становится реальным.

В правительстве поддержали требование РЖД. Если бы монополии не увеличили тарифы и одновременно не дали бы достаточно субсидий, РЖД могли бы прибегнуть к радикальным мерам. О возможности вынужденной отмены более 110 поездов, увольнения более 15 тыс. сотрудников, закрытия 19 из 38 вагонных депо и полном отказе от приобретения плацкартных вагонов ОАО «Тверской вагоностроительный завод», что поставит на грань банкротства это предприятие, сообщал в письме в Минфин замминистра транспорта Алексей Цыденов.

РЖД – ПАРТНЕР; 26.11.2012; ПРАВИТЕЛЬСТВО В I ПОЛУГОДИИ ДОЛЖНО ОПРЕДЕЛИТЬСЯ С ПЛАНАМИ ПО СКОРОСТНЫМ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫМ МАГИСТРАЛЯМ

Решение о судьбе проектов по строительству скоростных и высокоскоростных железнодорожных магистралей должно быть принято в первом полугодии 2013 года, полагает вице-премьер РФ Аркадий Дворкович.

«Нужно в первом полугодии следующего года определиться, будем мы это делать или нет», – заявил А. Дворкович.

По его словам, существует возможность реализации одного из проектов по организации высокоскоростного сообщения до 2018 года, когда в России пройдет чемпионат мира по футболу. Все обсуждаемые проекты реализовать невозможно, уверен вице-премьер. Он также отметил, что планы по финансированию ВСМ «до конца пока не проработаны».

Как сообщалось, Минтранс предлагает отказаться от строительства в России железнодорожных высокоскоростных магистралей (ВСМ) в пользу прокладки двух скоростных линий Москва – Нижний Новгород – Казань – Екатеринбург и Москва – Харьков – Ростов-на-Дону – Краснодар – Адлер. Таким образом, стоимость подготовки железнодорожной инфраструктуры к чемпионату мира по версии ведомства может составить 286,8 млрд рублей. Средства на эти проекты в федеральном бюджете пока не предусмотрены.

Минтранс предложил отказаться от строительства ВСМ из Москвы в Санкт-Петербург и Екатеринбург, а также скоростных линий Москва – Минск – Варшава – Берлин, Москва – Киев, Москва – Рига и Санкт-Петербург – Таллин.

РЖД же пока настаивают на строительстве обеих ВСМ – до Санкт-Петербурга и Екатеринбурга. Предполагаемый бюджет строительства высокоскоростной магистрали только между Москвой и Санкт-Петербургом – более 1 трлн рублей.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 26.11.2012; ПРЕКРАЩЕН ПОИСК ЭКИПАЖА ЗАТОНУВШЕГО ТЕПЛОХОДА «АМУРСКАЯ»

В понедельник принято решение прекратить поиск экипажа теплохода «Амурская», который затонул в конце октября из-за перегруза, во время шторма.

Морской спасательный подцентр (МСПЦ) Южно-Сахалинска (Росморречфлот) из-за отсутствия какой-либо разумной надежды на обнаружение выживших членов экипажа и сложных гидрометеорологических условий, принял решение о прекращении морского поиска пропавших без вести членов экипажа теплохода «Амурская».

В этой акватории температура воды +1-2 градуса, а воздуха минус 15 градусов, что послужило началу интенсивного ледообразования в районе затонувшего судна. Спуск водолазов для дальнейшего обследования помещений затонувшего судна не представляется возможным из-за прямой угрозы жизни водолазов, сообщили в минтрансе. В ближайшее время в район поиска ожидается приход глубокого циклона, который будет сопровождаться ураганными ветрами, интенсивным обледенением судовых конструкций, и это представляет прямую угрозу жизни экипажа и самому спасательному судну «Рубин».

ИНТЕРФАКС; 26.11.2012; МОРСКОЙ ПОИСК ПРОПАВШИХ БЕЗ ВЕСТИ ЧЛЕНОВ ЭКИПАЖА ТЕПЛОХОДА «АМУРСКАЯ» ПРЕКРАЩЕН

Морской спасательный подцентр (МСПЦ) Южно-Сахалинск 26 ноября принял решение о прекращении морского поиска пропавших без вести членов экипажа теплохода «Амурская», говорится в сообщении Росморречфлота.

«В ходе поисково-спасательной операции район гибели теплохода и прилегающих к нему водных поверхностей, побережья островов и материка обследованы качественно и в полной мере», – говорится в сообщении. Поэтому в связи с «отсутствием какой-либо разумной надежды» на обнаружение выживших членов экипажа морской поиск прекращен.

Учитывая сложные гидрометеорологические условия в районе затопленного судна (температура воды плюс 1 – минус 2 градуса, воздуха – до минус 15 градусов, начало интенсивного льдообразования и др.), спуск водолазов для дальнейшего обследования помещений затонувшего судна не представляется возможным из-за прямой угрозы их жизни, сообщает ведомство. В ближайшее время в районе поиска ожидается циклон.

Как сообщалось ранее, 28 октября МСПЦ Южно-Сахалинск была получена информация о срабатывании в юго-западной части Охотского моря аварийного радиобуя, принадлежащего теплоходу «Амурская». В этот же день началась поисково-спасательная операция.

Под руководством МСПЦ в ПСО были задействованы морские, авиационные и наземные силы и средства:

За истекший период в ходе поисков было обследовано 15 тыс. кв. миль водной поверхности и береговая черта протяженностью 705 миль, совершен 21 авиационный вылет спасательных самолетов и вертолетов. В результате спасателями было обнаружено лишь одно тело, находившееся на утонувшем теплоходе. Всего на судне находилось девять человек.

РИА НОВОСТИ; 26.11.2012; МОРСКОЙ ПОИСК ПРОПАВШИХ ЧЛЕНОВ ЭКИПАЖА ТЕПЛОХОДА «АМУРСКАЯ» ПРЕКРАЩЕН

Морской спасательный подцентр (МСПЦ) Южно-Сахалинска (Росморречфлот) в 15.00 мск понедельника принял решение о прекращении морского поиска пропавших без вести членов экипажа теплохода «Амурская», говорится в сообщении Минтранса.

Сухогруз «Амурская» (порт приписки – Николаевск-на-Амуре) с грузом золотосодержащей руды исчез 28 октября в районе Шантарских островов. По первоначальным данным, экипаж состоял из девяти человек. По версии МЧС РФ, на судне находились 11 членов экипажа. Через несколько дней судно нашли на дне Охотского моря на глубине 25 метров. Внутри судна 9 ноября водолазы обнаружили тело одного погибшего.

«В связи с отсутствием какой-либо разумной надежды на обнаружение выживших членов экипажа затонувшего теплохода «Амурская», МСПЦ Южно-Сахалинск принято решение о прекращении морского поиска», – говорится в сообщении.

Сообщается, что в связи со сложными гидрометеорологическими условиями спуск водолазов для дальнейшего обследования помещений затонувшего судна не представляется возможным из-за прямой угрозы их жизни.

Кроме того, в сообщении говорится, что в ближайшее время в район поиска ожидается приход глубокого циклона, который будет сопровождаться ураганными ветрами, интенсивным обледенением судовых конструкций, что представляет прямую угрозу жизни экипажа и самому спасательному судну «Рубин».

ИА PORTNEWS; 26.11.2012; ЗАМРУКОВОДИТЕЛЯ РОСМОРРЕЧФЛОТА СЕРГЕЮ ГОРЕЛИКУ ПРОДЕМОНСТРИРОВАЛИ НОВЫЕ ТРЕНАЖЕРНЫЕ КОМПЛЕКСЫ МУРМАНСКОГО ФИЛИАЛА ГМА ИМ. АДМИРАЛА С.О. МАКАРОВА 

Заместителю руководителя Федерального агентства Морского и речного транспорта (Росморречфлот) Сергею Горелику в ходе рабочего визита в Мурманский филиал Государственной морской академии (ГМА) имени адмирала С.О. Макарова были продемонстрированы новые учебные классы и тренажерные комплексы: радиолокационный тренажер, тренажер ГМССБ (глобальная морская система связи при бедствии), тренажер по электронной картографии, а также компьютерные и лекционные аудитории. Об этом сообщает пресс-служба Морского учебно-тренажерного центра (УТЦ) ГМА. 

Представители Мурманского филиала и Морского УТЦ академии рассказали об организации и проведении профессиональной подготовки членов экипажей морских судов, обучении студентов заочного отделения ГМА в Мурманском регионе. 

В настоящее время Мурманскому филиалу ГМА выделено новое трехэтажное здание, приобретены и модернизированы тренажерные комплексы, обучен преподавательский и инструкторский состав, организованы стажировки специалистов в Санкт-Петербурге, проведено оснащение филиала методическими материалами. Мурманский филиал ГМА в 2012 году подписал ряд соглашений о партнерстве с ведущими компаниями – потребителями кадров в Мурманском регионе. За последний год на базе Мурманского филиала МУТЦ прошло обучение около 3 тыс. специалистов отрасли. В дальнейшем планируется развитие Мурманского филиала, расширение номенклатуры образовательных услуг для специалистов морской индустрии Мурманской области, отмечается в сообщении. 

Государственная морская академия имени адмирала С.О. Макарова ведет свою историю с 7 мая 1876 года. Академия имеет 8 выпускающих факультетов: судоводительский, международного транспортного менеджмента, судомеханический, электромеханический, радиотехнический, арктический, с 2009 года – юридический, с 2010 года – факультет экономики. В 1994 году академия прошла аттестацию отдела образования и сертификации IMO. ГМА является членом Международного морского тренажерного форума, ряд программ подготовки в Морском УТЦ одобрен Морскими администрациями России, Панамы, Маршалловых островов, Либерии, Норвегии, а также The Nautical Institute (Великобритания).

ИА PORTNEWS; НАДЕЖДА МАЛЫШЕВА, ВИТАЛИЙ ЧЕРНОВ; 26.11.2012; БЕССТРАСТНОЕ СТРАХОВАНИЕ

Страхование в сфере водного транспорта стало неотъемлемой частью судоходного бизнеса. О законодательных новациях в сфере страхования на внутреннем водном транспорте России, о последствиях международных санкций для рынка морского страхования, а также о международных конвенциях, к которым присоединилась Россия, рассказали докладчики Второй международной конференции Союза морских страховщиков (СМС) «Морское страхование в России 2012», техническим организатором которой выступило ИАА «ПортНьюс». 

По рекам без страха 

С последними изменениями российского законодательства, совершенствующими управление внутренними водными путям и упорядочивающими правила плавания по ним, в России открывается новая страница речного судоходства. Об этом в ходе конференции рассказал заместитель директора департамента государственной политики в области морского и речного транспорта Минтранса России (министерство разрабатывало соответствующие законы) Виталий Клюев. Он разъяснил, что федеральный закон №131 от 28.07.12 вносит изменения в законодательные акты, в т.ч в Кодекс внутреннего водного транспорта (КВВТ). 

Наиболее интересными являются изменения в части страхования, закрепленные в ст. 121 указанного закона, устанавливающие ответственность судовладельца за вред, нанесенный судном. Пункт 4 гласит, что эксплуатация судов разрешается только при условии страхования ответственности судовладельца или наличия иного финансового обеспечения (банковской гарантии гражданской ответственности за вред, причиненный судном). Хотя статья не вводит обязательного страхования таким образом, как это предусмотрено законом о страховом деле в РФ. Поэтому, теоретически, судно может стоять с незастрахованной ответственностью, однако эксплуатировать его при этом будет нельзя. То есть фактически получается, что вводится обязательное страхование. В этой части закон вступает в силу с 1 января 2013 года. 

В статье четко указаны и риски, которые подлежат страхованию. Это ответственность судовладельца за вред, причиненный при столкновении судна с другими судами, причинение ущерба имуществу третьих лиц или при утрате имущества. Немаловажным фактором является страхование ответственности за причинение вреда инфраструктуры (не только причальным стенкам, но и судоходным гидротехническим сооружениям (ГТС), искусственно созданным судоходным путям, каналам, разворотным кругам, стоящим на балансе государства). 

Отдельно выделены риски, связанные с причинением вреда от загрязнения с судна нефтью и другими веществами, которые способны нанести вред окружающей среде и третьим лицам, а также риски, связанные с ответственностью судовладельца за подъем затонувшего судна и груза, или иных объектов, затонувших вместе с судном. Если судовладелец уклоняется от своих обязанностей по подъему затонувшего судна, то подъем осуществляет вновь создаваемая администрация бассейна внутренних водных путей (ВВП), а затраты должны быть возмещены через систему страхования, предусмотренную ст. 121 КВВТ. 

Статья 121 устанавливает и размеры страховых сумм, на которые должна быть застрахована гражданская ответственность судовладельца в зависимости от валовой вместимости. Для того, чтобы обеспечить это требование, вводится обязательность для судна иметь мерительное свидетельство, которое выдается классификационным обществом (Российский речной регистр, РРР) и будет использоваться для разных целей, в том числе для определения минимальной суммы страхования или иного финн обеспечения. 

Новшеством в части страхования является и статья 121.1. Это совершенно новая статья, появившаяся из морской практики, которая предусматривает ограничение ответственности судовладельца. Принципиальным является то, что ответственность судовладельца по этой статье может быть ограничена только в том случае, если наступившие (случившиеся) риски застрахованы. 

В КВВТ предусмотрены и механизмы понуждения судовладельца к страхованию ответственности в соответствии с законом. 

Еще одна новация – создание системы государственного портового контроля на ВВП. Для того. Чтобы эта система работала, введена специальная должность капитана бассейна ВВП. С 30 августа 2012 года система государственного портового контроля на ВВП уже начала работать. 

В числе документации, подлежащей проверкам инспекторами государственного портового контроля на ВВП, есть и документ, свидетельствующий о выполнении требований закона в отношении страхования ответственности судовладельца. Эксплуатация судна при отсутствии такого документа будет запрещена, судно будет остановлено до того момента, пока обязательства судовладельца по 121 статье не будут выполнены. 

Система государственного портового контроля уже принесла свои результаты. Выполнение требований, которые уже вступили в силу, проверяются. Так, за сентябрь-октябрь проведено более 2000 инспекционных проверок , в результате которых было выявлено около 5000 нарушений разного рода на судах ВВТ, свыше 300 случаев задержания судов до устранения наиболее серьезных замечаний. Выявленных в результате проверок. 

Для повышения безопасности судовладелец обязан иметь у себя систему управления безопасностью (СУБ, аналог МКУБ на море). Система должна появиться на каждом судне с 1 января 2013 года (с открытием навигации). Доказательством работы СУБ на судне будет свидетельство, которое будет выдаваться на судоходную компанию и на каждое судно классификационным обществом. 

Если судно застраховано по международным обязательствам или в добровольном порядке судовладельцем и в это страхование включены те риски, которые установлены 121-й статьей, а страховые суммы не менее минимальных сумм, указанных в 121-й статье, то считается, что обязательство судовладельца выполнены в полном объеме. По данным Минтранса, большинство крупных судовладельцев эти риски уже страхуют на суммы не менее тех, что указаны в поправках в КВВТ. 

Схожая оговорка есть и в отношение СУБ. Если судовладелец имеет документы, подтверждающие, что выполнены требования по МКУБ, то считается, что судовладелец в полной мере выполнил требования СУБ, дополнительного документа не требуется. 

Изменяются требования в отношении сдачи судов в аренду. Термина бербоут-чартер на ВВП не существует и его не удалось внедрить в КВВТ (в котором эта процедура называется арендой судна без экипажа). Такая сдача в аренду сегодня происходит бесконтрольно. Арендатор по своему усмотрению может сдавать сегодня судно в субаренду хоть с экипажем, хоть без экипажа. С 1 января 2012 года такие нормы перестают действовать и судно может быть сдано в аренду без экипажа (бербоут-чартер) только единожды. Суббербоутчартер с 1 января 2013 года запрещается. Договор фрахтования судна без экипажа вступает в силу только после его регистрации в органе, зарегистрировавшем судно – Администрации бассейна ВВП. 

Капитан морского порта, в рамках системы государственного портового контроля, при осмотре судов проверяет документы, удостоверяющие наличие предусмотренного международными договорами РФ и национальным законодательством страхования или иного финансового обеспечения ответственности за ущерб от загрязнения с судов, либо другой причиненный судном ущерб. Этот «другой ущерб» присутствует в главе, посвященной страхованию. Суда, зарегистрированные под государственном флагом РФ в Российском международном реестре судоходства (РМРС), а также иностранные суда, если к ним применяется эта норма, могут страховаться не только в российских страховых компаниях, но и в иностранных. 

В требованиях в отношении плавания по Северному морскому пути также оговорено, что судно может быть допущено к плаванию по Севморпути, только если оно удовлетворяет требованиям правил плавания, а также имеет страхование гражданской ответственности за ущерб окружающей среде и другой ущерб, который может быть причинен судном. 

В море санкций 

Другой вопрос, который рассматривался в ходе конференции – это взаимосвязь различных международных санкций с рынком морского страхования. 

По словам заместителя директора морского управления «Росгосстраха» Алексея Бачурина, Великобритания с середины прошлого века бойкотировала закупку нефти в Иране, в дальнейшем к этим бойкотам начали присоединяться другие страны. Совет безопасности ООН выпустил резолюцию 1929, которая сильно расширила перечень санкций. Ранее они носили коммерческий характер, запрещали импорт или экспорт в те или иные страны и не касались вопросов страхования и рынка судовладельцев. 

«Страховщики почувствовали, что право принимать или не принимать на себя тот или иной риск было сильно нарушено нормами, которые напрямую на Россию не распространялись. Например, нормами США или Великобритании, потому что у нас перестрахование осуществлялось за рубежом», – рассказал Алексей Бачурин. 

Как, в свою очередь, отметил заместитель генерального директора ОАО «Совкомфлот» Владимир Медников, практически вся международная торговля ведется в долларах США, поэтому любая односторонняя санкция со стороны этой страны, запрещающая той или иной компании пользоваться американской финансовой системой, ведет к серьезным последствиям. «Это означает смерть для клуба взаимного страхования, где подавляющее большинство операций проводят в долларах США, – рассказал представитель «Совкомфлота». -Лишая определенные субъекты возможности застраховаться и работать в определенной валюте, эти санкции резко повысились в своей эффективности. При этом могут пострадать много людей, которые никакого отношения к правонарушениям не имеют». 

Со своей стороны, выступивший на конференции заместитель директора правового департамента министерства иностранных дел (МИД) России Дмитрий Гончар более подробно рассказал о санкциях в отношении Ирана и Сирии, которые затрагивают судоходство. 

В отношении Ирана это резолюция 1803 от 3 марта 2008 года и 1929 от 9 июня 2010 года, которые открыли возможность досмотра иранских грузов на предмет выявления нарушения этой страной санкционного режима. В частности, в резолюции 1929 содержится призыв к государствам производить на своей территории, в соответствии со своим национальным законодательством и международным правом, досмотр всякого груза, следующего в Иран и из него, если у государства есть информация, которая дает разумное основание полагать, что данный груз содержит предметы, поставка которых запрещена резолюцией. 

Для этого государства также могут запросить разрешение на производство досмотра в открытом море с согласия государства флага. После проведения досмотра готовится письменный доклад. 

Этой же резолюцией государству запрещается также предоставление бункеровочных услуг, иного судового снабжения или судового оборудования принадлежащим Ирану судам или арендованным им судам при наличии информации, которая дает разумные основания полагать, что они перевозят предметы, поставка, продажа, передача или экспорт которых запрещены резолюциями Совбеза ООН. 

В сентябре 2008 года США, дополнительно к санкциям Совбеза, ввели односторонние санкции в отношении Ирана. В частности, США ввели санкции в отношении иранской транспортной компании и банка, а также ограничения на возможность иранских физических и юридических лиц использовать финансовую систему США для совершения транзакций между собой. 

Правительство России в ходе контактов с США постоянно подчеркивает, что Россия не признает экстерриториальный характер односторонних американских санкций против Ирана. «Мы постоянно предупреждаем американских коллег, что если под эти санкции будут попадать российские компании или банки, то это будет иметь негативные последствия как для наших двусторонних отношений , так и перспектив дальнейших взаимоотношений с США в формате иранской шестерки», – отметил представитель МИД. 

По отношению к Сирии решением совета Евросоюза (ЕС) в июле 2012 года государствам-членам ЕС была предоставлена возможность инспектировать суда в портах, а также в территориальном море государств-членов ЕС с согласия государства флага, на предмет наличия в перевозимых грузов объектов, поставка которых запрещена или требует особого разрешения. 

МИД России отметил, что обеспечение соблюдения эмбарго на поставки оружия в Сирию должно производиться в строгом соответствия с нормами международного морского права, в том числе правом мирного прохода судов через территориальное море государств-членов ЕС. 

В случае следования судна через территориальное море без захода во внутренние воды государства, в рамках осуществления права прохода, требования предоставления информации о грузе, а также необоснованные инспектирования компетентными властями прибрежного государства такого судна может рассматриваться как нарушение конвенции ООН по морскому праву. 

При этом привязка (как при санкциях Совбеза ООН, так и при односторонних санкциях) делается к государству флага судна и разрешение на инспектирование такого судна должно испрашиваться у государства флага. Поэтому, если судно следует под российским флагом, то запрос поступит в компетентные российские ведомства, которые в консультации с судовладельцем дадут положительный либо отрицательный ответ, который, впрочем, скорее будет отрицательным, чем положительным. Но в том случае, если судно следует под флагом Кюрасао, например, то запрос пойдет в Кюрасао. «И тут уже большой вопрос, какая дальнейшая судьба этот запрос ожидает», – сказал Дмитрий Гончар. 

Продолжая тему международного законодательства, Виталий Клюев отметил, что Россия на сегодняшний день является стороной практически всех международных конвенций в области обеспечения безопасности мореплавания и защиты от загрязнения с судов. Так, недавно Россия присоединилась к международной конвенции по управлению системами антиобрастания и к 6 приложению МАРПОЛ о защите воздуха от загрязнения с судов. Россия является стороной и не вступившей пока в силу конвенции по управлению балластными водами (ожидается, что она вступит с силу в 2013 году). 

Недавно, 21 августа 2012 года, РФ и Филлипины в Женеве в штаб-квартире международной организации труда одновременно депонировали свои ратификационные грамоты в отношении конвенции о труде в морском судоходстве 2006 года. С этого момента начался годичный отсчет для вступления в силу этой конвенции, поскольку Россия и Филиппины были теми недостающими странами в количестве, которое нужно было для того, чтобы эта конвенция вступила в силу. С 21 августа 2013 года она вступает в силу. Каждое государство-член конвенции требует, чтобы суда, плавающие под ее флагом, представляли финансовую гарантию, обеспечивающую надлежащую репатриацию моряков. А КТМ статьей 60 устанавливает обязанность судовладельца страховать заработную плату и прочие выплаты, причитающиеся члену экипажа судна, в том числе, расходы на репатриацию. Таким образом, финансовое обеспечение в РФ этого обязательства судовладельца по репатриации уже КТМом урегулировано. 

Стороной всех остальных конвенций и их частей Россия является уже давно. 

ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 27.11.2012; В РЕГИОНЫ ДЕШЕВЛЕ

Авиация. Субсидирование перелетов.

Государство решило субсидировать региональные авиаперевозки – госбюджет будет выделять на это по 750 млн. руб. в течение четырех лет. Билеты должны подешеветь на 35–50%.

О господдержке региональных перевозок рассказал замминистра транспорта Валерий Окулов. В ближайшие четыре года федеральный бюджет будет выделять на это по 750 млн. руб., из которых 450 млн. руб. будут потрачены в Дальневосточном, Сибирском, Северо-Западном и Уральском округах.

Решено субсидировать около 100 маршрутов между городами, где авиационному сообщению нет альтернативы, рассказал Окулов. Размер субсидии – 35% стоимости билета вне зависимости от категории пассажира (раньше такие программы запускались, например, для студентов, пенсионеров и проч.). Дополнительные деньги могут выделять и регионы, отметил замминистра.

Схема с 2013 г. начнет действовать в Приволжском округе, рассказал Окулов: госбюджет будет выделять по 300 млн. руб. в год, столько же – регионы, в программу включены 52 маршрута, скидка – до 50%.

Бюджетные деньги получат перевозчики, которых отберут на конкурсе, добавил Окулов. Когда пройдет отбор, он не уточнил.

Основным получателем господдержки может стать «Аэрофлот». Сейчас, по данным ТКП, на компанию (с учетом «дочек») приходится 32,5% всех внутренних перевозок. «Аэрофлот» будет претендовать на субсидии на имеющихся маршрутах, а вот решение о запуске новых будет приниматься с учетом экономической целесообразности, говорит представитель перевозчика. То же самое ответил его коллега из «Ютэйр» (16,6% внутреннего рынка, второе место). Представитель «Сибири» (16%, третье место) от комментариев отказался. В Приволжском округе на большую часть субсидий будет претендовать «Татарстан», сказал его представитель. В альянсе с «Мордовскими авиалиниями» и «Ак барс аэро» он готов развивать новые маршруты, ответил собеседник. Представители Dexter и «Ютэйр» тоже не исключили такой возможности.

Региональные перевозки субсидируют в США и Канаде и такая программа давно нужна России, где три четверти внутренних перелетов выполняются через Москву, отмечает главный редактор Avia.ru Роман Гусаров. Главное, чтобы поддержка была долгосрочной, отмечает он. По словам Окулова, программа будет работать до 2020 г.; ее общий размер сейчас утвержден в объеме 5 млрд. руб.

Траты на самолеты.

Планируется развивать и региональную авиацию. На малую авиацию по правительственной программе до 2025 г. планируется потратить 20,5 млрд. руб., следует из презентации Минпромторга. Развивать планируют сегмент самолетов на 20, 40, 60 и более мест, уточнил замминистра Юрий Слюсарь.
ИЗВЕСТИЯ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 27.11.2012; МИНТРАНС РАСШИРЯЕТ СКИДКИ НА АВИАПЕРЕВОЗКИ НА ВСЕХ РОССИЯН

До конца этой недели правительство должно принять программу развития региональных авиаперевозок, которая предполагает новую схему субсидирования региональных перевозок. В частности, отменяются лимиты по возрасту (ранее субсидии предназначались для пассажиров моложе 23 и старше 60 лет), к тому же меняется сама схема субсидирования. Об этом «Известиям» сообщили в Министерстве транспорта. Ведомство рассчитывает, что теперь эта федеральная схема заработает. Эксперты сомневаются в том, что найдется достаточно желающих летать даже по льготным ценам – большинство субсидируемых маршрутов широко востребованы не будут.

Всего на развитие региональных перевозок в 2013-2015 годах, согласно документу («дорожная карта», есть в распоряжении «Известий»), из бюджета потратят 7,75 млрд рублей. В том числе 2,15 млрд – на лизинг региональных воздушных судов, 2,52 млрд отдадут федеральным казенным предприятиям (в этой форме существуют малые аэропорты) и 0,18 млрд – на субсидии аэропортам, расположенным в районах Крайнего Севера.

Еще 2,9 млрд пойдет на субсидирование региональных перевозок через авиакомпании. Как пояснили «Известиям» в пресс-службе Минтранса, почти 3 млрд рублей пойдет на программу, по которой государство намерено софинансировать все внутренние перелеты внутри четырех федеральных округов – Дальневосточного, Сибирского, Уральского и Северо-Западного. При этом сумма определялась с помощью экспертов в отрасли – точное количество маршрутов можно будет понять только после того, как будут заключены соглашения между авиакомпаниями и государством.

Замминистра транспорта Валерий Окулов в октябре заявил, что введенная в 2012 году аналогичная программа развития региональных перевозок фактически не сработала. Схема субсидирования отличалась – помощь госкомпаниям должны были софинансировать региональные власти. В итоге из выделенного на год 1 млрд рублей было востребовано только 18 тыс. рублей – властями Магаданской области. Программа провалилась из-за того, что региональные власти просто не прислали заявки в Минтранс.

Теперь соглашения о субсидировании будут заключаться авиакомпаниями и Минтрансом напрямую. Билеты на выбранных маршрутах станут дешевле на 34% – именно столько процентов от тарифа составит субсидия, деньги будут выделены авиакомпаниям постфактум за перевезенных пассажиров. Обязательное условие для маршрута, чтобы он мог получить субсидию, – отсутствие альтернативного пути по земле, в частности по железной дороге.
При этом основное отличие «дорожной карты» от популярной программы субсидирования авиаперевозок на Дальнем Востоке – пользоваться ею смогут круглый год пассажиры любого возраста. На Дальнем Востоке на определенных маршрутах скидка 50% предоставляется в летнее время людям младше 23 лет и старше 60 лет. Еще одна программа субсидирования стартует в следующем году в Приволжском округе. За счет нее в разной степени подешевеют около 50 маршрутов, из бюджета на эти цели пойдет 300 млн рублей. По словам представителя одной из авиакомпаний, наиболее привычными для перевозчиков являются функционирующие сейчас региональные программы субсидирования. В качестве примера эксперт назвал власти Курска, которые софинансировали перелеты из Москвы, которые прервались на два года во время ремонта местного аэропорта. По такому же пути пошли власти Ханты-Мансийского автономного округа, Тамбова, Йошкар-Олы, отмечает собеседник «Известий», – они договаривались напрямую с авиакомпаниями и выделяли деньги на открытие нового маршрута или на то, чтобы билеты на перелеты в регион стали дешевле.
Руководитель аналитической службы агентства «АвиаПорт» Олег Пантелеев отмечает:
- Дальневосточные направления, по которым, собственно, сначала появилась программа субсидирования, и без бюджетной поддержки демонстрировали устойчивый рост спроса, так что субсидии выступили катализатором уже существующего процесса. А вот по многим региональным направлениям такой же ценовой эластичности не будет: на таких линиях спрос ограничен не тем, что перевозки недоступны, а тем, что у населения нет нужды летать.
Аналитик ИК «Финам» Дмитрий Баранов также считает, что люди не столько не могут, сколько не хотят летать и новую программу субсидирования может сгубить низкий спрос. В то же время открывать новые маршруты под программу субсидирования может быть легче, чем в обычное время, хотя на это в любом случае потребуется минимум несколько месяцев. При этом если на Дальнем Востоке в какие-то населенные пункты можно добраться только самолетом, то в Европейской части России зачастую проще доехать до пункта назначения или до ближайшего крупного аэропорта (в другой город) на машине или поездом.
КОММЕРСАНТЪ; 26.11.2012; ЛЬГОТНЫЕ АВИАБИЛЕТЫ В КАЛИНИНГРАД СМОГУТ ПОКУПАТЬ ВСЕ ЖИТЕЛИ СТРАНЫ

Льготные авиабилеты в Калининград смогут приобрести все граждане России независимо от прописки, сообщил 26 ноября вице-премьер Аркадий Дворкович на совещании премьер-министр Дмитрия Медведева с вице-премьерами. «Теперь не нужно будет предоставлять данные о месте жительства, то есть о месте прописки. Независимо от того, прописан гражданин – в Калининграде или нет – он сможет воспользоваться льготным тарифом», – цитирует господина Дворковича РИА «Новости». По его словам, такие изменения предусмотрены проектом постановления правительства о субсидировании авиаперевозок в Калининград. Кроме того, проект постановления увеличивает срок действия программы субсидирования авиабилетов. Если в текущем году авиаперевозки субсидировались в период с 15 мая по 15 сентября, то в следующем году этот срок будет продлен до 15 октября. Господин Дворкович сообщил, что проект соответствующего постановления правительства, подготовленный Минтрансом, согласован со всеми ведомствами и сегодня внесен на утверждение в правительство. Средства необходимые для субсидирования авиаперевозок, заложены в федеральный бюджет.

КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 26.11.2012; LUFTHANSA НАШЛА ДУБЛЕРА ПО РОССИИ

Часть рейсов авиакомпания передает Germanwings

Крупнейшего иностранного авиаперевозчика в России, немецкую Lufthansa, в 2013 году на ряде маршрутов заменит ее дочерний лоукостер Germanwings. Перевозчик будет выполнять прямые рейсы в Москву и Петербург из Дюссельдорфа, Штутгарта, Берлина и Гамбурга. Аналогичное решение принято и по полетам в страны ЕС. Так, Lufthansa надеется сократить расходы и вернуться к прибыльности на европейских направлениях.

Lufthansa передаст дочернему низкобюджетному перевозчику Germanwings право выполнять прямые рейсы по российским направлениям из всех аэропортов маршрутной сети в Германии, за исключением хабов в Мюнхене и Франкфурте. Перераспределение маршрутной сети состоится в течение 2013 года, сообщил “Ъ” директор по коммуникациям Lufthansa в Европе Мартин Рикен. Под брендом Germanwings начнут выполняться прямые рейсы в Москву и Петербург из Дюссельдорфа, Штутгарта, Берлина и Гамбурга. Аналогичное решение принято в отношении рейсов, выполняемых Lufthansa в Германии и на территории ЕС.

В авиакомпании сообщили, что Germanwings передадут 30 самолетов, которые до сих пор выполняли рейсы Lufthansa, минуя основные хабы. В настоящее время флот авиакомпании состоит из 30 самолетов A319. По завершении перевода рейсов Lufthansa сосредоточится на развитии хабов и дальнемагистральных маршрутов из Мюнхена, Франкфурта и Дюссельдорфа. В Росавиации пояснили “Ъ”, что пока немецкий перевозчик не запрашивал разрешение на полеты. Предположительно, заявка должна поступить к концу года.

В руководстве Lufthansa рассчитывают, что данное решение поможет перевозчику вернуться к прибыльности на европейских направлениях. До сих пор этот вид деятельности приносил Lufthansa убытки, измеряемые «трехзначной цифрой» в миллионах евро. Убыток самой Germanwings в 2011 году составил €52 млн. Осенью Lufthansa намеревалась создать нового лоукост авиаперевозчика для конкуренции с Ryanair и easyJet под названием Direct4U, но затем изменила планы. Еще одно низкобюджетное подразделение Lufthansa – Eurowings продолжит самостоятельно выполнять региональные рейсы. В дальнейшем компания также перейдет под бренд Germanwings.

РИА НОВОСТИ; 26.11.2012; ЛЬГОТНЫЕ АВИАБИЛЕТЫ В КАЛИНИНГРАД СМОГУТ ПОКУПАТЬ ЖИТЕЛИ ВСЕХ РЕГИОНОВ РФ 

Льготные авиабилеты в Калининград смогут приобрести все граждане России независимо от прописки, сообщил вице-премьер Аркадий Дворкович на совещании премьер-министра Дмитрия Медведева с вице-премьерами.

«Теперь не нужно будет предоставлять данные о месте жительства, то есть о месте прописки. Независимо от того, прописан гражданин в Калининграде или нет, он сможет воспользоваться льготным тарифом», – сообщил Дворкович.

По его словам, такие изменения предусмотрены проектом постановления правительства о субсидировании авиаперевозок в Калининград.

Кроме того, проект постановления увеличивает срок действия программы субсидирования авиабилетов. Если в текущем году авиаперевозки субсидировались в период с 15 мая по 15 сентября, то в следующем году этот срок будет продлен до 15 октября.

В пресс-службе Дворковича журналистам уточнили, что стоимость льготного билета в один конец по маршруту Москва – Калининград составит не более 3,8 тысячи рублей, из которых государством будет субсидироваться 2,3 тысячи рублей. Стоимость билета по маршруту Санкт-Петербург – Калининград составит 3,5 тысячи рублей, из которых государством будет субсидироваться 1,8 тысячи рублей. При этом авиакомпании по желанию могут установить тарифы и ниже указанных.

Дворкович сообщил, что проект соответствующего постановления правительства, подготовленный Минтрансом, согласован со всеми ведомствами и сегодня внесен на утверждение в правительство.

Средства, необходимые для субсидирования авиаперевозок, заложены в федеральный бюджет.

Программа субсидирования авиаперевозок, распространяющаяся на Дальний Восток и Сибирь, начала действовать с 2009 года. Для жителей Калининградской области такая программа действует с 1 января 2011 года.

В сентябре власти Калининградской области сообщали, что считают необходимым создать в регионе свою авиакомпанию, чтобы решить проблему дорогих авиабилетов.
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Правительство ищет способы поддержки малой авиации, а пока предлагает подлатать старые самолеты и оплатить 35–50% стоимости пассажирского билета на 100 авиамаршрутах. Правительство всерьез озадачилось вопросом поддержки региональной и малой авиации. Меры по возрождению этих умирающих отраслей прописаны одновременно в нескольких концептуальных и долгосрочных документах, которые были рассмотрены на заседании кабинета министров. По линии Министерства транспорта на субсидирование внутренних рейсов в разных формах, в том числе на лизинг воздушных судов, инфраструктуру аэропортов, предусмотрено ежегодно 5 млрд рублей из федерального бюджета. Эти деньги будут выделяться начиная со следующего года и до 2020-го в рамках программы по развитию транспорта.

Разработаны новые правила господдержки внутренних перелетов. Отныне в Дальневосточном, Сибирском, Уральском, Северо-Западном и Приволжском округах бюджет будет субсидировать покупку авиабилета для всех граждан вне зависимости от возраста или социальной категории. До сих пор право на льготу при покупке авиабилета имели только определенные категории граждан, например пенсионеры. В четырех округах, за исключением Приволжского, федеральный бюджет будет доплачивать 35% от экономически обоснованного тарифа на билет по определенным маршрутам. Речь пока о тех маршрутах, где нет альтернативы в виде железной дороги. Таких маршрутов сейчас 81. Со следующего года список льготных маршрутов расширят до 100. Федерации это обойдется в 2,9 млрд ежегодно. В Приволжском федеральном округе субсидии авиаперевозчикам составят половину тарифа по 53 направлениям. Бремя этих затрат будут нести федеральный бюджет пополам с бюджетом субъекта. Предполагается, что на это потребуется 300 млн из федеральной казны и 300 млн из региональной. По самым консервативным прогнозам, это даст толчок к росту рынка на 15%.

Помимо дотаций, авиакомпаниям планируется обновлять парк. Проектирование новых воздушных судов будет финансироваться по линии Минпромторга в рамках другого программного документа по развитию авиапромышленности до 2025 года. Документ включает в себя все отрасли авиации, в том числе и малую. Общее федеральное финансирование – 1,7 трлн рублей, из которых 1,2 трлн – деньги федерального бюджета.

Для обновления одряхлевшего парка есть несколько вариантов. Работать над созданием новой модели самолета небольшой вместимости, о чем впервые заговорил еще летом президент Владимир Путин. Но это перспектива будущих 10 лет. В Минпромторге вообще убеждены, что запускать в серийное производство новую модель самолета для внутренних рейсов на 20–50 пассажирских мест – это бесперспективное занятие. Никто их покупать не будет. Однако спорить с президентом себе дороже, поэтому в ведомстве предлагают сделать проект по созданию самолета на 9–19 мест для местных перелетов внутри региона.

Однако исходя из письма гендиректора «Аэрофлота» Виталия Савельева (есть в распоряжении Slon), которое он направил министру промышленности и торговли Денису Мантурову, в рамках программы развития авиапрома необходимо сделать упор как раз на создание воздушных судов вместимостью 20, 40, 60 и более мест.

До тех пор, пока новых разработок нет, Минпромторг предлагает эксплуатировать старичка АН-2, – модели 65 лет, и даже по человеческим меркам ей давно пора на пенсию. По словам министра промышленности и торговли Дениса Мантурова, есть серьезные планы по апгрейду старых самолетов на базе, например, подмосковного авиаремонтного завода. По приблизительным подсчетам министерства, новая обшивка и начинка позволит продлить срок службы на необходимые 10 лет и увеличить дальность полета до 1600 км. Для одного самолета это обойдется приблизительно в 3 млн рублей.
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Три российских авиаперевозчика получили со стороны российских авиационных властей назначения для выполнения регулярных авиаперевозок пассажиров, грузов, багажа и почты в города Украины. Авиакомпания «ЮТэйр» начнет летать на линии Москва-Киев, авиакомпания «Ак Барс Аэро» – из Казани, Перми, Самары и Уфы в Одессу, авиакомпания «Таймыр» – из Екатеринбурга и Новосибирска в Донецк, а также из Мурманска в Днепропетровск. Соответствующие ноты МИД России размещены на сайте Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиация).
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