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Вернуться в оглавление
КОММЕРСАНТЪ (ВЛАДИВОСТОК); КСЕНИЯ ПИСАРЕВА; 28.11.2012; ДФО ПОЙДЕТ СВОЕЙ ДОРОГОЙ

Минтранс готовится сделать перевозки удобными
Построив новые дороги, власти намерены устранить инфраструктурные ограничения на подходах к важным объектам

Дальнему Востоку обещаны крупные инфраструктурные проекты в рамках программы по развитию транспортной системы России на 2013-2020 годы. Проект программы уже рассмотрен Правительством РФ. Дальневосточные предприниматели положительно оценивают программу, полагая, что она позволит расширить возможности региона. Аналитики с таким мнением соглашаются, однако считают, что в первую очередь средства необходимо направить именно на создание качественной ж/д и дорожной сети, что само по себе станет толчком для развития бизнеса.
Проект государственной программы по развитию транспортной системы России был рассмотрен на заседании Правительства, сообщили в правительственной пресс-службе. Рассказывая о программе, председатель Дмитрий Медведев сообщил, что в планах – к 2020 г. ввести в стране более 2,5 тыс. км новых железнодорожных линий, построить и реконструировать порядка 14 тыс. км автодорог федерального и регионального значения, увеличить мощности портов на 356 млн тонн и значительно обновить подвижной железнодорожный состав. При этом часть мероприятий программы будет реализована на Дальнем Востоке. Среди приоритетных направлений развития железнодорожной структуры, по словам премьера, значится устранение инфраструктурных ограничений на подходах к портам и пограничным переходам, строительство железнодорожных линий в районах нового освоения севера страны, на Дальнем Востоке, Прибайкалье; развитие крупных железнодорожных узлов. 
В частности, программа предусматривает комплексную модернизацию и строительство новых портовых терминалов, железных и автомобильных дорог и подходов, мостовых переходов и тоннелей, информационно-коммуникационной инфраструктуры транспортного узла на базе порта Восточный. 
Отраслевая структура проекта на базе порта Восточный включает, в частности, строительство новых портовых контейнерных терминалов общей мощностью (поэтапно) до 10 млн TEU*(2) в год, припортового логистического контейнерного терминала, нового угольного терминала мощностью около 20 млн тонн в год, 3-й очереди существующего угольного терминала мощностью около 6 млн тонн угля в год, зернового перегрузочного комплекса мощностью около 3,5 млн тонн зерна в год; развитие ближних железнодорожных подходов и пр.
Общий объем финансирования – 127 752,3 млн руб., в том числе из федерального бюджета – 23 366,2 млн руб.; внебюджетных источников – 104 386,2 млн руб.
Решение задач по комплексному развитию инфраструктуры и использование принципов логистики обеспечат снижение транспортных издержек в цене готовой продукции в среднем до 12% или больше, заявил на заседании министр транспорта Максим Соколов. «Мы рассчитываем, что экспорт транспортных услуг увеличится примерно в два раза, в том числе за счет объема транзитных перевозок, формирования единого пространства от Атлантического до Тихого океана и развития Северного морского пути»,– заявил он.
Общий объем привлекаемых внебюджетных источников в рамках государственной программы составляет более 5 трлн руб. «Всего объем программы – 12,5 трлн, из них планируется 7,3 трлн – бюджетного финансирования и чуть меньше 50%, пять с лишним триллионов – это средства частных инвесторов, привлеченные как раз с использованием всех механизмов»,– рассказал Максим Соколов. Однако он признал, что сумма, которую в программе будут составлять средства госбюджета, до конца еще не определена.
Дальневосточные предприниматели в целом положительно оценивают программу. По их словам, на настоящий момент состояние инфраструктуры и ценовая политика перевозчиков вынуждают грузоотправителей на Дальнем Востоке искать иные пути доставки продукции. «В 2011 году для отправки красной рыбы мы попытались освоить Севморпуть. В этом году популярной альтернативой становятся автомобильные трассы: в сравнении с ними железная дорога проигрывает и по качеству, и по скорости, и по цене перевозки»,– рассказал председатель совета директоров ОАО «Преображенская база тралового флота» Сергей Саксин.
Генеральный директор ООО «Дальрыбпорт» Людмила Талабаева уверена, что с каждым годом автомобильная транспортная составляющая в перевозках дальневосточной рыбопродукции будет только расти. «В этом году рыба у нас отправилась по автомобильной дороге уже на Москву»,– рассказала она. По ее мнению, «если сегодня не развивать железнодорожный рефрижераторный подвижной состав, уже в ближайшем будущем у нас может практически не остаться таких регионов, куда груз мы повезем рефсекциями». «Автомобилем это обойдется на порядок дешевле и быстрее»,– заявила «Ъ» госпожа Талабаева.
Железнодорожники не отрицают существующих проблем и также считают программу необходимой и своевременной. «На сегодняшний день ж/д инфраструктура (станции, перегоны) не справляется с объемами перевозимого груза. Например, станция Находка-Восточная загружена больше чем на 100%»,– говорит генеральный директор ООО «МП Трансазия Холдинг» Иосиф Гурджа. В регионе отсутствует необходимая железнодорожная инфраструктура, способная обеспечить рост и развитие бизнеса, считает он. «Увеличение пропускной способности ж/д станций, примыкающих к портам Восточный и Находка, создание благоприятных условий для перевозок – первоочередные задачи»,– заявил господин Гурджа. 
По мнению аналитика группы Метрополь Андрея Рожкова, данная программа является актуальной для Дальнего Востока, поскольку «в этом регионе сосредоточены узкие места железнодорожной инфраструктуры». Однако, по его мнению, в первую очередь необходимо подумать именно о развитии дорожной и ж/д сети, а не логистических центров как таковых. «В частности, средства программы могут быть направлены на строительство дополнительных путей для увеличения пропускной способности на участках Комсомольск-Сортировочный до Совгавани и на участке Бикин-Амурский залив – Смоляниново-Находка»,– отметил аналитик и добавил, что регион «давно нуждался в инфраструктурном и транспортном ребрендинге». 
ВЕДОМОСТИ; МАРГАРИТА ЛЮТОВА; 28.11.2012; ТРУДНОСТИ ПОДГОТОВКИ

Дороги. Иностранцам нашли новую работу
Пытаясь привлечь иностранные компании к дорожному строительству, Минтранс может создать для них новые трудности – переложить на них подготовку участка. А вот российские подрядчики будут рады сделать эту работу вместо государства

К 1 декабря должен быть разработан механизм привлечения иностранных компаний с их «современными технологиями и управленческими компетенциями» к участию в конкурсах и аукционах на дорожные подряды. Такое поручение давал президент Владимир Путин в одном из своих инаугурационных указов от 7 мая.

Для этого Минтранс решил усовершенствовать законодательную базу – в частности, градостроительное законодательство, сообщил его представитель. Проекты поправок в Градостроительный кодекс и в одно из постановлений правительства опубликованы на сайте ведомства, сейчас идет общественное обсуждение, говорит он. Никаких формальных препятствий, запрещающих иностранцам бороться за дорожные подряды, сейчас нет, подчеркивает федеральный чиновник, мешают сложные процедуры.
Минтранс предлагает снять с государства (с заказчика) обязанности по подготовке территории к строительству дороги и переложить их на частника. Отвод земель под строительство, их изъятие и отчуждение недвижимости, выкуп земель можно будет включить в контракт на выполнение строительномонтажных работ, объясняет представитель «Трансстроя». В некоторых контрактах эти обязанности и так возлагались на подрядчика, но пока это не закреплено законодательно, продолжает он.
Хорошая идея, радуется топменеджер другой российской инфраструктурной компании: когда за подготовку территории и выкуп земли отвечает заказчик, высок риск не получить участок в срок. «Вначале мы не можем работать из-за неготовности территорий, а затем начинается форсированная стройка», – сетовал гендиректор «Мостотреста» Владимир Власов в недавнем интервью «Коммерсанту».
А вот иностранным компаниям изменение правил может не понравиться. Свои новые обязанности они могут расценить как еще один риск, замечает представитель «Трансстроя» (у компании есть опыт сотрудничества с иностранными партнерами. – «Ведомости»), для них подготовка участка к строительству и так всегда была наиболее уязвимым элементом исполнения контракта.
Иностранцы опасаются политических рисков и коррупции, замечает сотрудник одной из компаний, участвовавших в совещаниях Минтранса, но есть и объективные причины. Они сталкиваются с трудностями при использовании новых технологий. Дорожные аукционы – серьезная проблема, признается топменеджер одной из иностранных компаний: побеждает предложивший самую низкую цену, а использование более совершенных технологий, как правило, повышает ее, в итоге иностранные подрядчики не могут конкурировать с российскими строителями. Случается, что к моменту объявления тендера уже готово заключение Госэкспертизы по проекту и, чтобы изменить технологии или инженерное решение, нужны новая экспертиза и новые торги. Из-за этого выигравшая компания оказывается не вправе применить инновационные технологии.
Введение федеральной контрактной системы должно изменить ситуацию, надеется сотрудник российской строительной компании: появится возможность проводить конкурсы в два этапа, во время предквалификации отобрать инновационные идеи и сразу усовершенствовать проект.
Инновации действительно иногда дороже на этапе строительства, признает сотрудник иностранной компании, зато можно будет сэкономить на ремонте, для этого и необходимы долгосрочные контракты на весь жизненный цикл дороги. Но заключать такие контракты по господрядам сейчас на практике не удается из-за правил формирования федеральной адресной инвестиционной программы – в рамках одного контракта нельзя совмещать проектирование и строительство.
Если все же при работе над поручением президента привлечь иностранцев будут исправлены «системные ошибки» законодательства, это пойдет на пользу и российским компаниям, считает представитель «Трансстроя»: появится возможность воспринять мировой опыт и выходить на рынки других стран. Но пока Минтранс лишь рискует создать для иностранцев новые препятствия, заключает он.
Что строят иностранцы
Сейчас иностранцы нередко выступают субподрядчиками в крупных проектах. Например, ванты для мостов через бухту Золотой Рог и на остров Русский во Владивостоке поставляла французская Freyssinet. При прокладке тоннелей для строительства дорог к Олимпиаде в Сочи «Трансстрой» использует технологию итальянской Rocksoil.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 28.11.2012; ШАШЕЧКИ С БАТАРЕЙКОЙ

Минтранс обкатает новые такси

На улицах российских городов появится новый вид такси – для этого будут использовать электромобили. Такой проект минтранс намерен запустить в Казани и Калининграде. А также объединить усилия федерального, региональных бюджетов и энергетиков по созданию инфраструктуры для электромобилей по всей России. 

Об этом рассказал вчера представитель ведомства Владимир Котляренко. Речь идет о федеральной программе, пояснил он. 

Эксперимент минтранса по использованию электромобилей стартует в рамках совместного проекта с ООН по сокращению парниковых газов. Но в стороне не останутся и другие регионы. Уже весной следующего года вывести на линию электромобили планируют власти Ставропольского края в Кисловодске.

Ставропольцы решили заказать довольно большую партию электромобилей - 100 машин для такси. Кисловодск выбран в качестве площадки не случайно, ведь это одна из популярных здравниц. Субсидии из регионального бюджета на проект составят 350 миллионов рублей, то есть на каждый автомобиль частная компания при его покупке получит компенсацию в 350 тысяч. В Подмосковье в ближайшее время намерены выпустить на линию 30 машин с батарейками. Они будут курсировать в Долгопрудном и Одинцово. Власти Москвы в рамках проекта, поддержанного на федеральном уровне, намерены тоже внедрять разработки в области электротранспорта. Целая улица столицы станет улицей инноваций – Пятницкая. Планируется изучить все возможности интеграции электромобилей в городскую сеть. 

Интерес к проекту проявляют и энергетики. Для них это возможность развития нового бизнеса – заправок. Представители отрасли разработали свою федеральную программу по развитию зарядной инфраструктуры. В ней обозначено три приоритета. Возможность заправки для электроавтобусов, частных авто и корпоративного транспорта с учетом климатических и географических особенностей страны, отметил член правления ФСК ЕЭС Роман Бердников. Речь идет о заправках в городах, где проживают более 500 тысяч человек. Только в Московском регионе планируется развернуть в ближайшие шесть лет более двух тысяч электрозаправок. Их предполагается использовать еще и как рекламные носители и паркоматы. А на парковках в жилых районах планируется создать сеть розеток для электромобилей. 

Но задумки энергетиков требуют поправок в более чем десять различных федеральных нормативных актов, в том числе – чтобы внедрить единую систему билинга за подзарядку. Требуется внести изменения и в Градостроительный кодекс, чтобы делать не только парковки с розетками, но и дать возможность жильцам оборудовать такие розетки у себя во дворе. Например, во Франции уже сейчас новые дома проектируются с учетом заправок для электромобилей, пояснил исполняющий обязанности директора МОЭСК Петр Синютин.  Однако без федеральных властей, которые бы подтолкнули развитие таких заправок на федеральных трассах, электромобили вряд ли будут иметь широкий спрос, считают участники рынка.

ИНТЕРФАКС; 27.11.2012; АВТОМОБИЛЬНЫЕ ПЕРЕВОЗЧИКИ НАСТАИВАЮТ НА 3-КРАТНОМ СНИЖЕНИИ СТРАХОВОГО ТАРИФА ПО НОВОМУ ЗАКОНУ

Автомобильные перевозчики настаивают на трехкратном снижении тарифа по новому закону об обязательном страховании ответственности перевозчиков перед пассажирами, заявил президент Национального союза страховщиков ответственности (НССО) Андрей Юрьев в ходе обсуждения вопроса подготовки к введению нового закона с 1 января 2013 года на заседании экспертного совета по страхованию при комитете по финансовому рынку Госдумы РФ во вторник.

Как сообщил А.Юрьев агентству «Интерфакс-АФИ», «предложения автомобильных перевозчиков предусматривают снижение «тарифной вилки», предложенной Минфином РФ на уровне 35-68 копеек дополнительных расходов на страхование в цене каждого билета, до «вилки» в пределах 14-28 копеек соответственно».

Как отметил А.Юрьев в ходе заседания экспертного совета по страхованию, «дискуссия о тарифных значениях, предложенных Минфином РФ, стала дополнительной причиной торможения при подготовке правительственных нормативных документов, необходимых для начала реализации закона об обязательном страховании перевозчиков перед пассажирами на всех видах транспорта».

«По состоянию на сегодняшний день из четырех постановлений правительства, без которых невозможно создать правила страхования и начать процедуру лицензирования компаний, подготовлено только одно – с таблицами выплат за ущерб здоровью пострадавших. В числе отсутствующих базовых постановлений упомянутые тарифы, а также расчет количества пассажиров для различных транспортных организаций, перечень документов, необходимых для получения страховой выплаты», – сказал президент НССО.

За последние две недели, по его словам, было проведено семь совещаний, где обсуждались вопросы подготовки по закону об обязательном страховании ответственности перевозчиков. Из них четыре прошли в Минфине, два – в Минтрансе РФ и одно – в правительстве. По итогам совещания было принято решение дорабатывать и выпускать одновременно два базовых постановления – по тарифам и по количеству пассажиров, которые могут пострадать на том или ином виде транспорта.

А.Юрьев отметил, что при расчете максимально возможного ущерба на транспортном предприятии учитываются такие параметры, как количество транспортных средств, количество осуществляемых рейсов, нормативная вместимость транспортных средств и коэффициент загрузки на рейсах. Для водного транспорта также предлагается учитывать фактор сезонности перевозок.

А.Юрьев подчеркнул, что ошибка в тарифных расчетах может привести к недобору страховой премии и недоформированию страховых резервов, и как следствие – к нехватке средств на выплаты пострадавшим.

При этом А.Юрьев в ходе заседания отметил, что «на подготовку нормативных актов к новому закону об обязательном страховании ответственности перевозчиков перед пассажирами у правительства и так было очень малого времени – около 6 месяцев». Если все недостающие документы будут опубликованы в срок – до 20 декабря, полагает глава НССО, то первые кандидаты на проведение таких операций могут получить лицензии ФСФР и инициировать собрание участников НССО для перерегистрации устава.

В настоящее время НССО по уставу действует как объединение для реализации закона об обязательном страховании ответственности владельцев опасных объектов. Чтобы получить право выступать единым профобъединением в новом сегменте обязательного страхования ответственности, НССО требуется внести изменения в устав и зарегистрировать их.

Как отметил А.Юрьев, на регистрацию необходимых изменений потребуется дополнительное время, таким образом, приступить к операциям по новому закону страховщики смогут в конце февраля – начале марта.

А.Юрьев подчеркнул, что при этом закон об обязательном страховании ответственности перевозчиков вступает в силу с 1 января 2013 года. «Это означает, что в отсутствие полиса страхования ответственности при наступлении страхового события транспортное предприятие из собственных средств будет обязано возместить ущерб пострадавшим пассажирам», – подчеркнул глава страхового союза.

Компромиссным решением в такой непростой ситуации А.Юрьев считает предложение страховщиков ответственности в период, «не закрытый» полисом обязательного страхования, получить такую защиту у страховых компаний в добровольном порядке. А.Юрьев подчеркнул, что в новом законе прямо указано, что подобное добровольное страхование будет приравнено к исполнению обязательства перевозчика при условии соблюдения лимитов выплат.

«Примерно такое же условие действует в отношении страхования воздушных перевозчиков, для которых международными соглашениями лимиты ответственности установлены в значительно больших пределах», – добавил А.Юрьев.

КОММЕРСАНТЪ; 27.11.2012; ПЛАНИРУЕТСЯ УВЕЛИЧИТЬ ГОССУБСИДИИ НА ПРОЕКТЫ РЖД В СОЧИ И В МОСКВЕ

Объем госсубсидий ОАО «РЖД», которые монополия получает путем взноса в уставный капитал на реализацию проектов в Сочи и Москве, планируется увеличить в 2012 году до 60,8 млрд руб., сообщает 27 ноября агентство «Прайм» с ссылкой на Минтранс. Ранее сообщалось, что государство в 2012 году выделяет РЖД около 40 млрд руб. путем взноса в уставный капитал, в том числе 14,5 млрд руб. – на проекты в рамках подготовки Олимпиады в Сочи, 17,6 млрд руб. – на развитие Московского транспортного узла. РЖД разместили по закрытой подписке 40,1 млн акций номиналом 1 тыс. руб., получив, таким образом, от государства 40,1 млрд руб. субсидий. Согласно проекту распоряжения, подготовленному Минтрансом, планируется увеличить уставный капитал РЖД на 60,8 млрд руб. путем размещения 60,8 млн акций номиналом 1 тыс. руб. Бумаги размещаются по закрытой подписке в пользу единственного акционера РФ в лице правительства. Проект документа предполагает, что 34,9 млрд руб. будут направлены на создание объектов транспортной инфраструктуры в рамках подготовки к XXII Олимпийским зимним играм и XI Паралимпийским зимним играм 2014 года в Сочи, 25,9 млрд рублей – на развитие транспортного комплекса Московского региона.

РИА НОВОСТИ; 27.11.2012; ГОССУБСИДИИ НА ПРОЕКТЫ РЖД В СОЧИ И МОСКВЕ В 2012 Г ВЫРАСТУТ ДО 60,8 МЛРД РУБ – ПРОЕКТ

Объем госсубсидий ОАО «РЖД», которые монополия получает путем взноса в уставный капитал на реализацию проектов в Сочи и Москве, планируется увеличить в 2012 году до 60,8 миллиарда рублей, следует из проекта распоряжения правительства на сайте Минтранса.

Ранее сообщалось, что государство в 2012 году выделяет РЖД около 40 миллиардов рублей путем взноса в уставный капитал, в том числе 14,5 миллиарда рублей – на проекты в рамках подготовки Олимпиады в Сочи, 17,6 миллиарда рублей – на развитие Московского транспортного узла. РЖД разместили по закрытой подписке 40,1 миллиона акций номиналом 1 тысяча рублей, получив, таким образом, от государства 40,1 миллиарда рублей субсидий.

Согласно проекту распоряжения, подготовленному Минтрансом, планируется увеличить уставный капитал РЖД на 60,8 миллиарда рублей путем размещения 60,8 миллиона акций номиналом 1 тысяча рублей. Бумаги размещаются по закрытой подписке в пользу единственного акционера РФ в лице правительства.

Проект документа предполагает, что 34,9 миллиарда рублей будут направлены на создание объектов транспортной инфраструктуры в рамках подготовки к XXII Олимпийским зимним играм и XI Паралимпийским зимним играм 2014 года в Сочи, 25,9 миллиарда рублей – на развитие транспортного комплекса Московского региона.

Единственным акционером РЖД является РФ в лице правительства.

Однако в следующем году может быть приватизировано 5% акций РЖД.

ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 28.11.2012; №1 В «ПУЛКОВО

«Аэрофлот» через три года надеется перевозить больше половины пассажиров, летающих из санкт-петербургского «Пулково». Базовой авиакомпанией аэропорта должна стать «дочка» «Аэрофлота» – «Россия»

Крупнейший перевозчик России «Аэрофлот» к 2015 г. планирует занять в «Пулково « 55% от общего пассажиропотока (в 2011 г. было 46%), говорится в презентации заместителя гендиректора «Аэрофлота» Джорджо Каллегари к заседанию совета директоров авиакомпании (есть у «Ведомостей»). Представитель авиакомпании презентацию не комментирует.

К 2020 г. регионы будут увеличивать авиаперевозки быстрее, чем аэропорты Москвы, отмечается в документе. «Пулково « – одна из точек роста. К 2025 г. аэропорт сможет обслуживать около 25 млн пассажиров. Это сегодняшний трафик базового аэропорта «Аэрофлота» – «Шереметьево» (доля перевозчика здесь – 75%).

«Аэрофлот» рассчитывает, что большую часть маршрутов из «Пулково « (45%, в 2011 г. было 37%) будет выполнять его «дочка» – авиакомпания «Россия». «Россия» должна стать базовой авиакомпанией «Пулково «, соглашается и представитель аэропорта.

Но пока авиакомпании нужно поправить свое положение. Стратегия ее развития до 2015 г. была утверждена в ноябре 2011 г. советом директоров «Аэрофлота». Но, как следует из презентации Каллегари, «Россия» не выполняет план. Вместо 793 млн руб. чистой прибыли в 2012 г. она получит убыток в 1 ,03 млрд руб. (в 2,2 раза больше, чем в 2011 г.). EBITDAR авиакомпании меньше плана на 46,5% (2,5 млрд руб.) и ниже показателя 2011 г. на 12%. План по выручке не оправдался лишь на 6,9% – ожидается 27,7 млрд руб.

Основные причины – операционные и финансовые убытки, следует из документа. Операционные (1 ,03 млрд руб.) возникли из-за того, что «Россия» лишь частично интегрирована в группу «Аэрофлот», что создает конфликт интересов с другими «дочками», выполняющими рейсы из «Пулково «. Теперь маршрутная сеть «России» будет строиться в интересах всей группы. Например, «Россию» будут ставить на маршруты «Донавиа» из Санкт-Петербурга в южные города России, говорится в презентации.

Финансовые убытки (800 млн руб.) принесли нерыночные ставки операционного лизинга по контрактам на Boeing767 и 737, которые были заключены на высоком рынке, подчеркивается в документе. Но «Россия» планирует отказаться и от этих лайнеров, и от Ан-148. Сейчас у «России» шесть таких самолетов и опцион еще на девять (50% от всех российских заказов). Если вывести Ан-148, уже в 2013 г. убытки сократились бы на 1 ,6 млрд руб., посчитал «Аэрофлот». Самолет устарел, ремонт и логистика запчастей не налажены, объясняется в презентации. К 2014 г. «Россия» планирует оставить лишь два типа самолетов: Airbus-320 и SuperJet (их передаст «Аэрофлот»).

На общей маршрутной сети и унификации парка «Аэрофлот» не остановится – он переведет на себя и коммерческую деятельность «России», говорится в презентации. «Дочка», по сути, будет оказывать головной компании услугу по перевозке. Это мировая практика работы крупных перевозчиков с «дочками» – границы между ними размыты: общая маршрутная сеть, унифицированный парк, подчеркивает главный редактор Avia.ru Роман Гусаров. Например, так работает Lufthansa. Подарок для «Аэрофлота»

«Аэрофлот» получил авиакомпанию «Россия» вместе с шестью другими авиакомпаниями от «Ростехнологий» в обмен на 3,6% своих акций в 2011 г. «Ростехнологии» неудачно пытались сделать из них конкурента «Аэрофлоту» – авиакомпанию «Росавиа».
КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; ЕВГЕНИЙ БЕЛЯКОВ; 28.11.2012; АВИАБИЛЕТЫ НА ВНУТРИРОССИЙСКИХ МАРШРУТАХ ПОДЕШЕВЕЮТ НА ТРЕТЬ

Пока лишь там, куда только самолетом можно долететь

Минтранс будет выделять на субсидии региональных перевозок по 750 млн. рублей ежегодно в течение 4 лет. Этого хватит, чтобы снизить стоимость авиа-билетов на 35% на сотне региональных маршрутов, которые не имеют альтернативы в виде наземного или водного транспорта. Об этом заявил вчера замглавы Минтранса Валерий Окулов. 

Ограничений по возрасту, которые действуют сейчас при продаже билетов с Дальнего Востока и из Калининградской области в Москву, вводить не будут. Более дешевые билеты смогут купить все желающие. 

 – Раньше регион обязан был софинансировать программу, но у большинства из них не было на это денег, – говорит Роман Гусаров, главный редактор портала Авиа.ру. – Поэтому программа не работала.

Во многих развитых странах мира, например в США и Канаде, используется такая система. Хорошо, что она заработает и в России, иначе без поддержки государства отдаленные поселки и регионы совсем опустеют.

ТРУД; АНАТОЛИЙ ЖУРИН, ЕЛЕНА ГОНЧАРОВА; 28.11.2012; А НАМ ЛЕТАТЬ ОХОТА!

Правительство России выделяет по 750 млн рублей в год на господдержку региональных перевозок. Причем из них 300 млн получит Приволжский округ, выбранный для обкатки новой модели.

В России уже 20 лет региональное авиасообщение в глубоком кризисе. Отменены сотни маршрутов, приходят в запустение взлетные полосы и аэродромное хозяйство. Во многие города, нередко даже расположенные в одном округе, приходится лететь через Москву. Главная проблема в том, что авиакомпаниям невыгодно заниматься региональными перевозками. Выручка от продажи дешевых билетов не покрывает затрат, а если цены поднимать, то моментально падает загрузка рейсов.

До сих пор попытки сохранить маршруты носили локальный характер. Так, с 2009 года при полетах в Калининград и Владивосток билеты с 50-процентной скидкой покупают пассажиры младше 23 и старше 60 лет. Предельный размер субсидии на одного пассажира, к примеру, в первом случае составляет 2250 рублей (а стоимость билета, соответственно, 3600 рублей).

Теперь из казны намереваются оплачивать полеты пассажиров вне зависимости от возраста. И замглавы Минтранса Валерий Окулов считает, что размер субсидии составит от 35 до 50%. По расчетам, при таких ценах люди должны самолетам отдавать предпочтение перед прочими видами транспорта. Поэтому в Приволжском округе, например, на следующий год в программу развития региональных перевозок включили 52 новых маршрута.

Перечня всех направлений пока нет, но ясно, что перевозчики постараются получить бюджетные деньги. «Наша компания специализируется на региональных авиаперевозках, и, если субсидии будут выделяться для развития перелетов на Дальний Восток и в близлежащие районы, мы хотели бы принять участие в конкурсе», – отметила в разговоре с «Трудом» пресс-секретарь авиакомпании «Якутия» Татьяна Самсонова. На большую часть выделенных средств претендует «Аэрофлот», на долю которого с учетом дочерних компаний приходится 32,5% внутренних перевозок. На втором месте по региональным перевозкам находится UTair – 16,6% рынка. Третью позицию занимает компания «Сибирь» – 16%.

Однако у специалистов возникают вопросы. И первый – по поводу парка региональных самолетов: на чем будем летать? На недавней конференции «Региональная авиация России и СНГ – 2012» специалисты признали, что предложение ограничено Ан-148 и Ан-140.

Потому что только такие неприхотливые машины способны приземляться на полосах провинциальных аэродромов, больше похожих на картофельное поле. Кстати, перспективы производства этих самолетов весьма туманны. Как и регионального Ил-114, так, по сути, и не получившего добро на серию.

Российский авиапром не предлагает региональным авиаперевозчикам в нужном количестве современный тип воздушного судна вместимостью 50-80 пассажиров, который мог бы заменить действующие Ан-24/26 и Ту-134. Ясно, что требуются не любые современные турбовинтовые самолеты, а широко и успешно апробированные в суровых условиях Севера и Дальнего Востока. Пока же за три последних года российским авиакомпаниям было поставлено 83 региональных самолета, но из них лишь 11 российского производства (три Ан-140 и восемь Ан-148).

Еще вопрос. Программа субсидирования региональных перевозок, прежде чем ее объявили, прошла согласование с рядом министерств, и реализовываться она будет частично из федерального бюджета и частично – из бюджетов субъектов. В перечень льготных маршрутов, по идее, должны были попасть свыше 80 населенных пунктов, в которых отсутствует железнодорожное сообщение. Но из 30 субъектов, определенных под действие этой программы, ею воспользовались только шесть.

Авиационные эксперты указывают на целый ряд факторов, тормозящих развитие региональной авиации. Здесь и недостаточная господдержка, и фактическое отсутствие системного подхода к решению ее проблем, и устаревшая неэффективная, в том числе и аэродромная авиатехника, и низкая платежеспособность населения.

Отсюда и малая авиационная подвижность населения, составляющая в России 0,4 полета на человека в год, а в США – 2,5.

А между тем малая авиация – единственное средство транспортной доступности для 15 млн человек, 28 тысяч населенных пунктов, 60% территории РФ.

А как у НИХ?

В США регулярные авиаперевозки обслуживают 378 аэропортов, и только один из них находится в частных руках. А еще имеются около 19 000 малых аэропортов, причем только 5000 из них имеют ВПП с твердым покрытием. 4172 из этого числа также находятся в государственной (public) собственности. Большинство этих небольших аэропортов обслуживают легкомоторную авиацию. В США субсидирование за счет средств федерального бюджета производится по программе Essential Air Service (EAS). Через департамент транспорта США с 1978 года распределяются субсидии авиакомпаниям, выполняющим полеты в небольшие населенные пункты, расположенные по всей стране. Субсидируются коммерчески непривлекательные авиалинии, которые не получили бы регулярного авиасообщения без субсидий.

Программа действует в 32 штатах основной территории стра-ны, на Гавайях и на Аляске, по ней обслуживаются авиасообщения в 153 населенных пунктах США. Программа субсидирования увеличилась с 54 млн долларов в 2011 году до 143 млн долларов в 2012 финансовом году.

Голос

Валерий Смирнов, советник генерального директора ФГУП «Администрация гражданских аэропортов и аэродромов»
- В организации воздушного сообщения по местным линиям пока нет четко выраженной стратегии. В перевозках пассажиров участвуют много юридических лиц, но все они представляют три стороны – авиаперевозчик, аэропорт и организация воздушного движения. У каждого свои проблемы – например, с воздушными судами, с наличием современного оборудования для обслуживания и аэродромного оснащения. Пока не видно авиакомпаний, серьезно настроенных на региональный бизнес, и не сбалансирована под перевозки сеть региональных и местных аэропортов.

Аэропорты, получающие от правительства финансовую помощь (гранты), могут использовать эти ресурсы только для компенсации своих издержек, не покрываемых сборами с авиакомпаний. Они также не могут направлять доходы, получаемые от неавиационных видов деятельности, своим собственникам, поскольку обязаны направлять все свои доходы только на нужды аэропорта. Во многих регионах местные линии субсидируются из местных бюджетов – расходы авиаперевозчиков превышают доходы на этих линиях, и сделать такие маршруты окупаемыми пока невозможно. Получить дотацию можно только на конкурсной основе, плюс региональные власти предлагают перевозчикам сотрудничество больше по единичным маршрутам. Плюс пробелы в законодательстве – надо срочно вносить изменения и дополнения, которые учтут международную практику, введут обоснованную классификацию гражданских аэродромов и аэропортов, четко уточнят перечень федеральных авиационных правил: недостающие – дополнят, действующие – адаптируют и гармонизируют. То же касается других федеральных законов и норм, напрямую или косвенно влияющих на функционирование гражданской авиации. А разовые и бессистемные субсидии проблему воздушных перевозок по местным воздушным линиям не решат. Без перечисленных мер эти деньги просто перейдут авиакомпаниям, но существенного улучшения перевозок мы не дождемся.
РИА НОВОСТИ; 27.11.2012; ПРОЕКТИРОВАНИЕ АЭРОПОРТОВОГО КОМПЛЕКСА «ЮЖНЫЙ» В РОСТОВСКОЙ ОБЛАСТИ НАЧНЕТСЯ В 2013 Г

Проектирование объектов федеральной собственности аэропортового комплекса-хаба «Южный» (Ростовская область) начнется в 2013 году, сообщил заместитель губернатора, министр транспорта Ростовской области Дживан Вартанян.

«Предпроектные работы по хабу завершены. Получено подтверждение, что в ФЦП осталась строчка на проектные работы. Федеральному агентству воздушного транспорта (Росавиация) на следующий год запланировано 400 миллионов рублей на проектные работы», – сказал замгубернатора на пресс-конференции во вторник.

По его словам, «Южный» станет первым в России аэропортом, построенным «с нуля» после 80-х годов.

«Основные деньги (в этом проекте) федерального центра, но на область тоже будут возложены немалые затраты – это инжиниринг и дорожное строительство. Со следующего года будем проектировать транспортную составляющую подъезда к аэропортовому комплексу», – пояснил Вартанян.

Ранее сообщалось, что проект строительства аэропортового комплекса «Южный» включен в ФЦП «Развитие транспортной системы России на 2010-2015 годы». Общий объем финансирования проекта составит более 27 миллиардов рублей. В частности, за счет средств федерального бюджета (порядка 10 миллиардов рублей) будет осуществлено проектирование и строительство объектов федеральной собственности – взлетно-посадочной полосы аэропортового комплекса, рулежных дорожек, стоянки для воздушных судов и перрона. Средства областного бюджета (свыше 800 миллионов рублей) будут направлены на объекты инженерной и транспортной инфраструктуры.

За счет средств инвесторов (более 16 миллиардов рублей) предстоит возвести аэровокзал, гостиницу и логистические комплексы. Одним из инвесторов выступит группа компаний «Ренова», подписавшая в июле 2011 года с Минтрансом РФ и правительством Ростовской области меморандум о взаимодействии при реализации проекта строительства аэропортового комплекса «Южный». Договоренности с правительством региона о намерении «Реновы» инвестировать в строительство хаба председатель совета директоров ГК «Ренова» Виктор Вексельберг подтвердил 19 ноября 2012 года на встрече с губернатором Ростовской области Василием Голубевым, при этом стороны договорились сформировать перечень конкретных мер по реализации проекта строительства «Южного».

В сентябре 2012 года постановлением правительства Ростовской области под строительство аэропортового комплекса «Южный» зарезервированы земельные участки общей площадью 3,662 тысячи гектаров, расположенные в Грушевском сельском поселении Аксайского района.

VESTI.RU; 27.11.2012; АВИАБИЛЕТЫ В РОССИЙСКУЮ ГЛУБИНКУ ПОДЕШЕВЕЮТ НА 50%

Государство собирается выделить 750 млн руб. в год на субсидирование ста региональных маршрутов, у которых нет водной или наземной альтернативы. В результате авиабилеты подешевеют на 35-50%. 

Субсидия будет компенсировать 35% от стоимости билета. Кроме того, в программе смогут поучаствовать региональные бюджеты. 

300 млн руб. из федерального бюджета пойдет на финансирование авиаперевозок в Приволжском округе, еще столько же будут давать регион. Остальные 450 млн руб. будут потрачены в Дальневосточном, Сибирском, Северо-Западном и Уральском округах. 

Авиаперевозчиков, которые будут получать субсидии, планируется назначать путем конкурсного отбора. 

В настоящее время федеральные власти уже субсидируют авиаперевозки в ряд регионов, в первую очередь, на Дальний Восток. 50-процентной скидкой могут воспользоваться граждане моложе 23 лет или старше 60 лет. Программа действует с 2009 года. 

В конце августа на совещании по развитию региональных пассажирских авиаперевозок премьер-министр РФ Дмитрий Медведев раскритиковал сложившуюся ситуацию. В частности, премьер поручил Минтрансу проанализировать ситуацию с реализацией программы субсидирования региональных авиаперевозчиков, «поскольку из 30 субъектов ей воспользовались только 6».
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