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ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 30.11.2012; ДИСКАУНТЕР НЕ ЛЕТИТ

Авиаперевозки. Как создать российский Ryanair

Дешевые авиабилеты появятся в России не скоро. «Ведомостям» стал известен полный перечень мер для создания авиакомпании-дискаунтера, о которых в октябре «Аэрофлот» попросил президента Владимира Путина. Но у чиновников и профсоюзов есть возражения чуть ли не по каждому пункту

Условия, необходимые для создания «Аэрофлотом» лоукостера, изложены в письме гендиректора авиакомпании Виталия Савельева Путину от 26 октября. «Ведомостям» удалось ознакомиться с содержанием документа, факт его существования подтвердил и пресс-секретарь президента Дмитрий Песков. Российский авиарынок растет ежегодно в среднем на 12%, но реально самолетами пользуется лишь малая часть населения – около 7 млн. россиян, пишет Савельев. И это при том, что в 2012 г., как прогнозировала ТКП, авиакомпании перевезут около 90 млн. человек.

7 млн. клиентов – крайне мало для страны с таким географическим положением, как Россия, пишет Савельев. Необходимо создать предпосылки для повышения подвижности населения. Вопрос может решить лоукост-перевозчик, который предложит билеты на треть дешевле традиционных авиакомпаний, говорится в письме. Но для успешной реализации проекта нужно разрешить авиакомпаниям продавать чуть больше билетов на рейс, чем способен вместить самолет. Это повысит доходы компаний, так как часть пассажиров все равно не являются на рейс, объясняет близкий к «Аэрофлоту» источник. Но при этом надо разработать условия компенсации тем пассажирам, кому не хватит места, добавляет он. Необходимо также отменить пошлины на самолеты вместимостью больше 170 кресел, говорится в письме. Именно такими судами пользуются лоукостеры, говорит партнер Bain & Company Юрий Спекторов. Также надо модернизировать устаревшую систему управления воздушным движением, чтобы самолеты могли улетать из аэропорта через полчаса после приземления, создать второстепенные аэропорты с выгодными тарифами, разрешить продавать невозвратные билеты, не кормить пассажиров в полете и взимать плату за провоз багажа, разрешить нанимать иностранных пилотов, говорится в письме.

Все эти меры Савельев попросил реализовать до июня 2013 г. Путин согласился. На письме стоит его резолюция министру транспорта Максиму Соколову начать проработку вопроса. И лишь возможность найма иностранцев Путин попросил дополнительно обсудить с профсоюзами.

Президенту Шереметьевского профсоюза Игорю Дельдюжову о поручении президента известно. «Мы не согласны. Дефицит пилотов был создан искусственно, точной аналитики по нему нет, – говорит он. – Если же пилотов не хватает, их можно привлекать из СНГ – через упрощенную процедуру получения гражданства». Минтранс против отмены существующих норм по провозу багажа и предоставления питания, говорит представитель министерства. А с отменой пошлин не согласны Минэкономразвития и Минпромторг, так как в этой нише проектируется самолет МС-21. Против невозвратных билетов выступил Роспотребнадзор и Федеральная антимонопольная служба, перечисляет собеседник «Ведомостей». Правда, он оговорился, что ФАС предлагает ограничить 30% долю невозвратных билетов.

Представители Минпромторга и ФАС были вчера вечером недоступны. Представитель Минэкономразвития не смог ответить на вопрос «Ведомостей».

Заявления о поддержке пассажиров, которые в последнее время делает правительство, по большей части остаются словами. Не отменяются пошлины на ввоз самолетов, авиаперелеты облагаются НДС. А без изменений в законодательстве создать успешный проект будет крайне сложно, говорит аналитик ИФК «Метрополь» Андрей Рожков. Поэтому вряд ли вскоре у нас появится лоукостер, добавляет он. Да и зачем – рынок и так растет быстрее, чем в среднем в мире.

Экономия на всем

В США расходы на пилотов у лоукостеров до 30% ниже, чем у традиционных перевозчиков, констатирует партнер Bain & Company Юрий Спекторов. Между тем зарплаты пилотов крупных российских авиакомпаний достигли уровня зарплат пилотов Lufthansa, где крайне высока степень влияния профсоюзов, замечает он.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА – ЮЖНЫЙ УРАЛ; 29.11.2012; ВОЛОГОДСКУЮ ОБЪЕЗДНУЮ ДОРОГУ ВКЛЮЧАТ В ФЕДЕРАЛЬНУЮ ИНВЕСТПРОГРАММУ

Строительство четвертого пускового комплекса объездной дороги в Вологде будет включено в Федеральную адресную инвестиционную программу на 2014-2016 годы. Об этом договорились глава региона и министр транспорта России Максим Соколов.

Сейчас маршрут движения транзитных потоков по федеральной трассе «Холмогоры» от Москвы через Ярославль в направлении Архангельска и Санкт-Петербурга осуществляется по улицам Вологды с выходом на построенные участки первых трех объездных комплексов. Поэтому, по данным поста учета, на 455 километре автодороги «Холмогоры» интенсивность движения достигает 17637 автомобилей в сутки. Это приводит к постоянным заторам и пробкам.

По информации правительства Вологодской области, решить проблему можно только одним способом – построить в кратчайшие сроки оставшиеся 14,1 километра трассы. Стоимость четвертого пускового объекта – 6,3 миллиарда рублей.

Новый участок позволит соединить федеральную дорогу «Вологда – Новая Ладога» с южным и северным направлениями трассы «Холмогоры», обеспечить безопасное и бесперебойное движение автотранспорта, вывести транзитные потоки за пределы Вологды, что значительно снизит количество пробок и улучшит экологическую обстановку в городе.

GUDOK.INFO; 29.11.2012; РОСТРАНСНАДЗОР ОБЯЗАЛ ПЕРЕВОЗЧИКОВ ВСЕХ ВИДОВ ТРАНСПОРТА ПРЕДОСТАВЛЯТЬ ДАННЫЕ О ПАССАЖИРАХ

Руководитель Ространснадзора Александр Касьянов сегодня, 29 ноября, утвердил Положение об обработке персональных данных в центральном аппарате Федеральной службы по надзору в сфере транспорта

«Теперь все перевозчики будут предоставлять данные о пассажирах», – сказал советник руководителя Ространснадзора Сергей Романчев.

«Это делается для того, чтобы избежать акты незаконного вмешательства в работу транспорта. Под этим подразумевается, в первую очередь, терроризм и ложные данные о терроризме», – подчеркнул представитель Ространснадзора.

Он добавил, что «все персональные данные пассажиров будут защищены и доступ к ним дан только 18 лицам. Это первые лица Ространснадзора, среди которых – руководитель ведомства, инспекторы и эксперты».

ИЗВЕСТИЯ; 29.11.2012; МИНТРАНС ДОБИВАЕТСЯ ПРАВА ОБЫСКИВАТЬ ПАССАЖИРОВ

Правительство пересматривает функции службы транспортной безопасности

Министерство внутренних дел и Минтранс почти одновременно внесли в правительство проекты поправок к закону о транспортной безопасности. Об этом представители ведомств сообщили на круглом столе по транспортной безопасности. Сейчас служба безопасности Минтранса не имеет полномочий по досмотру, тем более, по задержанию пассажиров. В ситуациях, когда, например, посетитель аэропорта отказывается от досмотра, им приходится обращаться к полиции.

В законопроекте Минтранса предлагается расширить полномочия сотрудников службы безопасности этого ведомства – в частности, дать им полномочия личного досмотра пассажиров. В документе Министерства внутренних дел детально прописываются функции сотрудников полиции в транспортных учреждениях.

РИА НОВОСТИ; 29.11.2012; МЕТАЛЛОДЕТЕКТОРАМИ ОБОРУДОВАНЫ 24 ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ ВОКЗАЛА РФ

В ходе реализации программы обеспечения безопасности на транспорте 24 железнодорожных вокзала РФ оборудованы рамками-металлодетекторами, сообщил на круглом столе в «РИА Новости» заместитель председателя комитета госдумы РФ по транспорту Александр Старовойтов.

«Девять железнодорожных вокзалов Москвы, пять железнодорожных вокзалов Санкт-Петербурга и 10 вокзалов Северо-кавказской железной дороги оснащены стационарными многозонными металлообнаружителями», – сказал он.

В феврале 2011 года после критики со стороны тогда еще президента РФ Дмитрия Медведева ОАО «РЖД» начало установку на вокзалах Москвы систем безопасности, включающих рамки-металлодетекторы.

На период 2010-2013 годов на обеспечение безопасности транспортных объектов заложено из бюджета 46,7 миллиарда рублей, в частности, на метрополитен выделено 3,8 миллиарда рублей и порядка 4 миллиардов рублей – на объекты железнодорожной инфраструктуры, добавил Старовойтов.

Он отметил, что в настоящее время только авиационная отрасль в полной мере реализует требования федерального закона о транспортной безопасности.

«Только авиаотрасль у нас в полной мере реализует федеральный закон, и то все это происходит не потому, что 16 федеральный закон существует, а благодаря тому, что авиаторы давно опираются на международные требования – это как ИКАО, так и требования безопасности. Что касается остальных отраслей, то тут возникают сложности. Так, недавно я общался с представителями РЖД, которые пояснили, что для того, чтобы реализовать в полной мере 16 федеральный закон, им потребуется порядка 50-70 лет для того, чтобы привести все объекты транспортной инфраструктуры в то соответствие, которое необходимо при 16 ФЗ», – сказал он.

При этом он отметил, что со стороны бизнес-сообщества поступает много нареканий на требования данного федерального закона.

«Мы слышим со стороны бизнес-сообщества о том, что многие требования в соответствии с 16 федеральным законом очень завышены, потому как сегодня ответственность возлагается на хозяйствующие субъекты. Также в настоящей редакции федерального закона предусмотрена такая формулировка, как защита объектов транспортной инфраструктуры, в том числе от террористических актов, хотя мы понимаем, что это не их прерогатива», – сказал он.

При этом заместитель руководителя Ространснадзора Владимир Черток добавил, что население, согласно опросам, позитивно оценивает реализацию программы обеспечения безопасности на транспорте.
ЭХО МОСКВЫ; 29.11.2012; ОГРАНИЧИВАТЬ ДВИЖЕНИЯ ГРУЗОВИКОВ ПО МКАД СЛЕДУЕТ ОБДУМАННО И ПОЭТАПНО, В ПРОТИВНОМ СЛУЧАЕ ЭТО МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К КОЛЛАПСУ НА ДОРОГАХ

На этом настаивают власти Московской области.

Власти Москвы и Подмосковья должны прийти к компромиссу в этом вопросе, иначе цены на товары могут значительно подняться во всей стране, говорит глава Комитета Госдумы по транспорту Евгений Москвичев. Необходимо строить в области новые логистические центры, отмечает он.

По Мнению Москвичева, бизнес может принять активное участие в строительстве перехватывающих парковок для грузового транспорта.

АВТОРАДИО; 29.11.2012; ЭЛЕКТРОКАРЫ В МАССЫ!

Минтранс разрабатывает план, как сделать популярными и достпуными электрокары в России.. В ведомстве обсуждается целый ряд мер – среди них – разрешить экоавто ездить по полосам для общественного транспорта, ограничить передвижение машин ниже определенного экологического класса, а также в обязательном порядке закупать дружественные природе машины для чиновников. 

Основной упор власти планируют сделать на развитие нужной электромобилям инфраструктуры. Предлагается упростить согласование выделения земли для электрозаправок, порядок их присоединения к электросетям, ввести льготы для организаций, которые размещают элекроколонки на своей территории. Более радикальные предложения предполагают обязательное оборудование всех общественных зданий и всех АЗС зарядками для электромобилей. В московском регионе в течение двух лет планируется построить тысячу зарядных комплексов. Сейчас работает порядка четырёх демятков. До конца года в России появятся 300 электрозаправок под брендом «Револьта». Из них примерно 60 будут работать в Санкт-Петербурге и Ленинградской области. В общей сложности к 2013 году в сеть войдут около двух тысяч зарядных станций для электрокаров. Помимо «Револьты» развитием эко-заправок занимается компания МОЭСК. Она планирует запустить 40-50 станций для электротранспорта.                                                                                                                                         Чтобы стимулировать спрос на электромобили, власти думают ввести также льготные схемы продаж по схеме trade-in. То есть новый электромобиль (иностранного или отечественного производства) можно будет приобрести в обмен на машину с бензиновым двигателем. Кроме того, предлагается обнулить ставку импортной пошлины на запчасти и станки для производства электрокаров, освободить от налога на добавленную стоимость... Возможно, также, для владельцев таких дружественных природе машин отменят транспортный налог и уменьшат ставки страховых взносов. Кроме того, в последнее время российский автопром активно разрабатывает проект электромобиля. Недавно Автоваз выпустил , которая ездит на электротяге. Уже сто таких моделей закупили власти Ставропольского края – эти машины будут использоваться в качестве такси. 

О планах использовать электротранспорт ранее также заявила «Почта России». Для перевозки корреспонденции по Москве, Санкт-Петербургу, Казани и Сочи компания решила использовать электрофургоны Renault Kangoo. Решающим фактором стала экономичность этих машин: расход электричества примерно в 4,5 раза меньше, чем на бензин. Но сначала новинка пройдет проверку на устойчивость к российским погодным условиям, в частности, к зимним. А потом уже почта будет закупать экологтчески считые фургоны. Кроме того, электрокары станут основным видом транспорта инновационного центра «Сколково». 

Сейчас российским покупателям пока доступна только одна модель электрокара – компактный городской автомобиль Mistubishi i-MiEV. ай-мив. Стоит он миллион семьсот девяносто девять тысяч рублей. Такой ценник обусловлен высокой стоимостью батарей. В США компактный электрокар можно купить дешевле 30 тысяч долларов – то есть где-то миллион рублей. В начале сентября компани «Револьта», которая строит электрозаправки, объявила о начале импорта в Россию электромобилей Smith Edison, построенных на базе Ford Transit. Такие машины, в частности, планируется использовать в качестве маршрутных микроавтобусов. 

По мнению экспертов, чтобы обновить автопарк российских автомобилистов, в первую очередь нужно разрабатывать меры, которые повысят заинтересованность людей в покупке новых машин, применять субсидии и снижение налогов. И лучше всего начать не с поддержки электромобилей, а с гибридных машин, которые и стоят дешевле, чем экокары, и более ренатбельны, пока еще сеть электрозаправок только-только начала развиваться.

РИА НОВОСТИ; 29.11.2012; ЭКС-ЗАММЭРА МОСКВЫ ЛЯМОВ СТАЛ ГЕНДИРЕКТОРОМ АНО «ТРАНСПОРТНАЯ ДИРЕКЦИЯ ОЛИМПИЙСКИХ ИГР»

Бывший заместитель мэра Москвы по вопросам транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры Николай Лямов избран генеральным директором автономной некоммерческой организации «Транспортная дирекция Олимпийских игр», говорится в сообщении Минтранса.

«... Принято единогласное решение об избрании с 30 ноября текущего года генеральным директором АНО «Транспортная дирекция Олимпийских игр» Лямова Николая Сергеевича, сроком на три года», – говорится в сообщении.

Заседание набсовета автономной некоммерческой организации прошло в четверг под председательством заместителя министра транспорта РФ Николая Асаула.

Мэр Москвы Сергей Собянин заявил об увольнении Лямова в сентябре. Его пост занял руководитель департамента транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры Максим Ликсутов.

Позднее Лямов был назначен советником столичного градоначальника по транспортным вопросам.

АНО «Транспортная дирекция Олимпийских игр» была создана распоряжением правительства РФ от 27 января 2009 года для организации управления и контроля за проектированием и строительством транспортных инфраструктурных объектов, ходом поставок материально-технических ресурсов и перевозкой пассажиров на период подготовки и проведения XXII Олимпийских зимних игр и XI Паралимпийских зимних игр 2014 года в Сочи с последующим функционированием в интересах горноклиматического курорта.

ИТАР-ТАСС; 29.11.2012; РЕШИТЬ ПРОБЛЕМУ С ДВИЖЕНИЕМ ГРУЗОВИКОВ ПО МКАД ПОМОЖЕТ БЫСТРОЕ СОЗДАНИЕ ЛОГИСТИЧЕСКИХ ЦЕНТРОВ, СЧИТАЮТ В ГОСДУМЕ

Решить проблему с движением грузовиков по МКАД поможет быстрое создание логистических центров. Такое мнение сегодня высказал в интервью ИТАР-ТАСС председатель думского комитета по транспорту Евгений Москвичев /»Единая Россия»/.

Ранее сегодня и.о. губернатора Московской области Андрей Воробьев заявил журналистам, что намерен предложить на предстоящей в пятницу «узкой встрече» с мэром Москвы Сергеем Собяниным поэтапное введение ограничений на движение грузовиков по МКАД. В частности, по словам Воробьева, речь может идти о запрете в выходные дни. Кроме того, «по согласованию с федеральными органами на подъездах к Московской области также можно установить особый режим /въезда/». Однако кардинальным решением проблемы, по мнению и.о .губернатора Московской области, стало бы строительство Центральной кольцевой автомобильной дороги вокруг Москвы. Этот проект предусматривает строительство трассы длиной 520 км на расстоянии 50-30 км от Москвы.

В данной ситуации «важно то, что мэр Москвы и губернатор Московской области друг друга слышат», считает глава профильного думского комитета. «Они сейчас смотрят, как сделать так, чтобы это не было болезненным ни для автомобилистов, ни для грузовладельцев», – сказал он. «Ведь не автомобилист в конечном счете пострадает, пострадает грузовладелец и граждане России, для которых этот товар либо станет дороже, либо они его не увидят вообще», – пояснил парламентарий. «Поэтому, что касается введения запрета /на транзитное движение тяжелых грузовиков по МКАД/ с 1 февраля, это произошло не внезапно, этот вопрос прорабатывался в течение четырех лет», – напомнил он.

Москвичев обратил внимание, что в мировой практике немало примеров введения подобных запретов. «Но это затрагивает всю Россию. Ведь грузы везут не только за границу, их везут из Ростовской области в Смоленскую транзитом», – сказал он.

«Самое основное, я считаю, это чтобы Москва и Московская область быстро выделили земли под логистические центры, чтобы логистика заработала, и грузы, которые везутся в Москву, могли быть разгружены где- то за МКАДом на территории Московской области», – полагает глава комитета Госдумы. Он заверил, что «бизнес уже давно готов инвестировать в строительство таких грамотных современных логистических центров».

Отвечая на вопрос о том, насколько оперативно можно было бы создать такие терминалы, Москвичев предположил, что, «если землю выделят завтра- послезавтра, думаю, через месяц-два этот вопрос будет решен». «А если не решится, то, может быть, ввести запрет не с первого февраля, а на два-три месяца перенести», – не исключил он.

«О том, что столица должна быть экологическим чистым городом, нужно думать всем. Пора подумать об этом и промышленникам – нужно ли эксплуатировать коммерческий транспорт, соответствующий стандартам Евро-0, Евро-1, Евро-2», – порекомендовал депутат.

«Ведь кольцевая дорога, которая будет строиться на территории МО, как раз нужна для того, чтобы транзит шел, а грузы, которые будут приходить или даже производиться в Москве для других регионов, можно было складировать за пределами Москвы. Такие логистические центры, терминалы должны работать», – отметил также Москвичев.

ГАЗЕТА.РУ; 29.11.2012; СОЧИ ПРОЛОЖИТ ДОРОГУ К МИЛЛИАРДАМ

После Олимпиады-2014 власти построят в Сочи дорогу за 300 млрд рублей

На трассу Джубга – Сочи регулярно сходят оползни

Губернатор Краснодарского края оценил стоимость строительства трассы Джубга – Сочи в сумму не менее 300 млрд рублей. Заняться дорогой протяженностью 217 км планируется после Олимпиады в Сочи. В западных странах сооружение аналогичных трасс нередко обходится дешевле.

Губернатор Краснодарского края Александр Ткачев заявил в четверг, что стоимость строительства трассы Джубга – Сочи оценивается в сумму не менее 300 млрд рублей, передает «Интерфакс». «После Олимпиады в 2014 году с лета все силы, которые были на олимпийской стройке, перебрасываются на трассу Джубга – Сочи, и мы начинаем ее делать. Там будет сложная дорога с большим количеством тоннелей, мостов и эстакад», – сказал губернатор Кубани.

По словам Ткачева, аналогичный проект по строительству современной трассы существует и в отношении участка между Джубгой и Новороссийском. «Дорога до Новороссийска – задача будущего десятилетия. Но сейчас здесь ремонтируется существующая дорога», – сообщил глава региона.

Год назад Ткачев отмечал, что федеральные трассы Краснодар – Новороссийск и Джубга – Сочи сильно перегружены. «Здесь привычны многокилометровые пробки и высочайшая аварийность, есть масса участков под угрозой схода оползней», – говорил губернатор. По его мнению, решить эту проблему сможет строительство платных дорог-дублеров.

Губернатор Ткачев, говоря о строительстве трассы, скорее всего, имел в виду не возведение нового объекта, а капитальную реконструкцию уже существующей трассы М-27 Джубга – Сочи.

Эту трассу из-за ее туристической направленности принято называть «Дорога к морю», сейчас ее состояние можно оценить как удовлетворительное. В летний период суточная нагрузка по ней составляет до 45 тыс. машин. Сейчас трасса активно используется машинами, которые везут грузы для олимпийской стройки в Сочи. Дорога спроектирована и построена по нормативам третьей технической категории – это дороги с облегченным покрытием (более тонкий асфальт), рассчитанные на небольшую нагрузку, с одной полосой движения на оба направления. На многих участках дорога интенсивно разрушается. Всего на трассе Джубга – Сочи есть более 30 участков общей протяженностью свыше 8,6 км, где постоянно сохраняется угроза оползневых сходов.

Протяженность трассы Джубга – Сочи составляет 217 км, дорога продолжается до границы с Абхазией. Таким образом, исходя из названой чиновниками суммы, каждый километр трассы обойдется около 1,3 млрд рублей.

В Росавтодоре не смогли оперативно прокомментировать заявление Ткачева о строительстве трассы – этот вопрос широко пока не обсуждался. «Желаний много и надо что-то делать, – пояснили в ведомстве. – Следующий год в мировом масштабе для нас важный. Тогда поймем, что нужно делать».

Эксперты считают, что трасса действительно нуждается в серьезной реконструкции, однако суммы в 300 млрд рублей на ее реконструкцию может не быть ни в краевом, ни в федеральном бюджете. «Несколько раз приходилось проезжать по дороге, и она требует серьезной реконструкции, потому что поток по дороге идет очень большой, – рассказал «Газете.Ru» гендиректор российской ассоциации территориальных органов управления автодорогами «РАДОР» Игорь Старыгин. – Сейчас в связи с подготовкой к Олимпийским играм в Сочи поток еще увеличился. Что касается стоимости, то об этом можно говорить только на основании проектных документов. Какие-то комментарии давать преждевременно. Но этот объект достаточно протяженный, и способности краевого и федерального бюджета может не хватить».

Согласно утверждению аналитиков Европейского инвестиционного банка (EIB), сама по себе горная местность не делает строительство дорог более дорогостоящим по сравнению с типичной ситуацией – увеличение составляет около 12%.

На стоимость кардинально влияет необходимость сооружения большого количества тоннелей и мостов, что и является определяющим фактором. В частности, если трасса на 10% состоит из тоннелей, то стоимость ее строительства возрастет на 23%. Кроме того, на примере Австрии и Швейцарии эксперты утверждают, что последующее обслуживание горных трасс обходится на 20-50% дороже дорог, расположенных в обычных условиях.

В свою очередь, по данным дорожного департамента американского штата Арканзас за 2009 год, строительство 1 км четырехполосной трассы, пролегающей через горную местность, стоит $7,6 млн (около 235 млн рублей), в городских условиях – $6,4 млн, а в условиях загородной местности – $5 млн. Кроме того, в Арканзасе стоимость двухполосной дороги в условиях разной местности выглядит следующим образом: $2,3 млн – в городе, $2,18 млн – в горах и $2,03 млн – за городом.

LENTA.RU; 29.11.2012; ГЛАВА РЖД ОБВИНИЛ ГРУЗОВИКИ В «НЕРАВНОЙ КОНКУРЕНЦИИ»

Компания «Российские железные дороги» терпит серьезный ущерб из-за «неравной конкуренции» с автомобильным транспортом. Как сообщает РИА Новости, об этом заявил президент РЖД Владимир Якунин.

По его словам, автомобильный транспорт забирает себе даже такие маршруты, как от Санкт-Петербурга до Красноярска. «Ни в одной стране мира, развитой или недоразвитой, такое невозможно», – констатировал глава РЖД.

Якунин пояснил, что работа железнодорожного транспорта ограничена строгими правилами и законами по обеспечению безопасности пассажиров и грузов. При этом, по его словам, они не идут ни в какое сравнение с теми федеральными правилами, в соответствии с которыми работает частный бизнес.

Глава РЖД добавил, что от автомобильного транспорта ущерб терпят и регионы, которые вынуждены тратить средства на содержание дорог. «Эти дороги не рассчитаны на перевозку в большегрузных машинах, у которых объем погрузки, вдумайтесь, достигает, по-моему, карьерного самосвала – до 70 тонн. Наши дороги просто расползаются... А деньги вкладываются, вкладываются. Почему-то это никто не считает», – заявил Якунин.

Ранее Якунин неоднократно обращал внимание, что РЖД вынуждена содержать железнодорожные пути, в то время как автомобильные компании за ремонт дорог не платят. Он предлагал ввести для грузовых автомобилей специальный тариф, чтобы сделать более популярной железнодорожную логистику.

В июне текущего года Министерство транспорта разработало проект постановления, обязывающего владельцев грузовых автомобилей платить за каждый пройденный ими километр. Предполагалось, что грузовики с разрешенной массой выше 12 тонн смогут отправляться в путь только при наличии специального счетчика, который будет считать пройденное ими расстояние.

Идею Минтранса раскритиковали в Министерстве экономического развития. По мнению чиновников ведомства, создание подобного налога может противоречить общим экономическим интересам общества, так как в целом скажется на стоимости перевозок и увеличит конечную цену почти всех товаров. Минэкономразвития сослалось на расчеты участников рынка, которые предсказывали рост стоимости грузовых перевозок в среднем на 20 процентов.

VESTI.RU; 29.11.2012; МОСКОВСКАЯ ОБЛАСТЬ ПРОСИТ ОТСРОЧИТ ЗАПРЕТ ДВИЖЕНИЯ ГРУЗОВИКОВ НА МКАД

Подмосковные депутаты обсудили сложности решения, принятого столицей. А именно, уже с 1 февраля вводится ограничение на въезд на МКАД транзитных грузовых автомобилей, а с 1 мая запрет расширится на все фуры. Таким образом, поток большегрузного транспорта ринется на Малое и Большое бетонные кольца.

Почему грузовикам запретили въезжать 

на МКАД с 1 мая 2013 года?

Еще в середине ноября мэр Москвы Сергей Собянин подписал постановление, согласно которому с 1 февраля 2013 года въезд на МКАД и проезд в пределах МКАД транзитным грузовым автомобилям массой свыше 12 тонн будет закрыт с 7.00 до 22.00. А с 1 мая этот запрет распространится и на весь транспорт грузоподъемностью выше 12 тонн.

«Ежедневно по московским дорогам движется 150 тысяч грузовиков, треть из которых выезжает на МКАД. Именно большегрузный транспорт наносит кольцевой дороге 75% ущерба. Только в этом году на кольце случилось 8 крупных ДТП с участием грузовиков. Средняя загрузка трассы не в самые пиковые часы составляет 120%, поэтому от временных ограничений будет лучше всем: и самим транзитникам, и остальным водителям, и дороге», – объяснил ситуацию заммэра Москвы руководитель столичного департамента транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры Максим Ликсутов.

На его слова подмосковные депутаты отреагировали мгновенно. «Мы больше беспокоимся о том, что с введением запрета транзитный транспорт уйдет на Малое и Большое бетонные кольца. Тогда первое встанет вообще, а скорость движения по второму упадет вдвое», – считает министр транспорта Московской области Александр Воробьев.

Поддерживает его и начальник УГИБДД по Московской области Виктор Кузнецов. «На Малом бетонном кольце, например, всего две полосы. Ни освещения нормального, ни обочин, ни пешеходных переходов. С увеличением транспортного потока мы прогнозируем и рост ДТП в пределах обоих колец», – говорит правоохранитель.

Московская область также уповает на то, что будет решена проблема инфраструктуры на МКАД в ночное время. Еще в 2010 году между Москвой и областью было заключено соглашении о строительстве мест отдыха для большегрузов на 20 тысяч машиномест. Город свои 10 тысяч достроит к февралю 2013 года. А вот у области пока есть только 4600.

В связи со всеми вышеперечисленными проблемами, Московская область попросит Минтранс вступиться и отсрочить введение московского запрета хотя бы на год.

SEANEWS; 29.11.2012; НА ФИНСКОЙ ДОРОГЕ ВСЕ РАВНЫ

Пока порты Петербурга и Ленобласти борются за грузопоток с таможней, Россия и Финляндия договорились о равных условиях для автоперевозчиков. Как сообщили SeaNews в пресс-службе Минтранса, 27 ноября в Санкт-Петербурге под председательством статс-секретаря-заместителя министра транспорта РФ Сергея Аристова и статс-секретаря министерства транспорта и связи Финляндской Республики Харри Пурсиайнена состоялось 18 заседание российско-финляндской Рабочей группы по транспорту российско-финляндской МПК по экономическому сотрудничеству

В ходе заседания стороны обсудили комплекс вопросов российско-финляндского сотрудничества в области транспорта. Стороны отметили, что согласованы предлагаемые изменения в Соглашение о международном автомобильном сообщении между Правительством Российской Федерации и Правительством Финляндской Республики от 27 октября 1995г. Финляндская сторона заявила о согласии с позицией российской стороны относительно статьи 7 Соглашения в части применения весогабаритных параметров автотранспортных средств. В России и Финляндии будут действовать требования к перевозчикам другой договаривающейся стороны, равные с применяемыми к национальным перевозчикам.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 30.11.2012; В КУПЕ СО СКИДКОЙ 

Дешевые билеты подорожают, дорогие – распродадут по акции

Проезд в купейных вагонах в следующем году подешевеет. Если пассажир покупает билет в купе на верхнюю полку за 45 суток до отправления поезда, то его стоимость будет отличаться от цены плацкарты не больше чем на 15-20 процентов.

Правда, билеты в плацкарт совершенно точно подорожают. На сколько именно, точно станет известно только в декабре.

Сейчас цены на проезд в купе и в плацкарте отличаются почти в два раза. Например, если покупать сейчас билет на 12 января 2013 года в поезд Москва – Новороссийск, то проезд в плацкарте обойдется в 2715 рублей, в купе – в 5006. А на билеты в СВ и вагонах повышенной комфортности будут предлагаться скидки и акции.

Железнодорожники планируют отказаться от практики дополнительных вагонов в пиковые моменты спроса, рассказал глава Федеральной пассажирской компании Михаил Акулов. И действовать так же, как авиаторы, у которых фиксированное количество мест, и, имея эту базу, они внутри нее ведут свою маркетинговую работу, пояснил Акулов. Начиная с 1 марта так намерены работать на нескольких маршрутах по 44 поездам, летом их количество поездов будет увеличено до 78. При этом рассчитывать на поездку в новом вагоне смогут только те, кто купил билет в купе или СВ, – новые плацкартные вагоны железнодорожники приобретать не будут.

Что же касается стоимости проезда в плацкарте, то здесь все еще сохраняется интрига. Федеральная служба по тарифам (ФСТ) уже подготовила проект приказа об индексации их стоимости в 2013 году на 10 процентов. Но он пока официально не утвержден. И до сих пор есть риск, что проезд подорожает на 20 процентов. Проблема в том, что регулируемые государством тарифы, как правило, ниже экономически обоснованного уровня, потери компенсируют из бюджета в виде субсидий. Но в бюджете 2013 года на господдержку пассажирских перевозок заложено 14,8 миллиарда рублей. А надо в два раза больше. Железнодорожники возможному росту тарифа более чем на 10 процентов сами не рады. «Не могу сказать, что испытываю по этому поводу какую-то большую радость. На мой взгляд, это не лучший способ, который хотелось бы реализовать», – сказал вчера глава РЖД Владимир Якунин. По его словам, подобные меры могут привести к оттоку пассажиров с железнодорожного транспорта, а компенсировать убытки они тоже полностью не смогут.

ИНТЕРФАКС; 29.11.2012; ПУТИН ПРЕДЛАГАЕТ СОЗДАВАТЬ НОВЫЕ ПРОЕКТЫ ПО РАЗВИТИЮ БАМА И ТРАНССИБА

Президент РФ Владимир Путин считает, что БАМ должен иметь перспективы развития.

«Уже сейчас к отправке по БАМу заявлено более 100 млн тонн грузов. Между тем его пропускная способность составляет около 16 млн тонн», – отметил он, выступая в четверг на заседании президиума Госсовета.

Он предложил создавать новые инфраструктурные проекты по развитию БАМа и Транссиба.

Кроме того, В.Путин считает необходимым поставить на федеральный уровень решение задачи по переселению тех, кто живет вдоль БАМа. Он отметил, что вдоль этой магистрали «до сих пор живут люди – с тех самых пор, когда они строили 40 лет назад БАМ». То, где они живут, «нельзя назвать жильем, оно не может даже таковым считаться, потому что оно настолько ветхое».

«Я по одному такому району занимался, но это не решает главной задачи. Это федеральная задача», – отметил В.Путин.

Он также подчеркнул, что современные планы развития Забайкалья и Дальнего Востока имеют общегосударственное значение.

По словам президента, принятые меры по развитию Дальнего Востока приносят результат. «Если раньше темпы роста валового регионального продукта там уступали среднероссийским, то уже в 2010 году экономика Дальнего Востока росла быстрее, чем вся Россия», – отметил В.Путин.

Он добавил, что и в период кризиса здесь не было спада внутреннего регионального продукта.

Президент подчеркнул необходимость более эффективных подходов к реализации программ, к вопросам планирования и управления. «Нужно избавиться, – сказал он, – от ситуации, когда решение проблем идет недопустимо медленно».

ИА PORTNEWS; 29.11.2012; НА ВВП РОССИИ В НАВИГАЦИЮ 2012 ГОДА ЗАШЛИ 8 ИНОСТРАННЫХ ЯХТ

В летнюю навигацию 2012 года по внутренним водным путям России (ВВП РФ) прошли 8 яхт под иностранными флагами. Такие данные привел сегодня в рамках деловой программы выставки «Мировой океан» заместитель директора департамента государственной политики в области морского и речного транспорта Минтранса России Виталий Клюев, сообщает отраслевой портал «Российское судоходство». 

Напомним, что летом 2011 года были приняты поправки в Кодекс внутреннего водного транспорта (КВВТ), которые позволяют осуществлять заход судов под флагами иностранных государств на ВВП России. Минтранс рассчитывает, что в перспективе эта норма закона положит начало развитию яхтенной инфраструктуры на ВВП.

ВЕДОМОСТИ; 30.11.2012; ЛЕТАЮТ БОЛЬШЕ

Российские авиакомпании в январе – октябре 2012 г. увеличили перевозку пассажиров на 15,4% по сравнению с 2011 г. – до 63,1 млн. человек, сообщила Росавиация. Пассажирские перевозки на международных линиях выросли на 22,4% до 33,1 млн. человек, внутренние перевозки – на 8,4% до 29,9 млн. человек. Крупнейший перевозчик «Аэрофлот» увеличил перевозки на 22,4% до 23,3 млн. человек. Группа S7 («Сибирь» и «Глобус») увеличила перевозки на 22,4% до 23,3 млн. человек. 

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 30.11.2012; ПРОЛЕТЕЛИ С ВИЗОЙ

Новые правила прохода границы для европейских летчиков могут привести к задержкам рейсов

Экипажи европейских судов с 1 декабря не пустят в Россию без виз. Отсидеться на борту самолета не получится, то есть визы нужны и тем, кто не покидает самолет.

До этого действовал мораторий, позволявший летчикам и стюардессам обходиться без виз. Формально он был отменен еще 1 ноября, но Россия в течение месяца не вводила ограничений, чтобы позволить членам экипажей подготовить документы, напомнил посол по особым поручениям российского МИДа Анвар Азимов.

Стоимость виз невелика, и на цене билетов это не отразится. А вот с расписанием могут быть проблемы. И поэтому минтранс подготовил проект распоряжения правительства, который позволит нашим авиавластям подписать соглашение об упрощенном въезде гражданских пилотов из европейских стран, у которых с 1 декабря начнут требовать визу на въезд в Россию. 

Теперь таможенным службам придется подниматься на борт самолетов и проверять паспорта экипажей. Что займет время. В случае же нарушения установленного визового режима будут составляться акты и выписываться штрафы. Это как раз и может приводить к довольно длительным задержкам, предупреждают эксперты. Проект распоряжения уже получил одобрение многих ведомств, но есть замечания со стороны МИДа. К первому декабря транспортные власти их устранили. И теперь проект документа будет направлен на повторное согласование. Когда он вступит в силу, все визовые вопросы для авиакомпаний Бельгии, Венгрии, Греции, Латвии, Люксембурга, Португалии, Словакии, Финляндии, Чехии и Эстонии будут урегулированы, считает источник «РГ», знакомый с ситуацией. Сейчас у перевозчиков этих стран есть возможность подавать списки своих экипажей и в кратчайшие сроки получать для них российские визы, констатировал эксперт. С остальными странами Евросоюза уже подписаны двусторонние соглашения об упрощенном въезде для экипажей гражданской авиации. Главной проблемой для европейских авиакомпаний останется только управление персоналом – как спланировать работу пилотов и бортпроводников так, чтобы в Россию летали специалисты с визами, прогнозирует глава аналитического отдела агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев. 

По его словам, эта мера явно не способствует улучшению отношений между авиационными администрациями стран, тем не менее радикально повлиять на них она не сможет. Главные события разворачиваются в других областях, считает Олег Пантеев. Речь идет о квотах на парниковые выбросы двигателями самолетов на территории Евросоюза, за которые должны были платить наши авиакомпании уже в этом году. Евросоюз отложил введение этой меры на один год, так что жаркие дискуссии о ее целесообразности продолжатся. Если ЕС все-таки введет плату за квоты, то цены на билеты могут подняться.

Тем временем

Министерство транспорта организовало научно-исследовательскую работу по формированию маршрутной сети на региональных и местных авиалиниях, сообщил на конференции «Региональная авиация России» начальник отдела департамента госполитики в области гражданской авиации минтранса Илья Белавинцев.

Как сообщает «Авиапорт», ставится задача решить, как оптимально построить машинную сеть и связать пункты в России, какие типы воздушных судов оптимально использовать для обслуживания этой сети, как оптимально поддерживать эти направления. Белавинцев также добавил, что ведомство продолжает работы по совершенствованию механизма поддержки лизинга, правда, это касается только региональных воздушных судов.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ИРИНА ОГИЛЬКО, ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 30.11.2012; ПОЛЕТЫ В СНЕГУ И ПОД ДОЖДЕМ

Декабрь-2012 будет холоднее прошлогоднего

Аэропорты московского авиационного узла несмотря на метель вчера работали в штатном режиме, сообщили «РГ» в Росавиации. На момент подписания номера ситуация опасений не вызывала.

На лентах агентств, правда, к вечеру появилась информация о проблемах в аэропортах. Корреспондент «РГ» сразу же обзвонила все их пресс-службы. Везде заверили, что ситуация под контролем, все, что зависит от аэропортов, делается. А задержки рейсов происходят потому, что некоторые воздушные гавани в других регионах из-за снега не выпускают и не принимают самолеты. 

В ночь на среду, действительно, пассажирам 70 рейсов пришлось подождать вылета, так как шла дополнительная очистка взлетно-посадочных полос, рулевых дорожек, перронов. Во Внуково, например, задействовано 70 единиц техники для расчистки взлетно-посадочной полосы. Каждый час она выходит на поле, отметили в аэропорту.

Самолеты, чтобы у них нормально открывались все закрылки, тщательно обрабатывают  противообледенительной  жидкостью перед вылетом. Что будет особенно актуально в ближайшие дни, поскольку циклон, атаковавший центральную Россию, будет определять погоду в центре страны, в том числе в столичном регионе до выходных дней. 

По данным метеорологов, снегопад с разной интенсивностью продлится и в пятницу. По словам главного специалиста Метеобюро Москвы и области Татьяны Поздняковой, в пятницу утром ухудшит погодную ситуацию метель с порывами ветра до 20 метров в секунду. На дорогах по-прежнему будет скользко, возможны снежные накаты. 

Днем в пятницу новая напасть обрушится на столичный регион, снег будет сыпать уже не пушистым, а мокрым, что может способствовать образованию наледи. Ближе к вечеру вместо мокрого снега может пойти дождь при повышении температуры воздуха до плюсовых значений. Несмотря на такой прогноз, метеорологи уверены, что высота снежного покрова не станет ниже, чем 30-40 сантиметров, даже, несмотря на то, что его «слижет» частично дождь. 

– В субботу, в первый день календарной зимы, циклон, начав заполняться, продолжит определять погоду в регионе, – рассказала Позднякова. – По-прежнему будет облачно, осадки станут менее интенсивными и будут идти в виде мокрого снега. Температура воздуха в течение суток будет колебаться от +3 до -2 градусов. В воскресенье на фоне роста атмосферного давления начнется понижение температуры, и к вечеру 2 декабря она достигнет -6 градусов. Осадки возможны, но кратковременные.

По долгосрочному прогнозу Гидрометцентра РФ, понижение температуры продолжится, и ее среднесуточное значение приблизится к норме. 

Так к среде в регионе в ночные часы температура воздуха понизится до -9 градусов, а днем будет колебаться от 0 до -4. К тому же нынешний декабрь обещает стать более холодным, чем прошлогодний на 1-2 градуса.

КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 30.11.2012; АВИАКОМПАНИЯМ УЖЕСТОЧИЛИ ПРАВИЛА

Количество регулярных перевозчиков сократится 

В России вступили в силу изменения в сертификационные требования, предъявляемые к численности парка авиакомпаний. По новым правилам регулярный перевозчик обязан иметь в парке не менее восьми самолетов вместимостью свыше 55 кресел либо не менее трех – до 55 кресел. Этим требованиям не отвечают как минимум пять авиакомпаний. Им придется пополнить парк самолетов или выполнять только чартерные рейсы. 

Обновленные сертификационные требования к российским авиакомпаниям, осуществляющим коммерческие воздушные перевозки, вступили в силу 25 ноября. Теперь для выполнения регулярных рейсов перевозчик обязан иметь как минимум восемь самолетов с более чем 55 креслами или три самолета вместимостью до 55 пассажиров. До этого для выполнения регулярных рейсов требовалось иметь не менее трех однотипных воздушных судов. 

Росавиация проводит внеплановую проверку авиакомпаний на предмет соответствия новым правилам, рассказали «Ъ» источники в отрасли. Компаниям, чей парк не удовлетворяет новым требованиям, придется его пополнить или отказаться от регулярных перевозок в пользу чартерных. По сведениям источников «Ъ», таких авиакомпаний как минимум пять: «Московия», «Руслайн», «Грозный авиа», «Псковавиа» и «Сахалинские авиатрассы». Представители этих компаний и Росавиации от комментариев отказались. 

В Минтрансе «Ъ» пояснили, что целью нововведений является «обеспечение регулярности перевозок». В случае поломки самолета авиакомпания должна иметь возможность оперативно заменить его, пояснили в министерстве. Но участники рынка полагают, что новые требования не помогут достигнуть заявленных целей, а, скорее, наоборот, создадут помехи эффективной деятельности небольших перевозчиков. Так, вынужденный переход авиакомпаний на чартерные перевозки лишит их возможности продавать авиабилеты напрямую. Авиакомпании, владеющей самолетом, придется заключать с фрахтователем или брокером договор аренды самолета или его части на определенный рейс или срок. 

Глава Ассоциации эксплуатантов воздушного транспорта Евгений Чибирев считает, что новые требования являются излишней обременительной мерой и ограничат развитие региональной авиации. «В ближайшее время в России не будет создано ни одной новой авиакомпании. Ни один потенциальный эксплуатант не захочет рисковать средствами, закупая определенное количество самолетов, только чтобы соответствовать требованиям авиавластей»,– говорит господин Чибирев. Главный редактор «Авиатранспортного обозрения» Алексей Синицкий отмечает, что некоторые ниши рынка, например перевозки на малые расстояния, не требуют такого количества самолетов, учитывая невысокий пассажиропоток. Глава аналитической службы «Авиапорт» Олег Пантелеев также считает, что последовательное увеличение количества самолетов для получения доступа к рынку замедлит повышение эффективности российской авиационной отрасли. 

РБК DAILY; АЛЕКСАНДР СИЗИНЦЕВ; 30.11.2012; ПЕРЕД НОВЫМ ГОДОМ БИЛЕТЫ ЛУЧШЕ НЕ ПРИОБРЕТАТЬ

Традиционный новогодний рост цен на перелеты создается авиакомпаниями умышленно, так как это период повышенного спроса. Поскольку это время многие россияне рассматривают как период зимних отпусков, показатели продаж значительно растут. Если хочется сэкономить, то, как показывает практика, билеты желательно бронировать на первые дни после новогодних праздников – в это время стоимость снижается в среднем на 20–30%. Непосредственно перед Новым годом билеты лучше не приобретать.

К примеру, новогодний билет туда-обратно на горнолыжные склоны Зальцбурга регулярным рейсом авиакомпаний Austrian и Lufthansa (совмещенный рейс) с 29 декабря по 9 января будет стоить 29 тыс. руб. После праздников стоимость снизится практически вдвое и составит 16,7 тыс. руб. Похожая картина складывается и по излюбленным рождественским направлениям: в Мюнхен на Новый год билет будет стоить 14,6 тыс. руб., а после – 8,5 тыс. руб. (авиакомпании Air Berlin и Niki), Париж обойдется, соответственно, в 14,1 тыс. руб. (Lufthansa) и 9,8 тыс. руб. (Niki).

Разумеется, новогодний рост цен не обошел и пляжные курорты. Самые бюджетные новогодние авиабилеты на одного взрослого пассажира со всеми сборами туда-обратно в Бангкок обойдутся в 36,3 тыс. руб. авиакомпанией Air China со стыковкой в Пекине. Прямой рейс в Бангкок на встречу Нового года «Аэрофлотом» будет стоить от 82 тыс. до 110 тыс. руб. Хотя непосредственно после Нового года можно найти прямые рейсы «Аэрофлота» немного дешевле, например, за 56,4 тыс. руб. на путешествие с 1 по 9 января.

Авиакомпании сами регулируют и формируют ценообразование, исходя из загруженности рейсов, сезонной популярности того или иного направления, спроса и пассажиропотока, а также цен конкурентов. На Новый год спрос увеличивается в несколько раз, пассажиропоток также возрастает, рейсы всегда заполняются по максимуму. Некоторые авиакомпании стараются даже организовывать дополнительные рейсы на наиболее востребованные направления, сокращая при этом количество менее популярных рейсов. Поэтому причина увеличения цен в несколько раз кроется лишь в маркетинговых расчетах самих авиаперевозчиков и конкуренции между ними.

При этом надо отметить, что по сравнению с прошлым Новым годом сейчас цены поднялись в среднем на 15–20%.

Напоследок хотелось бы дать несколько советов, которые помогут избежать лишних трат при приобретении авиабилетов. Во-первых, желательно бронировать дешевые билеты на период праздников еще летом. Каждый месяц цены на Новый год увеличиваются на 10–15%. Однако слово «дешевые» здесь можно применить с натяжкой, поскольку новогодние тарифы авиакомпаний изначально выше тарифов на другие даты. При этом ждать новогодних акций и распродаж не стоит.

Во-вторых, обязательно варьируйте даты: нужно смотреть все возможные комбинации дат, задавая поиск по каждой дате из новогодних праздников. Однако самое оптимальное решение – отправляться в путешествие сразу после наступления Нового года, с вылетом 1, 2 или 3 января и возвращением 9–11 января.

РИА НОВОСТИ; 29.11.2012; ГРУППА «АЭРОФЛОТ» ЗА 10 МЕС УВЕЛИЧИЛА ПЕРЕВОЗКИ ПАССАЖИРОВ НА 23% – ДО 23,3 МЛН

Авиакомпании, входящие в группу «Аэрофлот», за десять месяцев 2012 года увеличили перевозки пассажиров на 22,6% – до около 23,3 миллиона человек, следует из материалов Росавиации.

Ранее сообщалось, что пассажиропоток ОАО «Аэрофлот» за десять месяцев увеличился на 25,9% по сравнению с аналогичным периодом прошлого года, до 14,849 миллиона пассажиров.

Пять других авиакомпаний, входящих в группу «Аэрофлот», за десять месяцев 2012 года суммарно перевезли около 8,47 миллиона человек, следует из материалов Росавиации.

«Аэрофлот» в середине ноября прошлого года получил авиационные активы «Ростехнологий» – акции ОАО «Владивосток Авиа» (52,156%), ОАО «Саратовские авиалинии» (51%), ОАО «Авиакомпания «Сахалинские авиатрассы» (100%), ОАО «Авиакомпания «Россия» (75% минус одна акция), ОАО «Оренбургские авиалинии» (100%).

Позднее авиакомпания продала свой пакет акций «Саратовские авиалинии».

Авиакомпания ОАО «Россия» перевезла 3,7 миллиона человек, что на 25,9% больше, чем за десять месяцев 2011 года. ОАО «Оренбургские авиалинии» увеличило перевозки на 22,9%, до 2,73 миллиона человек, ОАО «Донавиа» перевезло 817,3 тысячи человек, что на 16,4% больше.

Дальневосточные авиакомпании ОАО «Владивосток авиа» и ОАО «Сахалинские авиатрассы» наоборот сократили объемы перевозок на 5,4%, до 1 миллиона человек и на 12,6%, до 224 тысяч человек соответственно.

«Аэрофлот» – член глобального авиационного альянса Sky Team, базируется в московском аэропорту «Шереметьево». Маршрутная сеть насчитывает более 983 пунктов в 178 странах мира.

Перевозчик располагает одним из самых молодых парков в Европе.

Авиакомпания по итогам 2011 года перевезла более 14 миллионов пассажиров. Основным акционером авиакомпании является государство в лице Росимущества (51,17%), структурам бизнесмена Александра Лебедева принадлежит около 15% акций.

РИА НОВОСТИ; 29.11.2012; ГРУППА S7 ЗА 10 МЕС УВЕЛИЧИЛА ПЕРЕВОЗКИ ПАССАЖИРОВ НА 65% – ДО 7 МЛН

Авиакомпании группы S7 – «Сибирь» и «Глобус» – в январе-октябре 2012 года перевезли 6,9 миллиона человек, что на 65,4% больше, чем за десять месяцев 2011 года, говорится в материалах Росавиации.

Авиакомпания «Сибирь» за десять месяцев перевезла на 24,5% больше, чем за аналогичный период прошлого года – до 5,34 миллиона человек. Пассажирооборот компании увеличился на 24,7% – до 10,97 миллиарда пассажиро-километров. Процент занятости пассажирских кресел за отчетный период увеличился на 4,8 процентного пункта – до 81%.

Авиакомпания «Глобус» перевезла 1,638 миллиона человек, что на 35,6% больше, чем за десять месяцев 2011 года. Пассажирооборот компании увеличился на 53,2% – до 3,8 миллиарда пассажиро-километров. Процент занятости пассажирских кресел за отчетный период увеличился на 4,7 процентного пункта – до 82,4%.

Авиакомпании группы S7 – «Сибирь» и «Глобус» – выполняют полеты под брендом S7 Airlines и являются участниками глобального авиационного альянса Oneworld. S7 Airlines выполняет регулярные полеты по России, в страны СНГ, Европу, Ближний Восток, Южную Азию и страны Азиатско-Тихоокеанского региона. Авиакомпании группы S7 в 2011 году увеличили перевозку пассажиров на 11,4% – до 6,6 миллиона человек. Главе группы Владиславу Филеву и его жене Наталье Филевой принадлежат около 70% акций авиакомпании, государству – 25,5% акций.

РИА НОВОСТИ; 29.11.2012; «ТОЛМАЧЕВО» ПЛАНИРУЕТ В 2013 Г УВЕЛИЧИТЬ ПАССАЖИРОПОТОК НА 16% – ДО 3,7 МЛН ЧЕЛОВЕК

Новосибирский международный аэропорт «Толмачево» планирует в 2013 году увеличить пассажиропоток почти на 16% по сравнению с планируемыми итогами текущего года – до 3,7 миллиона человек, говорится в четверг в сообщении авиаузла.

«В 2011 году пассажиропоток аэропорта превысил 2,765 миллиона человек, при этом был преодолен рекордный показатель 2,65 миллиона, достигнутый в пиковый по пассажиропотоку для аэропорта 1991 год. В 2012 году «Толмачево» планирует обслужить 3,2 миллиона пассажиров, план на 2013 год – 3,7 миллиона», – сообщает аэропорт.

В четверг 29 ноября «Толмачево» впервые в истории встретил трехмиллионного пассажира с начала года. В руководстве авиаузла отметили, что рекордный показатель достигнут в результате сотрудничества с авиакомпаниями-партнерами по развитию маршрутной сети, благодаря постоянному совершенствованию качества предоставляемых аэропортом услуг и росту деловой активности.

По итогам 2011 года новосибирский аэропорт обслужил 2,765 миллиона пассажиров, превысив показатель 2010 года на 22,3%.

Как сообщалось, за девять месяцев 2012 года «Толмачево» обслужил 2,474 миллиона пассажиров, что на 19,8% выше, чем в аналогичном периоде 2011 года. Количество пассажиров на внутренних воздушных линиях выросло на 16,4% – до 1,543 миллиона, на международных – на 25,8%, до 930,843 тысячи.

Аэропорт «Толмачево» – крупнейший за Уралом транзитный авиаузел на важнейших направлениях между Европой и Азией. Пропускная способность на внутренних авиалиниях составляет 1,8 тысячи пассажиров в час, на международных авиалиниях – 750 пассажиров в час. Аэропорт имеет две взлетно-посадочные полосы.

В ноябре губернатор Новосибирской области заявил, что во взаимодействии с Минтрансом РФ власти региона планируют в 2013 году создать на базе аэропорта «Толмачево» портовую Особую экономическую зону (ОЭЗ).

ИТАР-ТАСС; 29.11.2012; ГРАЖДАНСКАЯ АВИАЦИЯ РФ УВЕЛИЧИЛА ЗА 10 МЕСЯЦЕВ ПЕРЕВОЗКИ ПАССАЖИРОВ НА 15,4 ПРОЦ ДО 63,1 МЛН ЧЕЛОВЕК – РОСАВИАЦИЯ

Гражданская авиация РФ перевезла в январе-октябре 2012 года 63,113 млн пассажиров, что на 15,4 проц больше по сравнению с аналогичным периодом 2011 года. Об этом говорится в сообщении Федерального агентства воздушного транспорта /Росавиация/.

Наиболее сильный рост за 10 месяцев показали международные перевозки - увеличение на 22,4 проц до 33,136 млн человек. Рост показателя внутренних перевозок составил 8,4 проц до 29,976 млн человек.

В материалах Росавиации отмечается, что пять крупнейших авиакомпаний перевезли 62,4 проц всех пассажиров.

Крупнейшим перевозчиком по итогам 10 месяцев 2012 года остается «Аэрофлот – российские авиалинии», который увеличил перевозку пассажиров на 25,9 проц до 14,849 млн человек. Второе место заняла авиакомпания «Трансаэро», которая перевезла 8,907 млн человек /рост на 22,8 проц/, третье место у компании «ЮТэйр» – 6,590 млн человек /рост на 40,2 проц/. Далее следуют авиакомпании «Сибирь» – 5,345 млн человек /рост на 24,5 проц/ и «Россия» – 3,700 млн человек /рост на 22,6 проц/.

Пассажирооборот за январь-октябрь 2012 год составил 165,557 млрд пассажиро-км, что на 17,2 проц больше по сравнению с аналогичным периодом прошлого года.

GAZETA.RU; АЛИНА ЧЕРНОИВАНОВА; 29.11.2012; ПОЛОВИНА ПРАВ НА АВИАЛИНИИ ВЫДАЕТСЯ ВПУСТУЮ

Росавиация раскрыла эффективность использования авиакомпаниями прав на международные маршруты

Авиакомпания «Трансаэро» лидирует по количеству используемых допусков на международные линии: перевозчик выполняет рейсы по 96 маршрутам из 154 выданных Росавиацией (62%). На последнем месте компания «Таймыр» – 6 маршрутов из 86 полученных (7%). Меньше всего допусков у «Газпромавиа» – их два, но по одному из них авиакомпания выполняет полеты, так доля используемых допусков близка к показателю «Аэрофлота». Крупнейший российский перевозчик использует полученные от Росавиации допуски на 52%: «Аэрофлот» выполняет полеты по 81 маршруту из 156 имеющихся (в октябре гендиректор компании Виталий Савельев сообщил президенту Владимиру Путину, что компания готова отказаться от монополии на 34 рейса за рубеж).

У «ВИМ-авиа» 65 допусков, используются 17 (26%). Наибольшее количество прав за «Уральскими авиалиниями» – 230, но перевозчик летает по 85 (37%). «Сибирь» из 112 допусков использует 57 (51%), «Якутия» из 60 – 11 (18%), «Татарстан» из 62 – 9 (15%), «Кубань» из 35 прав реализует 6 (17%), а компания «Ямал» из 42 – 10 (24%).

Данные опубликованы на сайте Росавиации. На них должны опираться члены межведомственной комиссии при распределении новых международных маршрутов. В таблице приводится информация только по 11 авиаперевозчикам. Это компании, претендовавшие на новые допуски, решение по которым Росавиация выставляла на голосование. В частности, эксклюзивный маршрут Москва – Базель (Швейцария) хотели получить «Аэрофлот», «Ямал», «Сибирь» и «Газпромавиа». Результаты рассмотрения заявок от перевозчиков не раскрываются. «Заседание комиссии состоялось вчера, 28 ноября; результаты будут известны позднее», – пояснили в Росавиации.

Ведомство публикует таблицу критериев для голосования впервые, но документ составлен по приказу Минтранса, утвержденному в 2008 году. Отбор на рейсы проходит по шести параметрам. Например, по регулярности перевозок. Так, согласно статистике Росавиации, самый высокий процент рейсов, выполненных без задержек, показала авиакомпания «Сибирь» (98,31% вылетов вовремя). Самый слабый показатель у «Кубани» (без задержек отправлены 85,49% рейсов).

Еще один критерий – план перевозчика по эксплуатации маршрута: подавая заявки к нынешней комиссии, все компании указали, что будут использовать допуски со 100-процентной эффективностью. Но данные Росавиации свидетельствуют о другой практике. «У всех авиаперевозчиков разрешений больше, чем реальных рейсов. Про запас, – пояснил источник в одной из компаний. – Например, у «Уральских авиалиний» есть права на Дублин, но в Дублин не летают, так как не могут чисто физически: в их парке нет дальнемагистральных самолетов».

55% рынка международных авиаперевозок делят между собой топ-5 российских авиакомпаний: «Аэрофлот» (28%), «Трансаэро» (14,3%), группа S7 (4,4%), «Уральские авиалинии» (4,3%) и «ЮТэйр» (4%). Об этом говорит статистика Транспортной клиринговой палаты за первые 9 месяцев 2012 года (данные представила вице-президент ТКП Марина Букалова на недавней конференции «Маркетинг авиатранспортных услуг»). Еще 31,4% закреплены за иностранными перевозчиками. Несмотря на либерализацию международного авиасообщения, которая активно ведется в последний год, особых изменений в структуре перевозок за рубеж не зафиксировано. Российские компании увеличили долю в этом сегменте на 3%, но за счет уменьшения доли иностранных компаний и вытеснения менее устойчивых российских конкурентов.
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