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Вернуться в оглавление
РАДИО «МАЯК»; 01.12.2012; ДВИЖЕНИЕ БОЛЬШЕГРУЗНЫХ МАШИН НА МКАД В ДНЕВНОЕ ВРЕМЯ ОГРАНИЧАТ С 1 МАРТА 2013 ГОДА

Въезд грузового транспорта грузоподъемностью свыше 12 тонн с марта 2013 года будет запрещен с 06.00 до 22.00, а с мая по октябрь – с 06.00 до 24.00, сообщил журналистам в субботу мэр Москвы Сергей Собянин.

Ранее Собянин заявлял, что планируется с 1 февраля 2013 года запретить грузовикам свыше 12 тонн ездить по МКАД с 7.00 до 22.00. Около 30% машин, двигающихся по МКАД, грузовые, из них около половины – транзитные, пояснял он.

«С марта 2013 года будет запрещен въезд грузового транспорта свыше 12 тонн на МКАД с 6 утра до 22 вечера. С 1 мая по 1 октября запрет увеличится еще на два часа, так как это дачный сезон, то есть запрет будет с 6 утра до 24 часов», – сказал Собянин.

По его словам, власти также просят предприятия, занимающиеся грузовыми перевозками, максимально ограничить движение грузовиков в праздничные дни с 15 декабря по 2 января. 

Федеральный министр транспорта Максим Соколов добавил, что эти решения в окончательном виде были приняты в пятницу на совместном совещании с участием Минтранса, ГИБДД и правительств Москвы и Московской области.

ВЕДОМОСТИ; МАРГАРИТА ЛЮТОВА; 03.12.2012; МОСТ НА ВОСТОК

Росавтодор готовит проект нового моста через Лену в Якутске. Он может обойтись дороже знаменитых мостов через пролив Босфор Восточный и бухту Золотой Рог, построенных к саммиту АТЭС

На прошлой неделе президент Якутии Егор Борисов после встречи с министром транспорта Максимом Соколовым заявил, что началась работа над проектом автомобильного моста через Лену (его цитирует «Интерфакс»). «Ведомости» ознакомились с предварительными параметрами проекта.

Мост длиной свыше 3 км и шириной в две полосы (по одной в каждую сторону) должен связать Якутск с левым берегом Лены. Также потребуется построить около 15 км подходов от действующих федеральных и местных дорог. Сметная стоимость проекта – 54,9 млрд. руб. (все данные в ценах 2013 г.), следует из презентации Росавтодора.

Росавтодор в основном заключает подрядные контракты на строительство и ремонт дорог с финансированием из бюджета. На этот раз ведомство рассчитывает привлечь частные инвестиции – доля внебюджетных средств составит 20%, или почти 11 млрд. руб. Остальные 43,9 млрд. руб. даст федеральный бюджет.
Отобранная на конкурсе компания должна будет к 2018 г. построить мост, а затем содержать его до 2030 г. При этом государство будет ежегодно перечислять ей эксплуатационный платеж, чтобы возместить инвестиции и обеспечить содержание объекта, – всего 11,6 млрд. (в ценах 2013 г.) за 2019–2030 гг.

Строительство моста обсуждается уже несколько лет. Предполагалось, что он будет совмещенным – автодорога и железнодорожные пути. Проект был включен в федеральную целевую программу (ФЦП) развития транспорта на 2010–2015 гг. Она предусматривала свыше 81 млрд. руб. на строительство совмещенного моста и более 100 км железнодорожных подходов к нему, а заказчиком должен был стать Росжелдор. Проект совмещенного моста, подготовленный СК «Мост» в 2008 г., даже получил положительное заключение Главгосэкспертизы (см. врез). Но финансирование на проект все не выделялось, сетует сотрудник одной из компаний.
Теперь проектом займется Росавтодор, готовятся соответствующие поправки в ФЦП, знает федеральный чиновник, но проект окончательно еще не готов и средства пока не выделены. Росавтодор уже обсуждает с проектировщиками и строителями техническое решение, многие из них уже представили свои предложения, рассказывают сотрудники компаний, участвующих в разработке проекта.
За новый мост могут побороться крупнейшие игроки инфраструктурного рынка. О том, что проект интересен, «Ведомостям» заявили представители «Трансстроя», СК «Мост», НПО «Мостовик». Представитель «Мостотреста» сказал, что компания интересуется разными проектами, но рассмотреть вопрос участия в конкурсе будет готова, только ознакомившись с точными параметрами проекта.
При строительстве мостов рентабельность по EBITDA может достигать 25%, говорит аналитик БКС Игорь Краевский. А рентабельность эксплуатации во многом зависит от качества строительства, а также условий, в которых функционирует дорога, объясняет он: дать точную оценку сейчас сложно, но целевой уровень рентабельности в этом сегменте составит не менее 40%.
Якутск – важный административный центр, он должен стать точкой роста для этого сырьевого региона, замечает гендиректор IRP Group Булат Столяров. Инвестиции в такие инфраструктурные проекты намного более целесообразны, чем траты на мосты к саммиту АТЭС, добавляет он, но стоимость проекта в 55 млрд. руб. комментировать не берется. Для сравнения: строительство моста на остров Русский длиною свыше 3 км с четырьмя полосами движения и пилонами в 321 м обошлось в 35,4 млрд. руб. Мост через бухту Золотой Рог во Владивостоке в 1,4 км с четырьмя полосами и пилонами в 226 м стоил 20,1 млрд. руб.
Тоннель вместо моста
Есть и идея вместо моста проложить под Леной тоннель. Благодаря современным технологиям прокладки тоннелей такое решение было бы оптимальнее в условиях вечной мерзлоты и постоянной сейсмической активности, указано в видеопрезентации на сайте СК «Мост», а обошелся бы такой тоннель в 79 млрд. руб.

ИЗВЕСТИЯ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 03.12.2012; ПУЛКОВО ХОЧЕТ ПОВЫСИТЬ АЭРОПОРТОВЫЕ СБОРЫ

Основной инвестор по реконструкции и развитию петербургского аэропорта Пулково группа ВТБ просит власти пересмотреть тарифную политику касательно аэропортовых сборов. Как следует из письма главы ВТБ Андрея Костина первому вице-премьеру Игорю Шувалову (копия обращения есть у «Известий»), в России отсутствует система формирования долгосрочных тарифов, которая учитывала бы необходимость возврата крупных инвестиций в инфраструктуру. Скорее всего для Пулково сделают исключение и дадут повысить тарифы.
По мнению ВТБ, существующая система начисления тарифа не отвечает потребностям консорциума «Воздушные ворота Северной столицы» (ВВСС), так как этот проект – единственный в аэропортовой отрасли, который реализуется на основании государственно-частного партнерства (ГЧП). Это первый в истории авиационной отрасли России такой проект.
Напомним, с апреля 2010 года аэропорт Пулково находится в управлении международного консорциума «Воздушные ворота Северной столицы». В него входят «ВТБ Капитал», мировой аэропортовый оператор Fraport AG и греческая инвест-группа Copelouzos; контроль в проекте у ВТБ. Инвесторы получили аэропорт в управление на 30 лет и должны делать отчисления государству. Ожидается, что пассажиропоток аэропорта к 2025 году составит 25 млн пассажиров (сейчас годовой показатель составляет около 10 млн пассажиров). Общий объем вложений планировался на уровне ¤1,2 млрд. Основную часть проекта составляет строительство нового терминала, который должен принять пассажиров в декабре 2013 года. Вторую очередь терминала Пулково-3 планируется возвести к 2018 году.
Как указывает Костин в письме Шувалову, действующая тарифная система Федеральной службы по тарифам (ФСТ) предусматривает учет частных инвестиций только при постановке на баланс нового объекта. В результате на момент сдачи проекта тарифы резко увеличиваются – по мнению ВТБ, надо быть бережнее с пассажирами. Тарифы Пулково повысить не может, а вот концессионные платежи (11,5% выручки) в пользу питерских властей ВВСС по договору о ГЧП должна платить уже с 2012 года. Сам концессионный платеж в пользу региона не включается в базу экономически обоснованных затрат для формирования тарифа, подчеркивает Костин, приводя в противовес зарубежный опыт.
Руководитель ВТБ попросил Шувалова «рассмотреть возможность поручить ФСТ учесть предложения». Сергей Эмдин, гендиректор ВВСС, пояснил «Известиям», что концессионные платежи консорциум перечислит уже по итогам 2012 года.
- Система тарифообразования не подходит не только ООО «ВВСС», но и для любой ситуации, когда компания делает значительные инвестиции без привлечения бюджетных средств, – отметил Эмдин. Насколько именно в ВВСС хотели бы повысить аэропортовые сборы, в компании не говорят.
В ФСТ «Известиям» подтвердили, что разработка особых тарифов для Пулково возможна.
- В настоящее время идут обсуждения о возможности утверждения тарифов на услуги, оказываемые ООО «Воздушные ворота Северной столицы», на несколько лет вперед, после 2013 года, – отметили в ведомстве.
При этом, пояснили в ведомстве, на сегодняшний день у ФСТ отсутствуют нормативные основания по учету концессионного платежа при принятии тарифных решений. Установленные тарифы позволяют предприятию с учетом всех видов деятельности получать доход и выплачивать концессионный платеж, уверяют в ведомстве.
Нынешний министр транспорта Максим Соколов не раз заявлял о необходимости шире внедрять ГЧП в разных транспортных отраслях. Работая в Смольном, Соколов разрабатывал первый региональный закон о ГЧП и запустил проект реконструкции Пулково. Однако, по мнению аналитика УК «Финам» Алексея Захарова, частники не испытывают энтузиазма по развитию государственных аэропортов, Пулково – единственный, работающий по такой схеме.
- Соответственно проблему, затронутую в письме, проще решить в индивидуальном порядке, – считает Захаров. – Государство должно разобраться в тарификации услуг. Дело в том, что в отличие от «заграницы», на которую так любят ссылаться многие жалобщики, в России все города, кроме Мос квы, имеют только один магистральный аэропорт. Налицо монополизм – и это отражается на ценах. Например, в Москве сбор за взлет-посадку воздушного судна лежит в пределах 155-165 руб лей с тонны «паспортного» максимального взлетного веса самолета. В Пулково этот сбор составляет 235 руб лей за тонну. В других российских городах эти цены еще выше: рекорд у Южно-Сахалинска – 660 рублей за тонну.
Алексей Захаров подчеркнул, что по итогам 2011 года аэропорт Пулково объявил о рентабельности свыше 40%.
- Для сравнения: доходность группы Aeroports de Paris (аэропорты Орли и Шарля де Голля) составляет 39% при «усредненном» сборе за взлет-посадку ¤5 за тонну. И если Пулково, взимающий сборы в полтора раза выше, чем московские коллеги, жалуется на тяготы, то, может, что-то не так с управлением? – отмечает аналитик.
30 ноября ФСТ опубликовала проект приказа об установлении новых сборов для ВВСС (266,9 рубля за тонну), пока в документе речи о долгосрочном тарифе не идет.

ИЗВЕСТИЯ; 01.12.2012; НА ЦКАД ПОСТРОЯТ ВЕРТОЛЕТНЫЕ ПЛОЩАДКИ

Власти разработают программу по ускорению строительства Центральной кольцевой автодороги

На строящейся Центральной кольцевой автодороге (ЦКАД) будут предусмотрены площадки для вертолетов. Об этом «Известиям» сообщил заммэра Москвы по вопросам транспорта Максим Ликсутов. 

Ранее госкомпания «Автодор» предлагала делать вертолетные площадки прямо на стоянках для грузовиков, однако, по словам Ликсутова, их там все-таки не будет. Заммэра уточнил, что крайний срок сдачи самых проблемных участков ЦКАД – 2018 год

Министр транспорта РФ Максим Соколов в свою очередь отметил, что для ускорения строительства ЦКАД может быть разработана отдельная программа. По его словам, уже разработана проектная документация всех пусковых комплексов протяженностью свыше 500 километров. Финансирование проекта составит не менее 200 млрд рублей, 70 млрд из них власти хотят привлечь с помощью государственно-частного партнерства.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА – ЮЖНЫЙ УРАЛ; 02.12.2012; ГИБДД: ДЛИНА ЗАТОРА НА ТРАССЕ «РОССИЯ» СОСТАВЛЯЕТ 55 КИЛОМЕТРОВ

Длина затора на трассе «Россия» под Тверью составляет около 55 километров, сообщает РИА Новости.

«В настоящее время сохраняются затруднения в движении на участке 135-190 километры на трассе М-10 в Тверской области, дорога расчищена в обе стороны по одной полосе, легковой транспорт следует нормально, а вот фуры идут тяжело, со скоростью примерно 5-10 километров в час», – заявили в ГИБДД. По имеющимся данным, в настоящий момент на проблемном участке дежурят более 40 сотрудников ДПС. Благодаря их работе длина пробки каждый час сокращается примерно на 5-7 километров. Движение автотранспорта со стороны Новгородской области временно остановлено, на границе регионов образовался затор, длина которого составляет 12 километров.

Тем временем пробка на трассе М-10 обсуждается в Твери при участии главы Минтранса Максима Соколова, передает ИТАР-ТАСС. «Обсуждаются меры, которые предпринимает руководство региона по ликвидации последствий снежной стихии», – уточнили в областном правительстве.

Напомним, что в пятницу движение транспорта в Твери и на обходящей город федеральной трассе было парализовано из-за огромного количества выпавшего снега. В настоящий момент ситуация стабилизируется, но сложившийся в результате снегопада затор все еще не ликвидирован до конца.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА – ЮЖНЫЙ УРАЛ; 03.12.2012; ГЛАВА МИНТРАНСА: СИТУАЦИЮ НА ТРАССЕ М10 УДАЛОСЬ СТАБИЛИЗИРОВАТЬ

Министр транспорта Российской Федерации Максим Соколов 2 декабря посетил Тверскую область, оказавшуюся в эпицентре мощных снегопадов и, как следствие – транспортных заторов на федеральной автомобильной дороге М10 «Россия».

Как сообщили «Российской газете» в пресс-службе правительства Тверской области, Максим Соколов провел в Твери совещание с руководителями всех ведомств, участвующих в ликвидации последствий разгула природной стихии. По словам министра, ситуацию на федеральной автодороге удалось стабилизировать.

- Сейчас самое главное не найти виноватых, а мобилизовать все имеющиеся силы на разрешение сложившейся ситуации, – отметил Максим Соколов.

Как было отмечено на совещании, проблемы с продвижением спецтехники по магистрали в последние сутки дополнились возросшим числом поломок автотранспорта, попавшего в пробку. Автомобили блокируют движение основной колонны и отвлекают значительные силы дорожных служб и ГИБДД на эвакуацию транспортных средств в специально расчищаемые «карманы».
В итоге было принято решение перебросить на участок трассы в районе Твери, где сложилась наиболее драматичная ситуация со снежными заносами, дополнительную спецтехнику, высвободившуюся после расчистки региональных дорог в Тверской области.
- Поставлена задача восстановить движение по федеральной магистрали в пределах Тверской области к утру понедельника, – подчеркнул министр Соколов. – Федеральный центр готов оказать службам Тверской области всю необходимую помощь.

Участники совещания рассказали Максиму Соколову о том, как идет борьба со снежными заносами на региональных дорогах Тверской области и в Твери. Если в регионе дорожным организациям удалось справиться с заносами, то в областном центре ситуация по-прежнему тяжелая: практически не ходит общественный транспорт, часть улиц (в том числе магистральных) все еще не очищена от снега, действует режим чрезвычайной ситуации. К тому же в воскресенье после непродолжительного потепления в Твери начало резко холодать. Дороги постепенно покрываются слоем льда, что повышает угрозу дорожно-транспортных происшествий. Региональное правительство уже пообещало населению, что утром в понедельник на расчистку городских артерий выйдет, помимо муниципальных служб, техника нескольких частных организаций, с которыми заключены соответствующие соглашения.
В этот же день еще один руководитель федерального министерства – глава МЧС России Владимир Пучков – совершил облет по Тверской области, лично проконтролировав ситуацию с пробками на федеральной трассе. В частности, Владимир Пучков посетил пункт обогрева в поселке Заволжский Калининского района Тверской области и провел рабочее совещание с представителями межведомственного штаба.

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; 02.12.2012; ГОСАВТОИНСПЕКЦИЯ СООБЩАЕТ О ПОЛНОМ ВОССТАНОВЛЕНИИ ДВИЖЕНИЯ НА ТРАССЕ М-10 

Власти Тверской области пообещали ликвидировать пробку к утру
Крупнейший затор, возникший на трассе М-10 «Россия» в Тверской области, будет ликвидирован к утру понедельника. Такое заявление сделали в пресс-службе местной администрации.

«Это было озвучено на экстренном совещании министра транспорта РФ Максима Соколова с губернатором Тверской области Андреем Шевелевым, посвященном сложившейся сложной ситуации на трассе «Россия», – приводит «Интерфакс» слова представителя пресс-службы регионального правительства.
Между тем, представитель Госавтоинспекции МВД России сообщает о том, что движение по трассе М-10 полностью восстановлено.
«В настоящее время движение большегрузного транспорта по федеральной трассе М-10 полностью возобновлено на территории всех областей, однако на проблемных участках скорость движения большегрузов составляет 3-5 километров в час», – цитирует РИА «Новости» слова сотрудника ведомства.
Как ожидается, отгон сломанных автомобилей и разбор снежных завалов будет проводиться всю ночь. Уже сейчас движение по трассе открыто для легкового транспорта и автобусов, говорится на сайте МЧС РФ.
«В данный момент по всей протяженности трассы М-10 «Россия» открыто движение для легковых автомобилей и рейсовых автобусов», – сообщает пресс-служба ведомства.
Место происшествия посетил руководитель МЧС Владимир Пучков. Свою обеспокоенность сложившейся ситуацией выразил и глава кабмина Дмитрий Медведев, поручивший сотрудникам правительства оперативно решить проблему.
«Д.А. Медведев обеспокоен ситуацией на дорогах. Завтра на совещании с вице-премьерами доложу общую обстановку. Надеюсь, проблема будет решена», – пишет в Twitter вице-премьер РФ Дмитрий Рогозин.

КОММЕРСАНТЪ; ИВАН БУРАНОВ; МАРИНА ГАВРИШЕНКО; 03.12.2012; «РОССИЯ» ПОПАЛА В ПЕРИОД ЗАСТОЯ

Движение на трассе М-10 парализовал снег 

В минувшие выходные на трассе М-10 «Россия» в районе Твери образовался многокилометровый автомобильный затор, вызванный сильнейшим снегопадом. Разные источники оценивали его длину от 40 до 200 км. Некоторые водители провели в пробке трое суток. Вчера министр транспорта Максим Соколов потребовал ликвидировать затор на трассе к утру понедельника. Сегодня же к решению проблемы может подключиться премьер Дмитрий Медведев. Тем не менее даже он не поможет россиянам получить свежий номер журналов «Коммерсантъ-Деньги» и «Коммерсантъ-Власть»: грузовик с тиражом этих изданий застрял в пробке в районе Валдая. 

Пробка на трассе Москва–Санкт-Петербург в районе Твери начала формироваться в минувшую пятницу. Здесь за двое суток выпало 40 мм осадков, к чему коммунальные службы, несмотря на прогнозы синоптиков, оказались не готовы. Уже утром 30 ноября Тверь оказалась в снежной блокаде: на маршруты не вышел общественный транспорт, люди были вынуждены добираться до работы пешком. Врачи скорой помощи консультировали пациентов по телефону, а пожарные и другая техника МЧС направлялись на расчистку дорог. Для того чтобы расчистить городские улицы, коммунальщики перекрыли въезд в Тверь большегрузному транспорту. Серьезные заторы образовались сразу в двух направлениях – на Москву и Санкт-Петербург. На М-10 в районе Торжка и Вышнего Волочка, по словам очевидцев, к этому моменту длина пробки уже составляла около 30 км. 
Как пояснили «Ъ» в Росавтодоре, ситуация начала осложняться как раз после того, как региональная комиссия по ЧС приняла решение перекрыть проезд в Тверь. После этого часть транспортного потока пошла на трассу М-10, где из-за снегопада и так осложнилось движение: автомобили вязли в снегу, движение замедлялось, а уборочная техника подъехать не могла. «В такой ситуации алгоритм действий следующий: ГИБДД освобождает для техники одну полосу, при этом следующие по дороге машины прижимаются к обочине,– пояснили «Ъ» в Росавтодоре.– После чистки эта полоса используется для проезда». Как говорят в ведомстве, в условиях плотного потока процесс прибытия техники на место и уборки затягивался, к тому же возникала необходимость временно перекрыть движение. 

Хотя в воскресенье утром правительство Тверской области объявило, что движение нормализовалось, пробка продолжала только расти. К решению проблемы подключились правительственные чиновники. В Тверь прибыл министр транспорта РФ Максим Соколов, который провел совещания с представителями тверской администрации. Господин Соколов потребовал ликвидировать многокилометровую пробку к утру вторника. Глава МЧС России Владимир Пучков также поспешил на помощь застрявшим в пути между Питером и Москвой водителям: он облетел на вертолете Ленинградскую, Новгородскую и Тверскую области. Министр не только намеревался проконтролировать ход ликвидации последствий снегопада, но и проверить, «принимаются ли все необходимые меры и обеспечены ли всем необходимым люди на пострадавших территориях, в частности, работают ли пункты обогрева и обеспечения горячим питанием на трассах». 
Впрочем, попавшие в пробку водители жалуются, что помощь организована из рук вон плохо. «На самом деле чиновники врут,– заявил «Ъ» глава Межрегионального профсоюза водителей-профессионалов Александр Котов.– Никакого топлива, пирожков и еды на трассу не привозят, как стояли трое суток, так и стоят». Придорожные кафе при этом втрое завысили цены. Многие водители остались без связи с родными и близкими, разрядились мобильные телефоны. 
Помощь в этой ситуации им пытались оказать добровольцы из Твери. Через социальные сети они организовали несколько пунктов сбора продуктов, вещей, горячих напитков. Как ни странно, добровольную помощь предложили и местные таксисты. Продукты и теплые вещи везут в том числе и из Санкт-Петербурга – поездами до Твери. 
За прошедшие выходные звучали различные оценки протяженности пробки. Так, к примеру, по данным УГИБДД Тверской области, затор образовался на участке от 238-го до 278-го километра трассы М-10. Однако вчера ряд водителей, стоящих в заторе уже несколько суток, сообщили, что пробка образуется уже в Клину и заканчивается в районе Вышнего Волочка (между этими городами около 200 км). 
В воскресенье вечером МЧС РФ отрапортовало, что движение по всей протяженности трассы М-10 «Россия» открыто для легковых автомобилей и рейсовых автобусов. «На самом деле уборочная техника прошла еще утром. По согласованию со всеми органами власти перекрывался проезд, но зато он обеспечен в обе стороны,– заявил «Ъ» начальник ФКУ управления дороги «Россия» Дмитрий Волков.– Но проблема в том, что водители очень медленно начинают движение». 
Сегодня пробка на М-10 будет обсуждаться на самом высоком правительственном уровне. После совещания в Твери Максим Соколов доложил премьеру Дмитрию Медведеву о мерах, принятых для ликвидации последствий снегопада и восстановления движения на трассе. По словам пресс-секретаря главы правительства Натальи Тимаковой, Дмитрий Медведев поручил вице-премьеру Дмитрию Рогозину отчитаться в понедельник «о мерах, принятых МЧС и дорожно-спасательными службами для восстановления движения и оказания помощи водителям, застрявшим в пробках». «Все необходимые выводы будут сделаны»,– отметила госпожа Тимакова. 
Вчера поздно вечером стало известно, что в районе Валдая в пробку попал грузовик с тиражом журналов «Коммерсантъ-Деньги» и «Коммерсантъ-Власть», который доставлял их из финской типографии на таможню. Таким образом, по независящим от издательского дома причинам в понедельник читатели не получат этих изданий. 
ВЕЧЕРНЯЯ МОСКВА; ЖАННА ЛОКОТКОВА; 03.12.2012; ЗАПРЕТ ДЛЯ ВЫЕЗДА ГРУЗОВИКОВ НА МКАД В ДНЕВНОЕ ВРЕМЯ ОТСРОЧИЛИ НА МЕСЯЦ, ДО МАРТА СЛЕДУЮЩЕГО ГОДА

С марта 2013 года запрещается въезд грузового транспорта с максимальной разрешенной массой свыше 12 тонн на МКАД с 6.00 до 22.00. С 1 мая по 1 октября – в дачный период – запрет увеличивается еще на 2 часа, он будет действовать с 6.00 до 24.00. Об этом на субботнем брифинге, который прошел в Министерстве транспорта России, заявил мэр Сергей Собянин. Напомним, что ранее запрет планировалось ввести с 1 февраля. Кроме того, мэр призвал владельцев транспортных компаний в период с 1 декабря по 2 января максимально ограничить движение грузовиков по городу. «Это не нормативный акт, это просьба, рекомендация», – подчеркнул он, пояснив, что в ближайший месяц, в предновогоднее время, дороги традиционно и так будут перегружены транспортом.
Также мэр столицы отметил, что для ряда грузовых транспортных средств будут выдаваться специальные пропуска. «Те автомобили, которые перевозят срочные грузы, необходимые для жизнеобеспечения региона, будут получать специальные пропуска так, как это делается сейчас при пересечении Третьего транспортного кольца в Москве», – сказал Собянин. Кроме того, столичные власти будут содействовать в организации парковок для большегрузного транспорта и мест отдыха для водителей. Как пояснил и.о. губернатора Московской области Андрей Воробьев, планируется реализовать программу по созданию парковок на 20-30 грузовиков у автозаправочных комплексов на МКАД.
Власти планируют увеличить количество маршрутов общественного транспорта, выезжающего на МКАД. «Сегодня в Департаменте транспорта Москвы скопилось около 150 заявок на маршруты автобусов, которые так или иначе выходят на МКАД. Эти маршруты будут обеспечивать провоз пассажиров численностью более миллиона человек», – сообщил Сергей Собянин и добавил, что на данный момент выдать такое количество разрешений нет возможности, поскольку МКАД перегружена. Он также заверил, что ужесточение мер административного воздействия будет проходить постепенно. Ограничение движения грузового транспорта на МКАД коснется более 4 миллионов человек, пользующихся этой магистралью, а также 140 тысяч грузовиков. «Около 40 процентов водителей грузовиков самостоятельно приняли решение и передвигаются в ночное время», – сообщил мэр. Руководитель Департамента транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры Максим Ликсутов отметил, что, по статистике, транзитный трафик составляет лишь 30 процентов общего грузового трафика на МКАД, то есть около 40 тысяч автомобилей в сутки: «Именно разделение на дневной и ночной режимы увеличит общую пропускную способность Московской кольцевой автодороги». «Мы считаем, что разъяснения, разговор, очень подробная работа, а также информация на дорогах позволят нам поменять ситуацию», – заявил в свою очередь и.о. губернатора Московской области Андрей Воробьев.

Министр транспорта России Максим Соколов добавил, что все эти решения в окончательном виде были приняты на совместном совещании с участием Минтранса, ГИБДД и правительств Москвы и Московской области.

ВЕЧЕРНЯЯ МОСКВА; ЕКАТЕРИНА СУМИНА; 03.12.2012; ЗИМНЕЕ ПЛАВЛЕНИЕ

За последние сутки коммунальщики вывезли на снегоплавильни 400 тысяч кубометров снега. При этом с начала снегопада снегоплавильные пункты переработали уже 1,13 миллиона кубометров. Коммунальщики продолжают работать круглосуточно, сообщает пресс-секретарь ком плекса
ЖКХ и Б Игорь Пергаменщик. Право парковаться бесплатно оформляют жители ЦАО
Более 1,2 тысячи жителей ЦАО получили разрешение на бесплатную парковку в центре столицы. Об этом сообщила генеральный директор многофункционального центра по оказанию государственных услуг населению ЦАО Елена Остапенко. «С начала пилотного проекта мы занесли в реестр разрешение на бесплатную парковку более 1,2 тысячи резидентов. Это жители ЦАО, а также инвалиды», – цитирует Остапенко РИА Новости. По ее словам, только 23 процента всех зарегистрированных получили свои разрешения через МФЦ, остальные воспользовались порталом госуслуг. Напомним, жители центра могут бесплатно парковаться в зоне эксперимента с 20.00 до 8.00 утра. Строительство ЦКАД необходимо ускорить
Чтобы ускорить строительство Центральной кольцевой автодороги, правительство может разработать отдельную программу. Об этом заявил министр транспорта России Максим Соколов. По его мнению, строительство ЦКАД может кардинальным образом решить проблемы Московского транспортного узла. «Сегодня мы видим финансирование в виде 200 миллиардов рублей или более. Мы нацелены на создание государственно-частного партнерства», – добавил Максим Соколов. По словам заместителя мэра столицы по транспорту Максима Ликсутова, даже самые проблемные участки ЦКАД сдадут не позднее 2018 года. Строительство может окончиться и раньше. До «Спартака» перекинут мост

В городе построят новый мост через Москву-реку, заявил заммэра по вопросам градостроительной политики Марат Хуснуллин. Мост свяжет Строгинское, Волоколамское шоссе и станцию метро «Спартак», которая должна быть достроена к концу 2013 года. Там же появятся стадион, жилые дома, офисы и новая транспортная развязка, которая
необходима жителям нового микрорайона.

ВЗГЛЯД; 03.12.2012; МЕДВЕДЕВ ОБСУДИТ С ВИЦЕ-ПРЕМЬЕРАМИ СИТУАЦИЮ НА ДОРОГАХ

Традиционное совещание главы правительства Дмитрия Медведева с вице-премьерами в понедельник будет, в том числе, посвящено и мерам, которые предпринимаются МЧС и дорожными службами в связи с ситуацией, сложившейся на федеральной трассе М-10, сообщила пресс-секретарь премьера Наталья Тимакова.
По словам Тимаковой, Дмитрий Медведев поручил вице-премьеру Дмитрию Рогозину подготовить специальный доклад, передает ИТАР-ТАСС.
«По поручению премьера Рогозин в понедельник отчитается о мерах, предпринятых МЧС и дорожно-спасательными службами для восстановления движения и оказания помощи водителям, застрявшим в пробках», – сказала пресс-секретарь.
Она отметила, что Медведев регулярно получает информацию о ситуации на российских трассах и о действиях дорожных и спасательных служб.
«Все необходимые выводы будут сделаны», – подчеркнула Тимакова.
Сам Рогозин в своем микроблоге в Twitter призвал граждан оперативно сообщать любые сведения, касающиеся ситуации на трассе «Россия».
«Присылайте свежую информацию о проблемах на трассе М-10, да и на других тоже. Завтра утром жду сводный доклад МЧС, но хочу все перепроверить», – обратился вице-премьер к своим подписчикам. По словам Рогозина, он планирует на предстоящем совещании «доложить общую обстановку». «Надеюсь, проблема будет решена», – написал зампред правительства.
В воскресенье вечером министр транспорта РФ Максим Соколов доложил Дмитрию Медведеву об обстановке на автомагистрали М-10, в частности, о действиях, предпринимаемых службами на самом сложном участке, в районе Твери, длиной около 55 км, где скопилось большое количество грузового транспорта. Министр рассказал об организации объездного пути для автотранспорта.

По поручению Медведева Соколов в воскресенье утром на машине выехал в Тверь (вернулся он также на машине), где провел оперативное совещание. В нем приняли участие губернатор области, представители ГИБДД, МЧС, дорожно-транспортных служб, на связи были замглавы МВД Виктор Кирьянов и министр по чрезвычайным ситуациям РФ Владимир Пучков, который на вертолете совершил облет трассы в Тверской, Новгородской и Ленинградской областях.
Вечером 2 декабря глава МЧС России сообщил, что дорожная ситуация на автотрассе М-10 находится под контролем, на дороге выявлены три проблемных участках, а само движение стабильное, хотя и сложное. Пучков на месте проконтролировал работы по расчистке дороги, где уже три дня наблюдаются многокилометровые пробки, а также как обеспечиваются водители всем необходимым, пообщался с автомобилистами.
Сотрудники Госавтоинспекции принимают все меры для нормализации дорожной обстановки на М-10. Вечером 2 декабря на проблемном участке дороги в Тверской области работал 21 экипаж ДПС.
«Они делят фуры на небольшие группы и осуществляют их сопровождение по трассе. Таким образом, длина затора с каждым часом сокращается на 5-7 километров», – пояснили в ГИБДД.
По данным Госавтоинспекции, дорога расчищена от снега в обе стороны по одной полосе, легковой транспорт следует нормально, «фурам сложнее, так как быстро разогнаться они не могут и сейчас едут на этом участке со скоростью примерно 5-10 км/час».
Со стороны Новгородской области движение машин остановлено, поэтому перед Тверской областью образовался затор примерно в 12 километров. В сторону Санкт-Петербурга движение свободное.
700-километровая трасса М-10 «Россия» – магистральная автомобильная дорога общего пользования федерального значения Москва – Тверь – Великий Новгород – Санкт- Петербург. Автомагистраль проходит по территориям Московской, Тверской, Новгородской и Ленинградской областей, а также улицам Москвы и Санкт-Петербурга.
Как сообщала газета ВЗГЛЯД, в воскресенье движение большегрузного транспорта по трассе М-10 было восстановлено, однако в настоящий момент все еще является затрудненным. Ранее сообщалось, что пробка на трассе М-10 «Россия» в Тверской области растянулась на 200 км. В воскресенье были отменены все автобусные маршруты из Твери как в Москву, так и в Санкт-Петербург.
Напомним, снегопад привел к транспортному коллапсу в Твери. Из-за снежных заносов движение транспорта в городе было практически полностью парализовано. Патрули ГИБДД были вынуждены перекрыть все въезды в город для грузового транспорта с трассы М-10.
Из-за заносов полицейские перекрыли въезд в город на западе со стороны Москвы.
В субботу днем полицейские в Твери частично разрешили движение по городу грузовиков, к вечеру сотрудники автоинспекции разрешили большегрузам начать движение в сторону Петербурга.

ВЗГЛЯД; 02.12.2012; РОГОЗИН: МЕДВЕДЕВ ОБЕСПОКОЕН СИТУАЦИЕЙ НА РОССИЙСКИХ ДОРОГАХ

Вице-премьер России Дмитрий Рогозин намерен доложить главе правительства Дмитрию Медведеву ситуацию на дорогах Центральной России после сильного снегопада.
«Д.А.Медведев обеспокоен ситуацией на дорогах. Завтра на совещании с вице-премьерами доложу общую обстановку. Надеюсь, проблема будет решена», – написал в воскресенье Рогозин в своем микроблоге в Twitter.
Кроме того, Рогозин в воскресенье вечером связался с министром транспорта Максимом Соколовым, которой проводит в Твери экстренное совещание по вопросу восстановления нормального движения по трассе М-10 «Россия».
«Только что переговорил с министром транспорта М.Соколовым. Он в Твери на заседании опер. штаба. Доложил мне ситуацию по Тверской и Лен.обл.», – написал Рогозин.
Как сообщала газета ВЗГЛЯД, ранее сообщалось, что пробка на трассе М-10 «Россия» в Тверской области растянулась на 200 км. В воскресенье были отменены все автобусные маршруты из Твери как в Москву, так и в Санкт-Петербург.
Напомним, снегопад привел к транспортному коллапсу в Твери. Из-за снежных заносов движение транспорта в городе было практически полностью парализовано. Патрули ГИБДД были вынуждены перекрыть все въезды в город для грузового транспорта с трассы М-10.
Из-за заносов полицейские перекрыли въезд в город на западе со стороны Москвы.
В субботу днем полицейские в Твери частично разрешили движение по городу грузовиков, к вечеру сотрудники автоинспекции разрешили большегрузам начать движение в сторону Петербурга.
В воскресенье пресс-служба МЧС России сообщила, что на участке федеральной трассы Москва – Санкт-Петербург в Тверской области движение восстановлено в полном объеме.

ВЗГЛЯД; 01.12.2012; ДОСТАВКА ТОЛЬКО НОЧЬЮ

Принято решение резко ограничить движение большегрузных фур по МКАД

Власти Москвы и Подмосковья пришли к согласию по вопросу дорожной политики. Принято решение о запрете движения фур по МКАД с 1 марта с 6 до 22 часов. Одновременно водителей грузовиков попросили ограничить передвижения по Москве и области в предновогодний период. Подмосковные чиновники, ранее выступавшие против «необдуманных ограничений», вроде бы тоже довольны.

Фурам все же запретят двигаться по МКАД днем. Правда, с 1 марта, а не с 1 февраля, как планировалось ранее, заявил мэр Москвы Сергей Собянин на брифинге в субботу.

«Если хотя бы 40 тыс. транзитного транспорта услышит нашу просьбу, мы будем очень благодарны»«С марта 2013 года запрещается въезд грузового транспорта с максимальной разрешенной массой свыше 12 тонн на МКАД с 6.00 до 22.00. С 1 мая по 1 октября – в дачный период – запрет увеличивается еще на 2 часа, он будет действовать с 6.00 до 24.00», – слова мэра Москвы приводит «Интерфакс».

Одновременно Собянин призвал владельцев транспортных компаний максимально ограничить движение грузовиков по городу в предновогодний период – с 1 декабря по 2 января. Правда, уже в рамках «просьбы»:

«Это не нормативный акт, это просьба, рекомендация», – сказал Собянин, объяснив «рекомендацию» тем, что в предновогоднее время дороги и так будут перегружены транспортом.

Новые ограничения, по словам столичного градоначальника, могут коснуться 140 тыс. грузовиков. Собянин также оговорился, что для грузовых машин, которые нужны для жизнеобеспечения города, будут выдаваться специальные пропуска, аналогичные тем, которые действуют и сейчас для автомобилей грузоподъемностью больше тонны в пределах Третьего транспортного кольца.

В свою очередь, и.о. губернатора Московской области Андрей Воробьев на брифинге в субботу заявил, что и власти Московской области рекомендуют водителям большегрузных автомобилей перед Новым годом ограничить движение по МКАД в дневное время.

«Скоро Новый год. Чтобы наши хлопоты не превратились в кошмар, мы приняли такое решение. Оно рекомендательное»,- пояснил он.

Кроме того, он высказал удовлетворение достигнутыми договоренностями с Москвой по поводу ограничения движения грузовиков по МКАД. Он подчеркнул, что эти решения изменят ситуацию с движением на МКАД. «А победить ее (эту ситуацию – прим. ВЗГЛЯД) может только очень интенсивное строительство в Московском транспортном узле», – считает Воробьев.

Ранее, в четверг и.о. главы Подмосковья заявлял, что не допустит необдуманного ограничения движения большегрузного транспорта по МКАД в дневное время, однако готов обсудить решение проблемы со столичными властями.

«Я, как губернатор, этого не допущу. Любое радикальное решение – это опасно. У нас есть план, который мы собираемся предложить», – заявлял Воробьев. При этом он настаивал на поэтапном вводе ограничений, а «не одним махом перекрыть МКАД».

Отметим, что по данным СМИ, накануне власти соседних регионов вступили едва ли не в открытую конфронтацию по поводу транспортной политики. Так, «Автовзгляд» сообщал о том, что чиновники Московской области на совещании в областной Думе высказались громогласно против запрета на транзит грузовиков по МКАД с 1 февраля. Москву там представлял вице-мэр Максим Ликсутов, а Московскую область – вице-губернатор Роман Филимонов, министр транспорта Подмосковья Александр Воробьев и начальник областной ГИБДД Виктор Кузнецов.

Подмосковные власти считали, что после введения ограничений поток фур переместится на малое бетонное кольцо, и оно встанет. Да и большое бетонное кольцо получит, как ожидается, удвоение нагрузки.

А «Интерфакс» приводил комментарий вице-мэра Москвы Максима Ликсутова по этому поводу. Последний отмечал, что подмосковные чиновники указывают на проблемы, которые могут возникнуть на Большом и Малом кольце в Москве, однако не уделяют внимания проблемам загруженности МКАД.

При этом ограничение движения большегрузного транспорта по МКАД в дневное время, по его словам, позволит московским властям ввести 150 дополнительных маршрутов общественного транспорта, в котором есть потребность для жителей и Москвы, и Московской области.

Еще одним существенным фактором для решения транспортных проблем называется сейчас введение в строй еще одной кольцевой дороги – Центральной кольцевой автодороги на территории Московской области.

«Основной задачей вместе с коллегами мы видим в развитии ЦКАД. Это действительно будет кардинальным решением транспортных проблем московского транспортного узла», – заявил глава Минтранса России Максим Соколов на совместном брифинге с мэром Москвы и и.о. губернатора Московской области в субботу.

По словам Соколова, протяженность кольцевой автодороги превысит 500 км.

«Затраты и финансирование по строительству этой дороги заложены в государственной программе по развитию транспортной системы, которая недавно была одобрена правительством РФ. Сегодня мы видим финансирование в пределах 200 и даже более миллиардов рублей. Мы рассчитываем на создание государственно-частного партнерства по реализации отдельных пусковых комплексов, что позволит привлечь порядка 70 млрд рублей из названной мной суммы», – признался министр.

В свою очередь Максим Ликсутов пояснил, что наиболее важные участки ЦКАД планируется ввести в эксплуатацию в 2018 году.

Напомним, различные идеи по поводу решения транспортной проблемы столичного региона предлагаются давно. А ограничения по движению грузовиков вводятся в Москве, как минимум, последние двадцать лет, напоминает «Коммерсантъ».

Так, еще в 1993 году мэр Лужков запретил въезд в пределы Садового кольца машин грузоподъемностью более тонны в период с 8:00 до 19:00, кроме выходных и праздников. Для грузовиков, «необходимых для жизнеобеспечения города», был введен пропускной режим.

Затем в 1995 году ввели спецсбор за въезд в город грузовиков из других регионов (утратил силу в 2002-м, как и предыдущее распоряжение).

В 2004-м был ограничен въезд транспорта грузоподъемностью более тонны в пределы Третьего транспортного кольца с 7:00 до 22:00. Но по пропускам осуществлялся.

Новый мэр Москвы Сергей Собянин, едва возглавив город осенью 2010 года, представил на суд общественности план улучшения транспортной ситуации. Как сообщала газета ВЗГЛЯД, план предусматривал, к примеру, увеличение числа парковочных мест, а также идею по ограничению въезда грузовиков в центр Москвы.

Идея запрета на проезд грузовиков в пределах МКАД обсуждалась также. Чиновники говорили тогда, что подобное решение требует большей проработки. А ряд экспертов заявляли, что ввод нового ограничения может повлечь рост цен на газеты и иную печатную продукцию, а также вызвать ряд проблем в издательской сфере.

Еще одна стратегия по борьбе с пробками на 10-15 лет вперед была представлена московскими властями уже осенью этого года. Ее целью называлось сокращение среднего времени, которое тратит москвич для поездки из точки А в точку Б в час пик. Авторы планировали добиться показателя в 50 минут против нынешних 67-ми. А упор предполагалось делать на развитии рельсового транспорта, а вот автомобильному предстояло столкнуться с все возрастающими ограничениями. 

ИНТЕРФАКС; 02.12.2012; ГЛАВА МИНТРАНСА ДОЛОЖИЛ МЕДВЕДЕВУ О СИТУАЦИИ НА ТРАССЕ М10 И ПРИНИМАЕМЫХ ДЛЯ ВОССТАНОВЛЕНИЯ ДВИЖЕНИЯ МЕРАХ – ТИМАКОВА

Министр транспорта Максим Соколов в воскресенье доложил главе правительства Дмитрию Медведеву об обстановке на трассе М10, где вследствие сильных снегопадов было осложнено движение, сообщила «Интерфаксу» пресс-секретарь премьер-министра РФ Наталья Тимакова.

«По поручению премьера, министр транспорта утром в воскресенье выехал в Тверь, где провел оперативное совещание», – сказала Н.Тимакова.

В Тверь и обратно в Москву М.Соколов ехал на машине, заметила она.

Как рассказала пресс-секретарь премьера, в совещании приняли участие губернатор области Владимир Шевелев, представители ГИБДД, МЧС, дорожно-транспортных служб. На связи были замглавы МВД Виктор Кирьянов и министр по чрезвычайным ситуациям Владимир Пучков, который совершил облет на вертолете участка трассы, где затруднено движение.

По итогам совещания М.Соколов доложил премьер-министру о мерах, предпринятых для ликвидации последствий снегопада и восстановления движения на трассе М10.

В частности, по словам Н.Тимаковой, главе правительства было доложено о действиях, предпринимаемых службами на самом сложном участке в районе Твери длиной около 55 км, где скопилось большое количество грузового транспорта.

М.Соколов сообщил об организации объездного пути для автотранспорта, позволяющего водителям избежать возникшие пробки, сказала пресс-секретарь премьера.

ИНТЕРФАКС; 02.12.2012; ГИБДД ОБЕЩАЕТ ВОССТАНОВИТЬ ДВИЖЕНИЕ НА ТРАССЕ М10 К ДВУМ-ТРЕМ ЧАСАМ НОЧИ

***Положение осложнено водителями фур, решившими лечь спать
Движение на проблемных участках трассы Москва-Санкт-Петербург (трасса М10 «Россия) будет полностью восстановлено к двум-трем часам ночи понедельника, сообщил «Интерфаксу» представитель ГИБДД МВД РФ в воскресенье.
По данным российского ГАИ, в настоящее время легковые автомобили уже двигаются с обычной скоростью.
Сохраняются проблемы с пропуском большегрузных машин.
«Грузовики двигаются со скоростью 5-10 км/ч на участке из Новгородской области в Тверскую область с 437-го по 380-й км и в обратном направлении со 126-го по 190-й км», – уточнили в ГАИ.
«Первоначально планировалось нормализовать движение к часу ночи, но, думаю, что это произойдет на два-три часа позднее», – сказал представитель ГАИ, отметив, что впереди идущие машины пока еще создают проблемы для «хвоста» пробки.
В ГАИ заявили, что дорога к этому моменту полностью расчищена от снега, а к шести утра коммунальные службы обязались обработать ее противогололедными реагентами.
В свою очередь официальный представитель УГИБДД УМВД по Тверской области Денис Черных сообщил «Интерфаксу», что проблему усугубляет большое количество грузовиков, водители которых легли спать.
«Сотрудники ДПС и территориальных подразделений полиции проходят вдоль скопившихся фур, будят водителей и просят их продолжить движение», – сказал Д.Черных.
Он отметил, что полиция также организует оперативную доставку по встречной полосе топлива, воды и продуктов для нуждающихся.
«Несколько пассажирских автобусов с людьми, во избежание их переохлаждения, были отделены от потока и в сопровождении патрульных автомобилей доставлены до места назначения», – сказал представитель УГИБДД.+БЭК(мазурин)
Ранее пресс-секретарь премьер-министра РФ Наталья Тимакова сообщала, что министр транспорта Максим Соколов в воскресенье доложил главе правительства Дмитрию Медведеву об обстановке на трассе М10, где вследствие сильных снегопадов было осложнено движение. «По поручению премьера, министр транспорта утром в воскресенье выехал в Тверь, где провел оперативное совещание», – сказала Н.Тимакова.

По итогам совещания М.Соколов доложил премьер-министру о мерах, предпринятых для ликвидации последствий снегопада и восстановления движения на трассе М10.
В частности, по словам Н.Тимаковой, главе правительства было доложено о действиях, предпринимаемых службами на самом сложном участке в районе Твери длиной около 55 км, где скопилось большое количество грузового транспорта.

ИНТЕРФАКС; 02.12.2012; ГЛАВА МИНТРАНСА ПРОВОДИТ СОВЕЩАНИЕ У ГУБЕРНАТОРА ТВЕРСКОЙ ОБЛАСТИ ПО СИТУАЦИИ НА ТРАССЕ М10

Министр транспорта РФ Максим Соколов проводит в воскресенье вечером экстренное совещание в администрации Тверской области в связи с ситуацией, сложившейся после снегопада на трассе М-10 «Россия».

Как сообщила «Интерфаксу» начальник управления информационной политики аппарата правительства Тверской области Людмила Ромицына, совещание началось буквально несколько минут назад.

Она не смогла подтвердить, участвует ли в совещании глава МЧС Владимир Пучков.

Ранее сообщалось, что глава МЧС с вертолета проверяет ход ликвидации последствий сильного снегопада в Тверской, Новгородской и Ленинградской областях.

По неподтвержденным официально данным, пробка на трассе М-10 «Россия» в Тверской области растянулась на 200 км.

ИНТЕРФАКС; 02.12.2012; ЛИКВИДИРОВАТЬ ПРОБКУ НА ТРАССЕ «РОССИЯ» В ТВЕРСКОЙ ОБЛАСТИ ОБЕЩАЮТ К УТРУ ПОНЕДЕЛЬНИКА

Автомобильная пробка на трассе М-10 «Россия» в Тверской области должна быть ликвидирована к утру понедельника, сообщили «Интерфаксу» в воскресенье в пресс-службе правительства региона.

«Это было озвучено на экстренном совещании министра транспорта РФ Максима Соколова с губернатором Тверской области Андреем Шевелевым, посвященном сложившейся сложной ситуации на трассе «Россия», – сказал представитель пресс-службы.

По его словам, работы на трассе будут идти всю ночь. С автодороги эвакуируют сломанные машины, препятствующие движению транспорта. В настоящее время спецтехника продолжает убирать снег с проезжей части и обочинах. Снегопад в регионе прекратился, погодные условия не мешает проведению работ по ликвидации затора.

Движение на трассе М10 «Россия», соединяющей Москву и Санкт-Петербург остановилось из-за сильного снегопада, обрушившегося на область 29-30 ноября. По неподтвержденным данным, затор на дороге растянулся на 200 километров.

В Госавтоинспекции МВД РФ эту информацию опровергли. «Протяженность пробки не превышает 55 км и постепенно сокращается», – сказал сотрудник пресс-службы ГАИ МВД «ИФ» в воскресенье вечером.

Вице-премьер РФ Д.Рогозин призвал автомобилистов информировать его о проблемах, возникающих в районе Твери на трассе. «Присылайте свежую информацию о проблемах на трассе М10, да и на других тоже. Завтра утром жду сводный доклад МЧС, но хочу всё перепроверить», – написал он в воскресенье в своем микроблоге в Твиттере.

ИНТЕРФАКС; 02.12.2012; РОГОЗИН ОБСУДИЛ С ГЛАВОЙ МИНТРАНСА ТРАНСПОРТНЫЙ КОЛЛАПС В ТВЕРСКОЙ ОБЛАСТИ

Вице-премьер РФ Дмитрий Рогозин в воскресенье вечером связался с министром транспорта Максимом Соколовым, которой проводит в Твери экстренное совещание по вопросу восстановления нормального движения по трассе М10 «Россия».

«Только что переговорил с министром транспорта М.Соколовым. Он в Твери на заседании опер. штаба. Доложил мне ситуацию по Тверской и Лен.обл.», – написал Д.Рогозин в своем микроблоге в Твиттере.

Ранее вице-премьер через Твиттер призвал автомобилистов информировать его о проблемах, возникающих в районе Твери на трассе М-10. «Присылайте свежую информацию о проблемах на трассе М10, да и на других тоже. Завтра утром жду сводный доклад МЧС, но хочу всё перепроверить», – написал он.

ИНТЕРФАКС; 01.12.2012; МИНТРАНС РАССЧИТЫВАЕТ ПРИВЛЕЧЬ ОКОЛО 70 МЛРД РУБ. ИНВЕСТИЦИЙ НА СТРОИТЕЛЬСТВО ЦКАД В ПОДМОСКОВЬЕ

*** Ввести дорогу в эксплуатацию планируется в 2018 году

Затраты на финансирование строительства Центральной кольцевой автодороги на территории Московской области могут превысить 200 млрд рублей, 70 млрд из которых составят частные инвестиции.

«Основной задачей вместе с коллегами мы видим в развитии ЦКАД. Это действительно будет кардинальным решением транспортных проблем московского транспортного узла», – заявил министр транспорта РФ Максим Соколов на совместном брифинге с мэром Москвы Сергеем Собяниным, а также и.о. губернатора Московской области Андреем Воробьевым в субботу.

По словам М.Соколова, протяженность кольцевой автодороги превысит 500 км.

«Затраты и финансирование по строительству этой дороги заложены в государственной программе по развитию транспортной системы, которая недавно была одобрена правительством РФ. Сегодня мы видим финансирование в пределах 200 и даже более миллиардов рублей. Мы рассчитываем на создание государственно-частного партнерства по реализации отдельных пусковых комплексов, что позволит привлечь порядка 70 млрд рублей из названной мной суммы», – сообщил М.Соколов.

В свою очередь заместитель мэра Москвы Максим Ликсутов позже в беседе с журналистами пояснил, что наиболее важные участки ЦКАД планируется ввести в эксплуатацию в 2018 году. «Но возможна и корректировка сроков», – отметил М.Ликсутов.

РИА НОВОСТИ; 01.12.2012; ВЪЕЗД ГРУЗОВИКОВ НА МКАД С 6.00 ДО 22.00 ЗАПРЕТЯТ С МАРТА 2013 ГОДА – СОБЯНИН 

Въезд грузового транспорта грузоподъемностью свыше 12 тонн с марта 2013 года будет запрещен с 06.00 до 22.00, а с мая по октябрь – с 06.00 до 24.00, сообщил журналистам в субботу мэр Москвы Сергей Собянин.

Ранее Собянин заявлял, что планируется с 1 февраля 2013 года запретить грузовикам свыше 12 тонн ездить по МКАД с 7.00 до 22.00. Около 30% машин, двигающихся по МКАД, грузовые, из них около половины – транзитные, пояснял он.

«С марта 2013 года будет запрещен въезд грузового транспорта свыше 12 тонн на МКАД с 6 утра до 22 вечера. С 1 мая по 1 октября запрет увеличится еще на два часа, так как это дачный сезон, то есть запрет будет с 6 утра до 24 часов», – сказал Собянин.

По его словам, власти также просят предприятия, занимающиеся грузовыми перевозками, максимально ограничить движение грузовиков в праздничные дни с 15 декабря по 2 января.

Федеральный министр транспорта Максим Соколов добавил, что эти решения в окончательном виде были приняты в пятницу на совместном совещании с участием Минтранса, ГИБДД и правительств Москвы и Московской области.

РИА НОВОСТИ; 01.12.2012; ОТДЕЛЬНУЮ ПРОГРАММУ НУЖНО РАЗРАБОТАТЬ ДЛЯ УСКОРЕНИЯ СТРОИТЕЛЬСТВА ЦКАД – МИНТРАНС

Отдельная программа может быть разработана по ускорению строительства Центральной кольцевой автодороги, сообщил журналистам российский министр транспорта Максим Соколов в субботу.

«Необходимо разработать целую программу по ускорению завершения строительства Центральной кольцевой автодороги», – сказал Соколов.

По его словам, развитие ЦКАД станет «кардинальным решением транспортных проблем Московского транспортного узла».

Министр отметил, что в настоящее время разработана проектная документация всех пусковых комплексов протяженностью свыше 500 километров.

«Сегодня мы видим финансирование в виде 200 миллиардов рублей или более. Мы нацелены на создание государственно-частного партнерства», – подчеркнул Соколов. Реализация пусковых комплексов с помощью ГЧП позволит привлечь около 70 миллиардов рублей из этой суммы.

Как отметил вице-мэр Москвы по транспорту Максим Ликсутов, крайний срок сдачи наиболее проблемных участков ЦКАД – 2018 год, однако эта дата может быть перенесена на более ранний срок.

«По основным участкам, самым напряженным – это 2018 год. Есть понимание в правительстве РФ и Минтранспорта о возможных сроках корректировки», – сказал Ликсутов.

ИТАР-ТАСС; 01.12.2012; ДВИЖЕНИЕ БОЛЬШЕГРУЗНЫХ МАШИН НА МКАД В ДНЕВНОЕ ВРЕМЯ ОГРАНИЧАТ С 1 МАРТА

Движение большегрузных автомашин весом свыше 12 тонн по МКАД в дневное время будет запрещено с 1 марта 2013 года. Об этом сообщил сегодня мэр Москвы Сергей Собянин на совместном брифинге с временно исполняющим обязанности губернатора Московской области Андреем Воробьевым, министром транспорта РФ Максимом Соколовым и начальником ГИБДД МВД РФ Виктором Ниловым.

«С 1 мая по 1 октября этот запрет увеличится еще на два часа – с 6 до 24:00», – добавил он. Руководители Москвы и Московской области обратились к транспортным предприятиям региона с 15 декабря до 2 января ограничить движение по МКАД тяжелых машин в добровольном порядке. Собянин отметил, что «это просьба». А временно исполняющий обязанности губернатора Московской области Андрей Воробьев заметил, что «тем, кто ограничит движение транспорта, мы скажем большое спасибо».

ИТАР-ТАСС; 01.12.2012; СТРОИТЕЛЬСТВО ЦЕНТРАЛЬНОЙ КОЛЬЦЕВОЙ АВТОДОРОГИ В ПОДМОСКОВЬЕ БУДЕТ УСКОРЕНО, ЧАСТНЫЕ ИНВЕСТИЦИИ СОСТАВЯТ ОКОЛО 70 МЛРД РУБЛЕЙ – МИНТРАНС

Строительство Центральной кольцевой автодороги /ЦКАД/, призванной соединить крупнейшие федеральные магистрали в районе современных «бетонных колец», будет ускорено, сообщил сегодня на брифинге журналистам министр транспорта РФ Максим Соколов.

Он подчеркнул, что возведение нового кольца на дальних подступах к столице «действительно будет кардинальным решением транспортных проблем Московского транспортного узла с точки зрения автотрафика».

«И, конечно, нам необходимо разработать целую программу по ускорению завершения строительства ЦКАД», – сказал глава Минтранса.

Соколов напомнил, что на сегодня разработана проектная документации на все пусковые комплексы /большие дуги/ будущего кольца, подготовительные работы уже ведутся.

«Затраты на этот проект заложены в госпрограмме в размере более 300 млрд рублей, причем мы нацелены на реализацию отдельных пусковых комплексов в рамках государственно-частного партнерства, что позволит привлечь около 70 млрд рублей», – сообщил глава Минтранса.

В свою очередь председатель правления госкомпании «Автодор» Сергей Кельбах пояснил, что скорость реализации проекта во многом будет зависеть от сроков выделения земельных участков под трассу. По его словам, сейчас готовятся соответствующие поправки, которые позволят выделять земли под цели дорожного строительства по упрощенной схеме.

Что касается сроков реализации проекта, то, по словам Кельбаха, в настоящее время предусмотрено строительство основной части ЦКАД к 2019 году. Речь идет о третьем пусковом комплексе /дуга от трассы М-10 до М-7/, четвертом пусковом комплексе /дуга от М-7 до М-4/ и первом пусковомкомплексе /от М-4 до М-1/.

ИТАР-ТАСС; 01.12.2012; В ПОДМОСКОВЬЕ НЕОБХОДИМО СТРОИТЬ НЕБОЛЬШИЕ СТОЯНКИ ДЛЯ ГРУЗОВИКОВ, СЧИТАЕТ ВОРОБЬЕВ

В Подмосковье необходимо строить небольшие стоянки для грузовиков. Об этом заявил сегодня временно исполняющий обязанности губернатора Московской области Андрей Воробьев на совместном брифинге с мэром Москвы Сергеем Собяниным, министром транспорта РФ Максимом Соколовым и начальником ГИБДД МВД РФ Виктором Ниловым.

«Нам необходимо реализовать программу строительства АЗС с обязательной стоянкой на 20-30 грузовых автомобилей», – считает Воробьев. «Ко всем компаниям, имеющим сети АЗС, мы обращаемся: «Добро пожаловать в Московскую область!» – сказал он.

По его мнению, «большие парковки – это зря потраченные деньги; 200-300 машин – это будет катастрофа».

Самое правильное решение транспортных проблем Московского региона - строительство новых дорог, уверен Воробьев. «Самый прямой, самый правильный путь – развитие дорог в московском транспортном узле», – сказал он. Воробьев напомнил, что в Подмосковье создана дирекция для строительства хордовых дорог ЦКАД, «которые будут разгружать наши магистрали». Он указал также на то, что нужно ускорить программу строительства транспортных узлов и развития железных дорог.

В ноябре правительство Москвы приняло решение ввести запрет на транзитное движение тяжелых грузовиков  массой свыше 12 тонн с 22:00 до 7:00 мск по МКАД с 1 февраля и  полностью закрыть Кольцевую дорогу для тяжелых грузовиков в это дневное время с 1 мая будущего года. Власти Подмосковья, со своей стороны, высказали озабоченность тем, что ожидающие допуска на Кольцевую дорогу большегрузные машины будут скапливаться на подмосковных трассах, стоять на улицах и во дворах подмосковных городов.

ИТАР-ТАСС; 02.12.2012; СНЕЖНЫЕ ПРОБКИ НА ТРАССЕ МОСКВА-ПЕТЕРБУРГ ОБСУЖДАЮТСЯ В ТВЕРИ С УЧАСТИЕМ МИНИСТРА ТРАНСПОРТА РФ

Министр транспорта РФ Максим Соколов проводит совещание в правительстве Тверской области. «Обсуждаются меры, которые предпринимает руководство региона по ликвидации последствий снежной стихии», – сообщил корр. ИТАР-ТАСС источник в региональном правительстве.

Именно в Твери находится Управление автомагистрали М-10, часть которой оказалась в плену многокилометровых снежных заторов.

700-километровая федеральная трасса М-10 «Россия» – магистральная автомобильная дорога общего пользования федерального значения Москва - Тверь – Великий Новгород – Санкт-Петербург. Она проходит по территориям Московской, Тверской, Новгородской и Ленинградской областей, а также улицам городов Москвы и Санкт-Петербурга.

На севере магистраль примыкает к дороге «Скандинавия» Санкт-Петербург - Выборг.

Ранее сегодня глава МЧС России Владимир Пучков совершил на вертолете облет Ленинградской, Новгородской и Тверской областей, пострадавших от сильного снегопада.

Из-за снегопада в минувшую пятницу на трассе «Россия» в Тверской области образовалась многокилометровая пробка и большегрузные фуры оказались заблокированными. Движение большегрузного автотранспорта по- прежнему затруднено в связи с необходимостью пропуска снегоуборочной техники.

На трассе организовано горячее питание, определены места обогрева и медицинского обеспечения, организован подвоз топлива.

В Главном управлении МЧС по Тверской области работает круглосуточная «горячая линия»: 8 /4822/ 39-99-99.

Трасса М-10 является одной из наиболее загруженных и проблемных для автотранспорта. С 2008 года на федеральной трассе Москва – Санкт-Петербург введено дежурство вертолётов МЧС России.

Платную скоростную автомагистраль-дублер Москва – Санкт-Петербург планируется построить к 2018 году. С 2016 года платным станет участок дороги от Санкт-Петербурга до границы с Финляндией.

ИТАР-ТАСС; 02.12.2012; МЕДВЕДЕВ ПОРУЧИЛ РОГОЗИНУ К ПОНЕДЕЛЬНИКУ ПРЕДСТАВИТЬ ВСЮ ИНФОРМАЦИЮ О ВОССТАНОВЛЕНИИ ДВИЖЕНИЯ НА ТРАССАХ В ТВЕРСКОЙ ОБЛАСТИ – ТИМАКОВА

Премьер-министр РФ Дмитрий Медведев поручил своему заместителю Дмитрию Рогозину к понедельнику представить доклад о мерах, предпринимаемых МЧС и дорожными службами в связи с ситуацией, сложившейся на трассе М – 10, сообщила сегодня вечером пресс- секретарь главы правительства Наталья Тимакова.

«По поручению премьера, Рогозин в понедельник отчитается о мерах, предпринятых МЧС и дорожно-спасательными службами для восстановления движения и оказания помощи водителям, застрявшим в пробках», – сказала Тимакова.

Она подчеркнула, что глава правительства регулярно получает информацию о ситуации на российских трассах и действиях дорожных и спасательных служб.

«Все необходимые выводы будут сделаны», – отметила пресс-секретарь премьер-министра.

Ранее в своем микроблоге в Твиттере Дмитрий Рогозин сообщил, что премьер-министр России обеспокоен ситуацией на дорогах и, что в понедельник на совещании с вице-премьерами обсудит сложившуюся обстановку. Сегодня же министр транспорта РФ Максим Соколов доложил Дмитрию Медведеву об обстановке на трассе М-10, где вследствие сильных снегопадов было осложнено движение, сообщила Тимакова.

«По поручению премьера, министр транспорта утром в воскресенье выехал в Тверь, где провел оперативное совещание», – сказала Тимакова. В Тверь и обратно в Москву Соколов ехал на машине, заметила она.

По словам Тимаковой, в совещании приняли участие губернатор  области, представители  ГИБДД,  МЧС, дорожно-транспортных служб, на связи были замглавы МВД Виктор Кирьянов и министр по чрезвычайным ситуациям Владимир Пучков, который совершил облет на вертолете участка трассы, где затруднено движение.

По итогам совещания Соколов доложил премьер-министру о мерах, предпринятых для ликвидации последствий снегопада и восстановления движения на трассе М – 10.

В частности, по словам Тимаковой, главе правительства было доложено о действиях, предпринимаемых службами на самом сложном участке, в районе Твери, длиной около 55 км, где скопилось большое количество грузового транспорта.

Соколов сообщил об организации объездного пути для автотранспорта, позволяющего водителям избежать возникшие пробки, сказала пресс-секретарь премьера.

700-километровая федеральная трасса М-10 «Россия» – магистральная автомобильная дорога общего пользования федерального значения Москва - Тверь – Великий Новгород – Санкт-Петербург. Она проходит по территориям Московской, Тверской, Новгородской и Ленинградской областей, а также улицам городов Москвы и Санкт-Петербурга.

Из-за снегопада в минувшую пятницу на трассе «Россия» в Тверской области образовалась многокилометровая пробка и большегрузные фуры оказались заблокированными. Движение большегрузного автотранспорта по- прежнему затруднено в связи с необходимостью пропуска снегоуборочной техники.
ИТАР-ТАСС; 03.12.2012; МЕДВЕДЕВ НА СОВЕЩАНИИ С ВИЦЕ-ПРЕМЬЕРАМИ ОБСУДИТ МЕРЫ, НЕОБХОДИМЫЕ ДЛЯ ВОССТАНОВЛЕНИЯ ДВИЖЕНИЯ ПО ФЕДЕРАЛЬНОЙ ТРАССЕ М-10

Глава правительства РФ Дмитрий Медведев на сегодняшнем традиционном совещании с вице-премьерами обсудит меры, которые предпринимаются МЧС и дорожными службами в связи с ситуацией, сложившейся на федеральной трассе М-10, сообщила пресс- секретарь премьера Наталья Тимакова.

Из-за сильного снегопада в минувшую пятницу в Тверской области на магистрали М-10 «Россия» образовалась многокилометровая пробка и большегрузные фуры оказались заблокированными. Движение большегрузного автотранспорта по-прежнему затруднено.

По словам Тимаковой, Дмитрий Медведев поручил вице-премьеру Дмитрию Рогозину подготовить специальный доклад. «По поручению премьера Рогозин в понедельник отчитается о мерах, предпринятых МЧС и дорожно-спасательными службами для восстановления движения и оказания помощи водителям, застрявшим в пробках», – сказала пресс-секретарь.

Она отметила, что Медведев регулярно получает информацию о ситуации на российских трассах и о действиях дорожных и спасательных служб.

«Все необходимые выводы будут сделаны», – подчеркнула Тимакова.

Сам Рогозин в своем микроблоге в «Твиттере» призвал граждан оперативно сообщать любые сведения, касающиеся ситуации на трассе «Россия». «Присылайте свежую информацию о проблемах на трассе М-10, да и на других тоже. Завтра утром жду сводный доклад МЧС, но хочу все перепроверить», - обратился вице-премьер к своим подписчикам. По словам Рогозина, он планирует на предстоящем совещании «доложить общую обстановку». «Надеюсь, проблема будет решена», – написал зампред правительства.

В воскресенье вечером министр транспорта РФ Максим Соколов доложил Дмитрию Медведеву об обстановке на автомагистрали М-10, в частности, о действиях, предпринимаемых службами на самом сложном участке, в районе Твери, длиной около 55 км, где скопилось большое количество грузового транспорта. Министр рассказал об организации объездного пути для автотранспорта.

По поручению Медведева Соколов в воскресенье утром на машине выехал в Тверь /вернулся он также на машине/, где провел оперативное совещание. В нем приняли участие губернатор области, представители ГИБДД, МЧС, дорожно- транспортных служб, на связи были замглавы МВД Виктор Кирьянов и министр по чрезвычайным ситуациям РФ Владимир Пучков, который на вертолете совершил облет трассы в Тверской, Новгородской и Ленинградской областях.

Вечером 2 декабря глава МЧС России сообщил, что дорожная ситуация на автотрассе М-10 находится под контролем, на дороге выявлены три проблемных участках, а само движение стабильное, хотя и сложное. Пучков на месте проконтролировал работы по расчистке дороги, где уже три дня наблюдаются многокилометровые пробки, а также как обеспечиваются водители всем необходимым, пообщался с автомобилистами.

В пресс-службе Центрального регионального центра МЧС накануне вечером сообщили, что на трассе М-10 в Тверской области медицинская помощь была оказана 17 водителям, 1 тыс 550 человек получили горячее питание, также было выдано 2 тыс 150 сухих пайков. Кроме того, «в ходе ликвидации последствий массовых заторов на трассе М-10 было выдано 750 литров дизельного топлива и 150 литров бензина», уточнили в региональном центре МЧС.

Сотрудники Госавтоинспекции принимают все меры для нормализации дорожной обстановки на  М-10. Вечером 2 декабря на проблемном участке дороги в Тверской области работал  21 экипаж ДПС. «Они делят фуры на небольшие группы и осуществляют их сопровождение по трассе. Таким образом, длина затора с каждым часом сокращается на 5-7 километров», – пояснили в ГИБДД.

По данным Госавтоинспекции, дорога расчищена от снега в обе стороны по одной полосе, легковой транспорт следует нормально, «фурам сложнее, так как быстро разогнаться они не могут и сейчас едут на этом участке со скоростью примерно 5-10 км/час».

Со стороны Новгородской области движение машин остановлено, поэтому перед Тверской областью образовался затор примерно в 12 километров. В сторону Санкт-Петербурга движение свободное. 

700-километровая трасса М-10 «Россия» – магистральная автомобильная дорога общего пользования федерального значения Москва – Тверь – Великий Новгород – Санкт-Петербург. Автомагистраль проходит по территориям Московской, Тверской, Новгородской и Ленинградской областей, а также улицам Москвы и Санкт-Петербурга.

ГАЗЕТА.РУ; 01.12.2012; АПАРТЕИД ДЛЯ ФУР

Власти договорились не пускать большегрузные машины на МКАД днем

Грузовые автомобили на Московской кольцевой автодороге

Фотография: Руслан Кривобок/РИА «Новости» Ирина Костоглотова

На прошедшем в субботу брифинге власти Москвы и области договорились ограничить движение фур по МКАД восемью ночными часами. В дачный сезон временное окно для фур будет еще на два часа меньше.

В субботу на совместном брифинге Министерства транспорта, ГИБДД, правительств Москвы и Московской области были объявлены договоренности по вопросу движения большегрузных машин по МКАД, достигнутые накануне во время встречи мэра Москвы Сергея Собянина с и. о. губернатора Московской области Андреем Воробьевым.

Напомним, мэр Москвы Сергей Собянин предложил запретить грузовикам дневной въезд на МКАД в сентябре текущего года. Подобные идеи ранее выдвигал департамент транспорта и связи Москвы, но инициатива ведомства не получила развития.

Тем не менее 16 ноября правительством Москвы было принято постановление, ограничивающее движение по Московской кольцевой автодороге грузового автотранспорта с разрешенной максимальной массой более 12 тонн. Со своей стороны, и. о. губернатора Подмосковья заявил, что областные власти не могут допустить, чтобы большегрузные машины скапливались в регионе и ждали до 22.00. Достичь договоренности на уровне министров транспорта соседи не смогли – потребовалась встреча первых лиц при участии министра транспорта РФ Михаила Соколова. Принятые решения будут отражены в скорректированном постановлении правительства Москвы, а также в документах областного правительства.

Детали договоренностей на брифинге сообщил журналистам Собянин. «Мы четко понимаем, что грузовые перевозки – самая серьезная составляющая экономики и региона, и всей страны, и не хотим никого ущемить, – заявил мэр. – Но даже пример последних дней показывает, что меры для регулирования логистики на МКАД давно перезрели».

Согласно окончательному решению, въезд на МКАД грузовиков массой свыше 12 тонн запрещается 1 с марта 2013 года в период с 6.00 до 22.00. Учитывая же дачный трафик, с 1 мая по 1 октября в выходные и праздничные дни период запрета будет увеличен еще на 2 часа – с 6.00 до 24.00. По оценки мэрии, эти меры коснутся около 140 тыс. грузовиков в сутки. По словам Собянина, около 40% владельцев большегрузного транспорта уже сами решили передвигаться про ночам.

Собянин пообещал области содействие в организации парковок для грузового транспорта и дорожного сервиса для обслуживания водителей. «И, конечно, мы понимаем, что надо обеспечивать жизнедеятельность региона, пропуская необходимый для этого транспорт», – заявил мэр, пояснив, что для перевозящего срочные грузы транспорта будут выдаваться специальные электронные пропуска, как это делается при пересечении Третьего транспортного кольца в Москве. Выдаваться они будут бесплатно столичными и областными властями в рамках рассчитанных лимитов.

Собянин в очередной раз напомнил, что, ограничивая движение по МКАД грузовиков, в мэрии рассчитывают получить возможность для развития здесь общественного транспорта. «Сегодня у нас скопилось около 150 заявок на автобусные маршруты, которые выходят на МКАД и на которые мы не можем выдавать разрешения из-за перегруженности магистрали», – заявил он.

Кроме того, власти региона обращаются с просьбой к транспортным предприятиям максимально ограничить свой трафик в предпраздничные дни – с 15 декабря по 2 января.

«Это рекомендательное решение, и возможно, на него можно махнуть рукой. Но мы приняли его для того, чтобы предпраздничные хлопоты не превратились для людей в кошмар. А для того, чтобы 40 тыс. водителей транзитного транспорта услышали нашу просьбу, мы совместно с ГИБДД организуем разъяснительную работу», – пояснил идею Воробьев.

По мнению Воробьева, принятые решения позволят смягчить проблему, однако «победить ее сможет только очень интенсивное строительство дорог в Московском транспортном узле». Он поделился планами совместно с федеральными властями ускорить строительство ЦКАД и сопутствующих магистралей.

Комментируя тему повсеместного создания площадок для парковки транспорта, Воробьев рассказал, что планируется строительство автозаправочных комплексов с обязательными стоянками для отдыха водителей на 35-40 машин, как грузовых, так и легковых. И параллельно власти Подмосковья совместно с полицией будут бороться с несанкционированными стоянками грузовиков на обочинах дорог в городах области.

Руководитель ГИБДД Виктор Нилов рассказал, что в области планируется введение системы видеофиксации нарушений правил остановки и парковки, «хорошо зарекомендовавшей себя в Москве».

Что касается транзита грузовиков, то, как отметил Соколов, экспертные исследования показали, что транзитный трафик далеко не основная часть движения по МКАД. На транзит приходится не более 30% от общего грузового трафика – около 40 тыс. автомобилей. Но в то же время «это серьезное число», отметил он, и для тех грузов, которые по законодательству нельзя перевозить в ночное время, будет принято отдельное соглашение.

«Ситуация с транзитным транспортом не так драматична, – заявил журналистам после брифинга руководитель департамента транспорта Москвы Максим Ликсутов. – Уже сейчас 40% транзита передвигается по МКАД ночью. Места зарождения транзитного потока, например порты Санкт-Петербурга и Ленинградской области, находятся далеко от Москвы, и поэтому вполне возможно планировать время подъезда к МКАД». При этом, убежден чиновник, именно разделение на дневной и ночной режим движения увеличит проходимость МКАД и снизит аварийность на магистрали. «Ежегодно в авариях с участием грузовиков на МКАД гибнет до 80 человек», – напомнил он.

VESTI.RU; 01.12.2012; АНДРЕЙ ВОРОБЬЕВ: ТРАНСПОРТНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ПОДМОСКОВЬЯ РЕШАТ НОВЫЕ ДОРОГИ

В Подмосковье необходимо строить небольшие стоянки для грузовиков, заявил временно исполняющий обязанности губернатора Московской области Андрей Воробьев на совместном брифинге с мэром Москвы Сергеем Собяниным, министром транспорта РФ Максимом Соколовым и начальником ГИБДД МВД РФ Виктором Ниловым.

«Нам необходимо реализовать программу строительства АЗС с обязательной стоянкой на 20-30 грузовых автомобилей», – считает Воробьев. «Ко всем компаниям, имеющим сети АЗС, мы обращаемся: «Добро пожаловать в Московскую область!» – сказал он. По его мнению, «большие парковки – это зря потраченные деньги; 200-300 машин – это будет катастрофа».

Самое правильное решение транспортных проблем Московского региона – строительство новых дорог, уверен Воробьев. «Самый прямой, самый правильный путь – развитие дорог в московском транспортном узле», – сказал он. Воробьев напомнил, что в Подмосковье создана дирекция для строительства хордовых дорог ЦКАД, «которые будут разгружать наши магистрали».

Он указал также на то, что нужно ускорить программу строительства транспортных узлов и развития железных дорог. В ноябре правительство Москвы приняло решение ввести запрет на транзитное движение тяжелых грузовиков массой свыше 12 тонн с 07:00 до 22:00 по МКАД с 1 февраля и полностью закрыть Кольцевую дорогу для тяжелых грузовиков в это дневное время с 1 мая будущего года. Власти Подмосковья, со своей стороны, высказали озабоченность тем, что ожидающие допуска на Кольцевую дорогу большегрузные машины будут скапливаться на подмосковных трассах, стоять на улицах и во дворах подмосковных городов, передает ИТАР-ТАСС.

VESTI.RU; 01.12.2012; СТРОИТЕЛЬСТВО ЦКАД В ПОДМОСКОВЬЕ УСКОРЯТ

Строительство Центральной кольцевой автодороги (ЦКАД), которая соединит крупные магистрали федерального значения, будет ускорено, передает ИТАР-ТАСС. Министр транспорта РФ Максим Соколов подчеркнул, что ЦКАД «будет кардинальным решением транспортных проблем». «Нам необходимо разработать целую программу по ускорению завершения строительства ЦКАД», – сказал глава Минтранса, добавив, что в госпрограмме уже заложены затраты на этот проект – 300 миллиардов рублей.

Председатель правления госкомпании «Автодор» Сергей Кельбах пояснил, что скорость реализации проекта во многом будет зависеть от сроков выделения земельных участков под трассу. Уже готовятся поправки, которые позволят выделять земли под цели дорожного строительства по упрощенной схеме. Кельбах рассказал также, что строительство основной части ЦКАД планируется к 2019 году.

КОММЕРСАНТЪ-ДЕНЬГИ; 03.12.2012; ПОЛИС СО ВСЕМИ ОСТАНОВКАМИ

У участников рынка входит в традицию начинать год новым обязательным видом страхования. На этот раз с 1 января вступает в силу закон об обязательном страховании ответственности перевозчиков. Представители этого бизнеса оказались самыми несговорчивыми из всех, кого обязали к страхованию. В итоге страховщики уже перенесли старт продаж страховок на середину февраля.

МАРИЯ РЫБАКОВА 

С 1 января 2013 года вступает в силу закон «Об обязательном страховании гражданской ответственности перевозчика за причинение вреда жизни, здоровью, имуществу пассажиров и о порядке возмещения такого вреда, причиненного при перевозках пассажиров метрополитеном» (ОСГОП). Гибель каждого пассажира будет оплачиваться страховщиком в размере 2,025 млн руб., вред здоровью – в рамках 2 млн руб. Установлены лимиты и по порче пассажирского багажа – не более 600 руб. за 1 кг веса. При подготовке закона предполагалось, что расходы транспортников не сильно скажутся на кошельках пассажиров. По словам замдиректора департамента финансовой политики Минфина РФ Веры Балакиревой, расчеты предусматривали рост нагрузки на один билет в среднем на три-четыре рубля. 
«Повышение стоимости перевозок обычно происходит из-за постоянно дорожающих услуг естественных монополий – топлива, электроэнергии, а страхование как составляющая стоимости билета будет незначительной по сравнению с остальными»,– уверен замруководителя рейтингового агентства «Эксперт РА» Павел Самиев. По его словам, появление закона надо рассматривать не с точки зрения повышения тарифов, а как внедрение цивилизованной системы урегулирования убытков, которая бы финансировалась за счет поиска более эффективных решений, а не силами бюджета. 
Новые правила будут распространяться на всех перевозчиков вне зависимости от типа транспортного средства, за исключением легковых такси и метро, однако для пассажиров метрополитена определяется тот же размер компенсационных выплат. Полис потребуется и транспортным компаниям, осуществляющим перевозку пассажиров по разовым заказам, несмотря на то что лицензирование на заказные перевозки было отменено. Страховой тариф по каждому из рисков определяется в расчете на одного пассажира в зависимости от вида транспорта. 
Необходимость введения такого закона определяется высокой аварийностью на отечественном транспорте и отсутствием единого подхода для определения размера компенсации пострадавшим. Как заявил «Деньгам» глава страховщика «Транснефть» Кирилл Бровкович, «всплеск активности вокруг проекта закона наблюдался сначала после катастрофы «Невского экспресса», затем – после затопления теплохода «Булгария»«. «К сожалению,– добавил он,– цена принятия закона – десятки и даже сотни погибших и пострадавших в этих трагедиях». Между тем подобные законы уже приняты в большинстве стран, в частности в Казахстане и Белоруссии. 
В России же до сих пор действует указ президента от 1992 года о страховании пассажиров, оценивающий жизнь в 12 тыс. руб. В добровольном порядке этот вид страхования ответственности не особенно популярен. Страховые суммы по таким договорам обычно не превышают 160 тыс. руб. на одного пассажира по аналогии с таким же лимитом по страхованию жизни в ОСАГО. 
«Добровольное страхование ответственности практически полностью игнорируется в нашей стране, а механизмом принуждения бизнесменов нести социальную ответственность перед гражданами является исключительно механизм страхования. И в первую очередь именно обязательного страхования,– считает зампред правления СОГАЗа Николай Галушин.– Закон нужен, чтобы снять нагрузку и с государства, и с граждан по выплате и получению возможного страхового возмещения при наступлении убытков». 
На данный момент нет единства в определении цены жизни пассажира: к примеру, на железнодорожном транспорте это 12 тыс. руб., в Воздушном кодексе лимиты выплат по факту гибели составляют 2 млн руб. Как говорит замруководителя отдела обязательного страхования ответственности перевозчика «Альянс» Алексей Алькин, указ президента Ельцина должным образом не функционировал. По словам эксперта, в рамках нового закона пассажирам предлагается качественно новый продукт. Как пояснила замруководителя Национального союза страховщиков ответственности (НССО) Светлана Гусар, главное преимущество нового закона заключается в том, что выплата возмещения при причинении вреда здоровью будет осуществляться не на основании положений Гражданского кодекса (ГК), а согласно утвержденной таблице выплат. 
Гражданин сможет получить выплату авансом, без представления документов, подтверждающих затраты на лечение. «Давайте рассмотрим ситуацию на конкретном примере,– предлагает Светлана Гусар.– Сейчас при сложном переломе ноги, например большой берцовой кости, фактические расходы, предположим, 10 тыс. руб. И утраченный заработок в результате нетрудоспособности – 40 тыс. руб. (в качестве примера средней заработной платы.– «Деньги»). Соответственно, ориентировочная сумма компенсаций по ГК сейчас – 50 тыс. руб., а после введения таблицы выплат с 1 января 2013 года при таком же переломе гражданин получит 240 тыс. руб., поскольку нормативами установлено, что в данном случае выплачивается 12% страховой суммы, которая составляет 2 млн руб.»,– говорит Светлана Гусар. 
Битва за копейку 

Если в отношении размеров компенсационных выплат у участников рынка разногласий нет, то вокруг проекта постановления правительства о пределах тарифного коридора разгорелась нешуточная борьба. Особенно активно против предложенных Минфином тарифов выступает ГУП «Мосгортранс». 
Свое предложение Минфин опубликовал на официальном сайте в августе. Самые высокие ставки предполагалось установить для морского транспорта – в диапазоне от 22,48 до 45,25 руб. на одного пассажира. Далее следовали воздушный транспорт (9,87-19,87 руб.), междугородные и международные автобусные перевозки (9,14-18,40 руб.), внутренний водный транспорт (8,66-17,42 руб.), пригородные автобусные перевозки (1,34-2,70 руб.) и перевозки поездами дальнего следования (1,05-2,11 руб.). 
Тарифы на перевозки городским транспортом оказались одними из самых низких (0,43-0,87 руб. для автобусов, 0,33-0,67 руб. для троллейбусов и 0,15-0,31 руб. для трамваев), но даже это не устроило «Мосгортранс». По словам гендиректора организации Петра Иванова, справедливой была бы ставка 1 коп. на пассажира. 30 октября на встрече транспортников с Владимиром Путиным в Ново-Огарево Иванов отметил, что «за последние семь лет у предприятия не было смертельных случаев среди пассажиров по вине водителей, было менее ста случаев, когда люди пострадали», и за этот период было выплачено 13 млн руб. компенсации. 
Если учесть объем перевозок «Мосгортранса», то по предлагаемым Минфином тарифам предприятие, по словам Петра Иванова, должно будет ежегодно выплачивать страховщикам около 500 млн руб. В ответ на жалобы транспортников президент Путин призвал правительство скорректировать проект постановления о тарифах в сторону понижения. 
Как рассказал «Деньгам» эксперт по вопросам страхования Российского автотранспортного союза Олег Лебединец, перевозчики настаивают на том, что тарифы рассчитаны некорректно, поскольку на регулярных пассажирских перевозках уровень аварийности значительно ниже, чем на заказных рейсах. «Если сравнивать со статистикой по ОСАГО, количество аварий и число пострадавших на пассажирском транспорте будет минимальным»,– отметил он. «Я могу понять позицию страховщиков, которые хотят на первичном этапе аккумулировать средства, но не стоит забывать и о том, какая нагрузка при этом ложится на транспортные компании и в конечном итоге на пассажиров. Нужно опустить минимальный уровень тарифной ставки хотя бы до 15 коп. на одного пассажира на маршрутах регулярного городского автомобильного сообщения»,– говорит он. 
Отсрочка обязанности страховаться 

На момент подготовки материала проект по тарифам так и не был внесен в правительство, несмотря на то что представители Минфина сообщили о преодолении основных трений с Минтрансом. Тем временем страховщики уже заявили, что смогут начать продажи обязательных полисов не ранее середины февраля. 14 ноября руководители 11 крупнейших страховых компаний России обратились к первому вице-премьеру Игорю Шувалову с открытым письмом, в котором призвали его принять меры по скорейшему урегулированию тарифного спора. 
В этом письме участники рынка обращают внимание не только на задержку с выходом правительственных документов, без которых невозможно лицензирование компаний, но и на полное непринятие транспортным лобби тарифов Минфина. «Минимальные значения тарифов обязаны обеспечить финансовую устойчивость страховщиков при осуществлении потерпевшим выплат в размере, установленном законом»,– говорится в письме. 
«По закону при отсутствии утвержденных тарифов ФСФР не может начать процедуру выдачи лицензий страховым компаниям,– разъясняет президент НССО Андрей Юрьев.– В прошлом году сложилась ситуация, когда тарифы ОСОПО (страхование ответственности владельцев опасных объектов.– «Деньги») были приняты в начале октября, а опубликованы лишь спустя месяц. На этот срок было отложено получение лицензий». 
Другое важное условие функционирования данного вида страхования – создание профобъединения страховщиков. Еще летом участники страхового рынка приняли решение, что этим союзом станет НССО. Однако по закону страховые компании могут инициировать внесение изменений в устав НССО только после получения лицензий. Это тоже потребует времени – перерегистрация устава в Минюсте, внесение записи в реестр ФСФР и т. д. Пока статус профобъединения официально не закреплен, страховая компания, даже получив лицензию, не вправе продавать обязательные полисы перевозчикам. 
«Представители транспортного сообщества оказывают давление на процесс принятия тарифов, пытаясь их снизить в десятки раз от статистически рассчитанных показателей,– говорит Кирилл Бровкович.– У компаний, подпадающих под действие этого закона, сложилось мнение, что страховщики пойдут на этот рынок при любых условиях. Но это не так». По его словам, есть риск, что в этот сегмент пойдут компании, ориентированные на сбор премии, а не на выполнение своих обязательств. 
На пути к прозрачности 

Опрошенные «Деньгами» эксперты надеются, что ОСГОП выведет рынок перевозок из тени. С недостатком объективной информации страховщики столкнулись, в частности, при обсуждении тарифов. «Помимо резонансных событий в России ежедневно происходит большое количество аварий разного масштаба на разных видах транспорта, полноценной реальной статистики по которым просто не существует,– говорит Кирилл Бровкович.– Информация об ущербе от различных аварий на транспорте существенно более оптимистичная, чем объективная картина. Введение обязательного страхования ответственности перевозчиков позволит, во-первых, получать реальную статистику аварийности на транспорте, во-вторых, адекватно компенсировать гражданам ущерб от аварий». 
В связи с отсутствием полной статистики страховщики затрудняются оценить рынок, который им предстоит занять. «Для оценки объемов нового рынка необходим документ, в котором будет четко прописан порядок определения количества пассажиров,– утверждает вице-президент «Ренессанс Страхования» Наталья Карпова.– Мы не исключаем возможности получения от перевозчиков, например, таких данных: автопарк в составе ста автобусов в год перевозит сто пассажиров, что является априори недостоверной информацией. Кроме того, по всем видам транспорта предусмотрена вилка тарифов, но, как ее применять, пока непонятно». 
По оценкам главы МСК Сергея Савосина, объем совокупной годовой страховой премии по данному виду страхования может составить от 5 млрд до 10 млрд руб. «Если первоначально речь шла о 10-18 млрд руб. (по оценкам Минфина), сейчас это в лучшем случае 6-8 млрд руб., а после недавней встречи президента с транспортниками велика вероятность очередного снижения тарифов (особенно для автобусных перевозок) и, как следствие, снижения объемов рынка до 4-5 млрд руб., что уже не так привлекательно с точки зрения прибыльности страхового продукта»,– говорит Алексей Алькин. 
Важную роль в обеспечении прозрачности сектора перевозок сыграет единая база, создание которой предусматривает закон. По словам Светланы Гусар, «в эту базу будут заноситься все происшествия на транспорте, включая те, что непосредственно не связаны с ДТП, например когда самого ДТП не было, но пассажиры пострадали и получили телесные повреждения в результате резкого торможения». Для облегчения создания единой IT-платформы НССО разрабатывает новые технологии, которые позволят значительно упростить работу с электронной базой данных, включая возможность использования QR-кода. Предполагается, что заключение договора по новому закону будет осуществляться с одновременной регистрацией в информационной системе. Впоследствии эти технологии могут быть распространены и на другие обязательные виды страхования. 
Отсчет убытков 

Опрошенные «Деньгами» страховщики утверждают, что прогноз убыточности ОСГОП в целом довольно мрачен. «Мы предполагаем, что уровень убыточности будет очень высок,– говорит Николай Галушин.– Это связано с текущей неопределенностью по тарифам, а также с другими причинами, например с заявлением страховщикам необоснованных претензий в части получения каких-либо травм, порчи багажа и т. д. Ведь закон работает не только в случае гибели пассажиров, он распространяется и на легкие травмы, ушибы, прочие повреждения. Именно по этой причине мы стараемся крайне осторожно входить в данный сегмент рынка и концентрируемся на корпоративных клиентах». 
По словам Галушина, особое беспокойство вызывает парк старых и крайне изношенных автобусов, на которых осуществляются междугородные пассажирские перевозки. Расчет тарифов был сделан под величину убыточности в размере 80%. По оценкам Сергея Савосина, убыточность по новым видам страхования выходит на нормальные операционные значения в течение первых двух-трех лет. «В среднесрочной перспективе эта убыточность оценивается на уровне 77%»,– считает он. Алексей Алькин говорит, что убытков может быть много, а это вкупе с недостаточностью сборов может привести к появлению в целом убыточного страхового продукта. 
По мнению начальника отдела страхования автоперевозчиков «Росгосстраха» Андрея Романова, на убыточность конкретного страховщика будут оказывать влияние прежде всего катастрофические события (гибель пассажиров при морской, речной, авиаперевозке и при междугородных перевозках автотранспортом), когда в одном транспортном средстве сосредоточено большое количество пассажиров. 
Впрочем, даже после того, как перевозчики и страховщики придут к компромиссу с тарифами, пробелы в законе сохранятся. Не решен другой важный вопрос – порядок оформления инцидентов, которые не связаны с ДТП и присутствием при оформлении сотрудников ГИБДД. Например, когда пассажир заходит в автобус, который раньше времени трогается с места, и получает травму. Или при получении травм пассажирами во время экстренного торможения. Закон об ОСГОП предусматривает выпуск соответствующего постановления правительства, которое регламентировало бы порядок оформления подобных происшествий. На момент сдачи «Денег» в печать такой документ не был принят.

ИЗВЕСТИЯ; НАТАЛЬЯ КОРЧМАРЕК; 03.12.2012; ГРУЗОВЫЕ СТОЯНКИ ПРИСПОСОБЯТ ДЛЯ ПУТЕШЕСТВЕННИКОВ

На парковках для грузовиков, которые появятся вдоль федеральных трасс Подмосковья, должны быть предусмотрены места для легковых машин. На них смогут отдыхать путешествующие. Об этом заявил на совместной коллегии Минтранса, правительств Москвы и области и.о. главы подмосковного региона Андрей Воробьев. Сеть стоянок для фур могут снабдить мини-отелями, прачечными, химчистками, кафе и ремонтными мастерскими.

Напомним, Москва и область договорились об ограничениях для грузовиков. С 1 марта 2013 года фуры не смогут выезжать на МКАД с 6.00 до 22.00, а с 1 мая по 1 октября по выходным и праздничным дням это ограничение будет продлено на два часа – до 24.00.

Ожидать разрешенного времени въезда в Москву дальнобойщики будут на малоформатных стоянках для грузовиков, сеть которых должна появиться в области. Андрей Воробьев призвал бизнесменов активнее строить парковки в составе автозаправочных комплексов. «Я обращаюсь ко всем владельцам АЗС: добро пожаловать в Московскую область», – заявил он, добавив, что для тех, кто будет строить комплексы, создадут «особый режим работы». Он отметил, что автозаправочные комплексы обязательно должны включать в себя площадку для стоянки 20-30 грузовых машин. Предполагается, что в них также войдут и мини-отели с комнатами на 2-4 человека, прачечные, ремонтные зоны, мойки, медпункты и кафе с бесплатным Wi-Fi. Как уже писали «Известия», подобные стоянки для фур планируют строить и в Москве.

Председатель Московского областного отделения комитета по защите прав автомобилистов Алексей Дозоров полагает, что автозаправочным комплексам, готовым приютить не только фуры, но и легковушки, придется строить комфортабельные гостиничные номера и ремонтные мастерские для легкового авто. «В отличие от дальнобойщиков, которым не нужен лишний комфорт, семьи с детьми более требовательны к инфраструктуре», – заявил Дозоров. Он полагает, что АЗС нужны будут солидные субсидии от Московской области, чтобы окупить вложенные в такие комплексы средства.

В то же время руководитель НИИ транспорта и дорожного хозяйства Михаил Блинкин утверждает, что в мировой практике не принято совмещать подобные комплексные стоянки. «Грузовая логистика и комфортабельный отдых друг друга не дополняют, – пояснил он. – Вряд ли путешествующей семье захочется проводить время среди фур в фактически грузовой диспетчерской».

Как уже писали «Известия», в радиусе 150 км от МКАД уже существует около 100 стоянок для грузовых машин. На средства властей планируется построить еще столько же, в общей сложности это около 12 тыс. машино-мест. Однако, по подсчетам Минтранса, такое количество парковок удовлетворит потребность в 2013 году лишь на 72%. Власти надеются на частные инвестиции.

Сейчас, по данным столичных властей, по МКАД курсирует около 140 тыс. грузовиков. Из них, как заявил мэр Москвы Сергей Собянин, порядка 40% уже перешло на ночной режим работы, не дожидаясь ввода ограничений. Кроме того, с 15 декабря по 2 января работникам сферы грузовых перевозок рекомендовано воздержаться от дневных поездок. Власти надеются на то, что таким образом не будет осложнена и без того тяжелая транспортная ситуация на дорогах в предпраздничный период.

Сергей Собянин отметил, что ограничения будут полезны для 4 млн человек, выезжающих на МКАД на автомобилях и общественном транспорте. Он добавил, что после введения дневного запрета для фур у города появится возможность пустить по кольцу 150 маршрутов общественного транспорта.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ИРИНА РЫБНИКОВА, ВЛАДИМИР БАРШЕВ; 03.12.2012; ФУРЫ УХОДЯТ В НОЧЬ

МКАД освободят от пробок, убрав с дороги большегрузы

В прошедшие выходные Московская кольцевая автодорога чуть не замкнулась в одной большой пробке.  

Виной тому стали обильные снегопады и фуры в «летней обувке», которые забивали своими прицепами большинство полос и не могли справиться с малейшими подъемами. 

Разгрузить объездную магистраль, которая со временем стала внутригородской, старались давно. И вот – свершилось.  

Мэр Москвы Сергей Собянин и и.о. губернатора Московской области Андрей Воробьев договорились об ограничении движения грузовых автомобилей по МКАД. В действие оно вступит с 1 марта 2013 года. 

Об этом решении, устраивающем обе стороны, руководители обоих субъектов РФ объявили в минувшую субботу в Минтрансе России на специально созванном для этого брифинге. Напомню, что 15 ноября столичный градоначальник подписал постановление, в соответствии с которым транзитным грузовым автомобилям тяжелее 12 тонн с 1 февраля 2013 года предполагалось установить запрет въезда на МКАД с 7.00 до 22.00. А с 1 мая 2013-го в дневное время планировалось закрыть кольцевую автодорогу для всех крупнотоннажных грузовиков без исключения. Московская область выступила против этих ограничений, заявив, что при такой схеме движения большегрузы днем начнут уходить на Малое и Большое бетонные кольца, которые в результате встанут. А вместе с ними встанет транспортный поток и на половине территории области. Подмосковье предлагало отсрочить запрет на год, чтобы за это время оборудовать на прилегающих к кольцу трассах парковочные места для грузовиков (их, по подсчетам региональной власти, необходимо не менее 15 тысяч) и хотя бы начать реконструкцию железнодорожных переездов, в которые упираются все ведущие от МКАД областные дороги.

В ходе переговоров главы регионов договорились: запрет отсрочить, но лишь на месяц. Скорректировали и время действия ограничений. Теперь постановление столичного мэра выглядит так: с 1 марта кольцо будет закрыто для крупнотоннажных грузовиков с 6.00 до 22.00. А с 1 мая по 1 октября в связи с дачным сезоном ограничение будет действовать на два часа дольше: с 6.00 до 24.00. «По мере того как будет высвобождаться трафик, мы начнем вводить на МКАД новые маршруты общественного транспорта, – пообещал Собянин. – У нас в департаменте транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры лежит 150 заявок на новые маршруты, выходящих на кольцевую автодорогу. Вводить их сейчас нет смысла – автобусы будут больше стоять, чем ехать».

Подмосковье тоже подкорректировало свои дорожные планы. «Мы пришли к выводу, что строительство крупных стоянок для грузовиков перегрузит выезды на прилегающие к МКАД трассы, поэтому решили от него отказаться, – заявил Андрей Воробьев. – Будем строить небольшие автозаправочные комплексы с обязательными парковочными местами на 25-30 грузовых автомобилей». А чтобы строительство пошло быстрее, областные власти в самое ближайшее время введут особый налоговый режим для инвесторов, готовых взяться за это строительство.

За месяц, на который отсрочили действие постановления об ограничении движения грузовиков по МКАД, Москва и область должны посчитать, сколько крупнотоннажных автомобилей с каждой стороны будут иметь спецпропуска, разрешающие свободный дневной доступ на кольцевую дорогу. «Льготы» дадут тем, от чьего оперативного движения из точки А в точку Б будут зависеть вопросы жизнеобеспечения обоих субъектов. По словам заммэра Москвы, руководителя столичного департамента транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры Максима Ликсутова, количество пропусков будет строго лимитированным.

Пока еще не определенно, кто и как будет выдавать разрешения на проезд фур по МКАД в дневное время. Но предполагается, что это будет делаться по аналогии с тем, как сейчас выдаются разрешения на въезд в пределы Третьего транспортного кольца для грузовиков грузоподъемностью более тонны. Возможно, разрешение будет электронным. 

комментарий

Виктор Нилов, начальник Главного управления по обеспечению безопасности дорожного движения МВД России: 

 – Треть всего большегрузного транспорта, который движется по Московскому региону, использует МКАД в качестве объезда столицы. Это транзитный транспорт. Поэтому все дело упирается в логистику транспортных компаний. Автотранспортные предприятия уже начали корректировать движение своих машин так, чтобы на МКАД он попадал только ночью. Те предприятия, которым потребуется доставка грузов днем, будут переходить на транспорт меньшей тоннажности. 

Понятно, что контроль за движением по этой магистрали останется за Госавтоинспекцией. Автомобили, у которых будет соответствующее разрешение, будут занесены в базу данных, поэтому нарушители тут же попадут объектив систем фото-видеофиксации правонарушений. 

Также мы планируем усилить контроль за соблюдением правил парковки большегрузного транспорта. Понятно, что в первое время действия ограничений многие водители фур будут парковаться на обочинах вылетных магистралей. Для этого на территории Московской области планируется внедрить комплексы автоматической фиксации нарушений правил парковки и стоянки, которые уже хорошо зарекомендовали себя в Москве.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; АЛИНА ФАДЕЕВА; 03.12.2012; ФУРЫ ИСЧЕЗАЮТ В ПОЛНОЧЬ ЗА ПРОЕЗД ПО МКАД ДНЕМ С БОЛЬШЕГРУЗОВ ХОТЯТ БРАТЬ ПО 10 000 РУБЛЕЙ

Москва и Московская область наконец договорились о скором закрытии МКАД для большегрузов в дневное время. При этом подмосковное правительство добилось отсрочки введения нового режима на месяц. Ранее врио губернатора Подмосковья Андрей Воробьев выступал резко против введения ограничений на МКАД, однако, проведя пять часов в пробке, свое решение поменял. Увеличить штрафы за выезд грузовиков на кольцевую дорогу в неположенное время с 300 до 10 000 рублей Госдума может уже к началу действия ограничений.
Движение транзитных грузовиков массой свыше 12 тонн на МКАД все-таки ограничат, правда, вступит в силу запрет не с 1 февраля 2013 года, а с 1 марта. Логики в этом маловато: именно зимой фуры создают больше всего проблем. В зимнее время проезд для большегрузов ограничат с 6.00 до 22.00, в дачный сезон, с 1 мая по 1 октября, – с 6.00 до 24.00. Кроме того, владельцев транспортных компаний попросят не пользоваться кольцевой дорогой днем в предновогодние и праздничные дни, с 15 декабря по 2 января. «Это не нормативный акт, это просьба», – подчеркнул мэр Москвы Сергей Собянин. При этом грузовиков, которые обеспечивают жизнедеятельность города, запрет не коснется: им бесплатно будут выдавать электронные пропуска правительства Москвы и Московской области.
Как и предполагалось, вместо фур на МКАД пустят пассажирские автобусы. Сергей Собянин рассказал, что сегодня в правительстве скопилось больше 150 заявок на введение новых маршрутов, которые так или иначе поедут по МКАД. Вводить их будут постепенно, и автобусами смогут пользоваться около миллиона человек.
В правительстве Подмосковья не стали комментировать, почему так резко поменяли позицию относительно введения ограничительного режима на МКАД для большегрузов. Еще в четверг врио губернатора Андрей Воробьев убеждал журналистов, что ограничение на МКАД нужно вводить постепенно, например, сначала только в выходные дни, и он ни в коем случае не допустит принятия радикальных мер. Во время обсуждения проблемы в Мособлдуме министр транспорта Московской области доложил, что из 10 000 запланированных парковочных мест для большегрузов в области построены всего 4700, на остальные требуется около 4 млрд рублей, но пока таких денег у региона нет. Таким образом, фуры просто заблокируют трассы Подмосковья на подъездах к кольцевой дороге. Поэтому подмосковные власти предлагали перенести введение ограничений на МКАД хотя бы на осень. Впрочем, после совещания в Думе и после категорических заявлений врио губернатора в регионе случился сильный снегопад. В четверг из Павловского Посада Андрей Воробьев добирался до Москвы пять часов, журналисты – больше семи: плохо приспособленные к снегопаду фуры встали, заблокировав восточную часть МКАД и подъездные дороги.

После этого уже в субботу Воробьев заявил, что поддерживает ограничение движения большегрузных автомобилей, подчеркнув, что избавиться от проблем совсем можно будет только с помощью интенсивного строительства новых дорог. Большие надежды чиновники и Москвы, и области, и Минтранса в этом смысле возлагают на ЦКАД: по самым проблемным направлениям участки дороги должны были сдать к 2018 году, но теперь эти сроки могут быть пересмотрены.

Пока же депутаты ЛДПР решили позаботиться о том, чтобы новые правила заработали с 1 марта на 100%. Для этого в ближайшее время фракция внесет в Госдуму законопроект, увеличивающий штрафы за выезд грузовиков на МКАД в запрещенное время с 300 до 10 000 рублей. Если же по вине водителя фуры произошло ДТП или случился затор, его нужно будет и прав лишить, считают депутаты. Фракция постарается добиться скорейшего рассмотрения законопроекта, чтобы он начал действовать уже к 1 марта.
МЕЖДУ ТЕМ

Транспортный коллапс, возникший на трассе М10 (Москва-Санкт-Петербург) в конце недели, к воскресенью, приобрел «управляемый характер». По сообщению МЧС, 2 декабря затруднения с передвижением возникали лишь у большегрузных автомобилей, и то лишь потому, что их то и дело тормозили у обочины, чтобы пропустить снегоуборочную технику. В уборке снега было задействовано около 280 машин. Легковые же авто и туристические автобусы могли двигаться свободно, хоть и не быстро. Между тем водители до сих пор не могут оправиться от шока, пережитого в глухой двухдневной пробке, заблокировавшей трассу «Россия». В пятницу из-за снежных заносов был перекрыт въезд в город Тверь, в самом городе был объявлен режим ЧС. Многокилометровые пробки «закупорили» также Торжок и Вышний Волочек. МЧС сообщает, что застрявшим в пробках автомобилям обеспечен подвоз горючего и питания. Правда, водители большегрузов эти сообщения опровергают. «В пятницу как встали в половину третьего, так и стоим. Никаких машин ЖКХ, все обманывают, они говорят, что все сделали, но мы до сих пор стоим, – сообщил водитель Дунин, дозвонившийся на одну из радиостанций. – Ничего нет. Ни воды, ни еды. Не по лесу же им идти, все стоит. Вчера начали по Первому каналу говорить, что трасса поехала, жена мне рассказывает. А я ей говорю: не слушай никого, ничего не поехало».
В воскресенье днем ГУ МЧС России по Санкт-Петербургу рекомендовало водителям воздержаться от поездок по федеральной трассе М-10, посоветовав пользоваться трассой М-9 и другими объездными путями или вообще отказаться от поездок в этом направлении. Тогда же стало известно, что временно приостановлены продажи билетов на междугородние автобусы, следующие по трассе «Россия». Так что о полном разблокировании трассы говорить пока не приходится. 
ЦИФРА ДНЯ
200 км – такова была в воскресенье днем, по словам водителей, длина пробки на трассе Москва-Петербург. Машины, идущие из Москвы, попадают в затор уже в Клину, а движение возобновляется только в Торжокском районе. «Ситуация на трассе очень тяжелая. Многие в пути уже трое суток. Еды нет, топливо заканчивается. Люди не видят никакой помощи, которая якобы оказывается. Состояние водителей близко к психологическому срыву», – сказал «Интерфаксу» один из шоферов.
ВЗГЛЯД; 30.11.2012; ПУТИН: В БУДУЩЕМ НУЖНО ОТКАЗАТЬСЯ ОТ ТРАНСПОРТНОГО НАЛОГА

В перспективе необходимо отказаться от транспортного налога, увеличив акцизы на бензин, заявил в пятницу президент России Владимир Путин в ходе встречи с руководством парламентских фракций.

«Это чувствительный вопрос. Нужно стремиться, чтобы все перевести в акциз и уходить от транспортного налога», – сказал Путин, передает «Прайм».

«Нужно в этом направлении двигаться – сколько едешь, столько платишь»«Нужно в этом направлении двигаться – сколько едешь, столько платишь», – добавил он.

Путин добавил, что транспортный налог был сохранен по просьбам губернаторов, так как доходы от него поступают в региональные бюджеты, а сборы от акцизов в разных регионах неравномерны.

В ходе встречи глава фракции ЛДПР Владимир Жириновский предложил вернуться к вопросу об отмене транспортного налога, заменив его взиманием платы через акциз на бензин.

Как сообщала газета ВЗГЛЯД, в сентябре все профильные ведомства единогласно поддержали инициативу Минфина увеличить акцизы на топливо экологических классов Евро-4 и Евро-5.

Изначально инициатива дополнительно увеличить акцизы на Евро-4 и Евро-5 исходила из Минтранса – поскольку сильная разница в акцизах на разные виды топлива ведет к сокращению дорожных фондов (их средства используются для ремонта и строительства дорог).

В ведомстве настаивают на более массированном и единообразном повышении акцизов – на 3 рубля в год на все виды топлива.

В соответствии с Налоговым кодексом России объектом налогообложения транспортным налогом являются как наземные транспортные средства (автомобили, мотоциклы, снегоходы, самоходные машины и механизмы на пневматическом и гусеничном ходу и другие), так водные и воздушные транспортные средства, зарегистрированные в установленном порядке в соответствии с законодательством России.

Начиная с 2012 года в соответствии с Бюджетным кодексом России, транспортный налог наряду с акцизами на нефтепродукты является одним из источников формирования дорожных фондов, на средства которых ремонтируются дороги общего пользования, дворовые территории многоквартирных домов и так далее.

ИНТЕРФАКС; 01.12.2012; ЗАПРЕТ НА ДВИЖЕНИЕ ГРУЗОВИКОВ ПО МКАД БУДЕТ ДЕЙСТВОВАТЬ С 1 МАРТА С 6.00 ДО 22.00 – СОБЯНИН

Запрет на движение грузовиков с максимальной разрешенной массой свыше 12 тонн будет действовать с 1 марта, а не с 1 февраля, как планировалось ранее, заявил мэр Москвы Сергей Собянин на брифинге в субботу.

«С марта 2013 года запрещается въезд грузового транспорта с максимальной разрешенной массой свыше 12 тонн на МКАД с 6.00 до 22.00. С 1 мая по 1 октября – в дачный период – запрет увеличивается еще на 2 часа, он будет действовать с 6.00 до 24.00», – сообщил мэр Москвы.

Кроме того, он призвал владельцев транспортных компаний, грузовиков в период с 15 декабря по 2 января максимально ограничить движение грузовиков по городу.

«Это не нормативный акт, это просьба, рекомендация», – отметил С.Собянин.

По его словам, в ближайший месяц в предновогоднее время дороги и так будут перегружены транспортом.

Градоначальник пояснил, что для ряда грузовых транспортных средств, работа которых необходима для жизнеобеспечения города, будут выдаваться пропуски по аналогии с системой, действующей в отношении автомобилей с грузоподъемностью свыше 1 тонны в пределы Третьего кольца.

С.Собянин сообщил, что вводимые ограничения коснутся примерно 140 тыс. грузовиков.

Мэр также сообщил, что городское правительство будет оказывать содействие в строительстве парковок для крупнотоннажных грузовиков за МКАД.

«По мере того, как мы будем выводить грузовики за МКАД, появятся дополнительные маршруты общественного транспорта. Сегодня в департаменте транспорта Москвы скопилось около 150 заявок на маршруты, которые частично проходят по МКАД», – рассказал градоначальник.

Вместе с тем, по его словам, пока разрешения на такие маршруты не выдаются, поскольку МКАД и так перегружен транспортом.

В свою очередь заместитель мэра Москвы по вопросам транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры Максим Ликсутов уточнил, что запрет на движение грузовиков по МКАД с 1 мая по 1 октября с 6:00 до 24:00 будет действовать только в пятницу, субботу, воскресенье и праздничные дни. При этом в остальные дни запрет на движение грузовиков с максимально разрешенной массой более 12 т будет действовать с 6:00 до 22:00.

М.Ликсутов добавил, что средняя загруженность транзитного грузового транспорта составляет около 25%.

ИНТЕРФАКС; 01.12.2012; ГЛАВА ПОДМОСКОВЬЯ ПРОСИТ ВОДИТЕЛЕЙ ГРУЗОВИКОВ НЕ ЕЗДИТЬ ДНЕМ ПО МКАД ПЕРЕД НОВЫМ ГОДОМ

Власти Москвы и Московской области рекомендуют водителям большегрузных автомобилей перед Новым годом ограничить движение по МКАД в дневное время.
«Скоро Новый год. Чтобы наши хлопоты не превратились в кошмар, мы приняли такое решение. Оно рекомендательное»,- заявил и.о. губернатора Московской области Андрей Воробьев на брифинге в субботу.

Он отметил, что с 15 декабря этого года будет рекомендовано водителям грузовиков воздержаться от передвижения по МКАД в дневное время. «Если хотя бы 40 тыс транзитного транспорта услышит нашу просьбу, мы будем очень благодарны», – сказал А.Воробьев.

Кроме того, он высказал удовлетворение достигнутыми договоренностями с Москвой по поводу ограничения движения грузовиков по МКАД. «Я хотел бы высказать удовлетворение теми решениями, которые мы приняли вчера»,- заявил А.Воробьев.

Он подчеркнул, что эти решения изменят ситуацию с движением на МКАД. «А победить ее (эту ситуацию- ИФ) может только очень интенсивное строительство в Московском транспортном узле»,- отметил А.Воробьев.

РИА НОВОСТИ; 01.12.2012; ВОЗЛЕ АЗС В ПОДМОСКОВЬЕ БУДУТ СТРОИТЬ МАЛЕНЬКИЕ ПАРКОВКИ – ВРИО ГУБЕРНАТОРА

Подмосковье будет строить маленькие парковки около автозаправочных станций, а не отдельные большие стоянки, и получит поддержку Москвы в организации парковок и дорожного сервиса, сказал врио губернатора Московской области Андрей Воробьев на совместном брифинге с Сергеем Собяниным в министерстве транспорта РФ в субботу.

В субботу мэр Москвы Сергей Собянин заявил, что власти столицы ограничат транзитные грузовые перевозки в пределах МКАД с 1 марта 2013 года, передвинув дату начала ограничений на месяц.

Движение по МКАД будет закрыто для грузового транспорта свыше 12 тонн. Грузовики не смогут ездить по МКАД в дневное время с 6.00 до 22.00.

«Очень важная рекомендательная мера – необходимо реализовывать программу для автозаправочных комплексов с обязательной стоянкой для 20-30 грузовых автомобилей. Я обращаюсь к сетям АЗС – добро пожаловать в Московскую область. Мы планируем ввести особый режим, чтобы площадки для водителей интенсивно реализовывались. Большие парковки – напрасная трата денег. Мы такой ошибки делать не будем – мы будем строить относительно маленькие парковки», – сказал Воробьев.

Как подчеркнул Собянин, область получит поддержку Москвы в строительстве парковок и необходимой дорожной инфраструктуры.

«Будем содействовать Московской области в организации парковок и дорожного сервиса для обслуживания водителей», – сказал мэр Москвы Сергей Собянин.

Как отметил Воробьев, власти Московской области довольны качеством достигнутых с Москвой соглашений.

«Мы удовлетворены теми решениями, которых мы достигли вчера и сегодня. Такие решения позволят изменить ситуацию, ну а победить ее может только одно – очень интенсивное развитие дорог в московском транспортном узле», – сказал Воробьев.

РИА НОВОСТИ; 01.12.2012; ГРУЗОВИКИ СО СРОЧНЫМИ ГРУЗАМИ БУДУТ ПОЛУЧАТЬ СПЕЦПРОПУСКА ДЛЯ ВЪЕЗДА НА МКАД – СОБЯНИН 

Предприятия, занимающиеся срочными грузовыми перевозками, будут получать пропуска для проезда на МКАД, сообщил журналистам в субботу мэр Москвы Сергей Собянин.

Ранее в субботу Собянин заявил, что с марта 2013 года грузовикам свыше 12 тонн запретят ездить по МКАД с 6.00 до 22.00, а с мая по октябрь – с 06.00 до 24.00. Около 30% машин, двигающихся по МКАД, грузовые, из них около половины – транзитные, пояснял он.

«Те автомобили, которые перевозят срочные грузы, и необходимые для жизнеобеспечения региона, будут получать специальные пропуска, так как это делается сейчас при пересечении Третьего транспортного кольца в Москве», – сказал Собянин.

Градоначальник подчеркнул, что власти в свою очередь будут содействовать в организации парковок для грузового транспорта и организации необходимого сервиса.

«Пропуска будет выдавать департамент транспорта правительства Москвы и в рамках согласованного количества будет выдавать правительство МО напрямую в рамках регламентов. Все пропуска будут бесплатны для всех... Количество пропусков будет лимитировано, количество пропусков будет в скором времени определено», – сказал вице-мэр Москвы по транспорту Максим Ликсутов.

РИА НОВОСТИ; 30.11.2012; МОСКВА И ПОДМОСКОВЬЕ ДОГОВОРИЛИСЬ ОБ ОГРАНИЧЕНИЯХ ДЛЯ ДВИЖЕНИЯ ФУР НА МКАД – ВЛАСТИ

Власти Москвы и Подмосковья достигли договоренностей по вопросу ограничения движения большегрузного транспорта на МКАД, разногласий по этому вопросу нет и не будет, сообщили в пятницу в пресс-службе губернатора Московской области.

Ранее мэр Москвы Сергей Собянин заявил, что власти столицы намерены ограничить транзитные грузовые перевозки в пределах МКАД. С 1 февраля 2013 года движение по МКАД будет закрыто для грузового транспорта свыше 12 тонн. Грузовики не смогут ездить по МКАД в дневное время с 7.00 до 22.00.

В областном ГИБДД заявили, что это может привести к перегруженности кольцевых дорог Подмосковья. Министр транспорта Подмосковья Александр Воробьев сказал, что на сегодняшний день ситуация находится в той стадии, когда для введения ограничительных мер никаких мероприятий не проведено. Депутаты Мособлдумы по этой причине предложили перенести дату введения в силу ограничения.

«Сегодня в ходе совместной встречи глав Москвы и Московской области обсуждался вопрос ограничения движения большегрузного транспорта на МКАД. По итогам обсуждения сторонами были достигнуты договоренности по всем вопросам», – приводятся в сообщении слова советника Воробьева по информационной политике Натальи Виртуозовой.

Она отметила, что «между Москвой и Московской областью не было, нет и не будет разногласий. Официальные решения будут подготовлены и объявлены завтра на совместном брифинге министерства транспорта, ГИБДД, ГУ МВД, правительства Москвы и Московской области».

РБК; 01.12.2012; МОСКВА ВВОДИТ ЗАПРЕТ НА ДВИЖЕНИЕ ГРУЗОВИКОВ ПО МКАД

С марта 2013г. будет введено ограничение движения грузовиков по Московской кольцевой автодороге (МКАД), сообщил сегодня на брифинге мэр Москвы Сергей Собянин. По словам градоначальникам, машинам с высокой вместимостью кузова запретят передвигаться по кольцевой автодороге с 6:00 мск до 22:00 мск.

В период с 1 мая по 1 октября ограничение будет еще более строгим – с с 6:00 до 24:00 мск. С.Собянин дал обещание, что столица будет содействовать Московской области в организации парковок для грузового транспорта. По словам исполняющего обязанности губернатора Московской области Андрея Воробьева, в подведомственном ему регионе планируется реализовать программу строительства автозаправочных станций (АЗС) с обязательной организацией стоянок на 20-30 машин.

Одновременно С.Собянин подчеркнул, что автомобили, которые перевозят срочные грузы, смогут проезжать в город по специальным пропускам. Власти заверили, что эти пропуска будут выдаваться бесплатно.

По мере того как на МКАД будет сокращаться число грузовиков, мэрия будут вводить дополнительные маршруты общественного транспорта. Это позволит увеличить пассажиропоток более, чем на 1 млн. человек.

Мэр столицы отметил, что московские власти обращаются к руководству организаций, занимающихся грузовыми перевозками, с просьбой максимально ограничить движение своего транспорта в предновогодние и новогодние дни – с 15 декабря 2012г. по 2 января 2013г. «Это просьба, рекомендация, а не нормативный акт», – сказал С.Собянин.

Ранее предполагалось, что запрет на движение грузовиков по Москве вступит в силу с февраля 2012 г. По неподтвержденным сведениям, изменить сроки, чтобы успеть подготовиться к новому режиму, власти столицы попросил А.Воробьев.

РИА НОВОСТИ; 30.11.2012; IPO РЖД ДЛЯ 5% АКЦИЙ ЯВЛЯЕТСЯ ДОРОГОСТОЯЩИМ УДОВОЛЬСТВИЕМ – ГЛАВА МЭР

Правительство пока обсуждает возможность реализации 5%-го пакета РЖД в 2013 году через IPO, однако это может быть нецелесообразно, сказал журналистам в пятницу министр экономического развития РФ Андрей Белоусов.

«Проведение IPO очень сильно отсрочит эту операцию (приватизацию пакета – ред.). Это очень тяжелая и сложная работа, и ради 5% проводить IPO – это очень дорогостоящее удовольствие. Но вопрос этот, я хочу сказать, еще пока обсуждается, будет решаться», – сказал он.

Эта тема обсуждается сейчас, и, по мнению Белоусова, для этой сделки можно использовать пенсионные деньги, но вопрос до конца не решен.

Министр подчеркнул, что, на его взгляд, важно, что министерство нашло общий язык с менеджментом РЖД в части того, что пакет РЖД нужно приватизировать и может быть даже вывести на рынок для того, чтобы получить реальную рыночную оценку компании.

Минэкономразвития осенью выступило с предложением приватизировать в 2013 году лишь до 5% инфраструктурной госмонополии. Замминистра транспорта Алексей Цыденов в свою очередь говорил, что пакет акций РЖД в размере 5% может быть продан Внешэкономбанку или госфонду.

Источник в РЖД сообщал агентству «Прайм», что компания считает целесообразным в 2013-2014 годах продать 5% в пользу пенсионного фонда, создать «кредитную историю», а оставшиеся 20% продавать в 2015-2016 году в рамках IPO. При этом источник пояснял, что 5% продается госфонду, чтобы не терять государственный контроль, потом он может продать этот пакет, например в рамках того же IPO, с большой выгодой и заработать денег. По оценкам инвестбанкиров, добавил собеседник агентства, стоимость пакета РЖД с 2013 по 2016 год возрастет в несколько раз при условии долгосрочной тарифной политики.

Президент РЖД Владимир Якунин говорил, что пакет акций РЖД в размере 25% в текущих рыночных условиях можно продать лишь за 280 миллиардов рублей, тогда как через четыре-пять лет стоимость этой инфраструктурной монополии вырастет в 2,5-3,5 раза. В презентации стоимость всей компании через четыре-пять лет оценена в 86-129 миллиардов долларов.

Правительство РФ в июне утвердило план, согласно которому в 2012-2013 годах предполагалось приватизировать 25% минус одна акция РЖД. Глава компании тогда же заявил, что считает нереальной приватизацию такого пакета в 2012-2013 годах и делать это надо после 2015 года. Он пояснял, что продавать акции РЖД надо не раньше, чем будет принято решение о том, что завершен запрограммированный этап реформирования, и когда будет стабилизация на финансовых рынках и в экономической области в целом.

ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 03.12.2012; СЛИШКОМ МНОГО ОТДЫХАЕТЕ

Спор. «Аэрофлот» против пилотов

«Аэрофлот» в Верховном суде требует от Минтранса отмены приказа о дополнительном отпуске для пилотов. Документ противоречит Трудовому кодексу, а больший налет сократит дефицит кадров, считают менеджеры авиакомпании

«Аэрофлот» 10 сентября подал заявление в Верховный суд с просьбой отменить приказ Министерства гражданской авиации СССР от 13 марта 1986 г. № 50 о дополнительных отпусках летному составу за работу в особых условиях. Заинтересованным лицом по делу является Минтранс, говорится в документе (копия есть у «Ведомостей»).

Приказ и поправки в него от 1989 г. не публиковались. А сейчас он противоречит Трудовому кодексу, говорится в заявлении. Правилами установлено, что пилоты имеют право на дополнительный отпуск продолжительностью 12–36 рабочих дней в зависимости от налета. Тогда как Трудовой кодекс гласит, что отпуск исчисляется в календарных днях, а его продолжительность устанавливает сам работодатель. Правительство лишь постановило, что отпуск не может быть менее недели.

В заявлении «Аэрофлот» указывает также на острый дефицит летного состава. В самой авиакомпании недостача примерно 150 капитанов воздушного судна, всего отрасли не хватает около 800 пилотов, говорит источник в компании.

«Аэрофлот» просил Минтранс отменить приказ, говорится в заявлении. Правда, письмо было отправлено тоже 10 сентября, поэтому «отчет до настоящего времени не получен», пишет «Аэрофлот».

Общий отпуск пилотов составляет около 70 рабочих дней. «Отпуск в «Аэрофлоте» больше, чем в Lufthansa (48 дней)», – говорит источник в «Аэрофлоте». Решить проблему можно было бы за счет привлечения иностранных пилотов, но профсоюзы резко против. При этом они не хотят расставаться с дополнительными льготами. Учитывая темпы роста пассажиропотока – около 15%, – «летать скоро будет некому», резюмирует собеседник.

Вопрос отмены приказа о предоставлении дополнительных отпусков обсуждается. Но решаться он должен вместе с профсоюзами, считает представитель Минтранса.

«Мы против отмены дополнительных отпусков», – говорит один из пилотов «Аэрофлота». В Lufthansa отпуска меньше, но больше выходных – в среднем на девять дней в месяц. «Получается, что сейчас в России у летного состава 131 день отдыха в году, а у обычного работника на земле – 136», – продолжает президент Шереметьевского профсоюза Дмитрий Дельдюжов. Он добавляет, что экономия на отмене приказа составит сотни миллионов рублей в год. Но в долгосрочной перспективе авиакомпания потеряет на безопасности – пилоты и так сильно устают. Между тем ответственность за безопасность несут именно пилоты, а не топ-менеджеры, которые хотят лишить летный состав заслуженного отдыха, добавляет Дельдюжов.

Вряд ли утомленного пилота допустят на рейс – медицинские проверки перед полетом очень строгие, парирует пилот авиакомпании. Но он соглашается, что сокращение отпусков может привести к дополнительному оттоку высококвалифицированных пилотов в иностранные авиакомпании. В других отечественных перевозчиках отпуска еще меньше, объясняет он. Поэтому необходимо сохранить существующую норму, резюмируют оба собеседника.

Однозначного ответа на эту коллизию нет. Норма времен СССР устарела и действительно не вполне cоответствует Трудовому кодексу. Но альтернативного норматива принято не было, значит, действовать должен именно старый, говорит советник юрфирмы Baker & McKinsey Евгений Рейзман.

Хроническая усталость

Недавно суд отклонил иск «Аэрофлота» к Дельдюжову. Претензии были к февральской публикации в газете «Известия», лидер профсоюза заявил, что пилоты засыпают у штурвала из-за нагрузок.
РБК-DAILY; ЮРИЙ СПЕКТОРОВ; 03.12.2012; ФАКТОРЫ УСПЕХА ДЛЯ ЛОУКОСТЕРА В РОССИИ

После того как генеральный директор «Аэрофлота» Виталий Савельев заявил о желании компании создать российский лоу костер, эксперты, журналисты и даже пассажиры начали активно спорить о реальности и целесообразности такого шага.
Опираясь на опыт работы Bain & Company в авиаиндустрии, в том числе со многими авиакомпаниями-дискаунтерами по всему миру, мы уверены, что «Аэрофлоту», впрочем, как и другим игрокам, по силам создать успешный лоукостер в России. Безусловно, для реализации такого проекта потребуется снять ряд ограничений со стороны государства и привести российское законодательство в соответствие с международной практикой.
Есть три фактора, определяющих успех запуска нового лоукостера, – это верно выбранная бизнес-модель, тотальный контроль за затратами и правильная дистанция от материнской авиакомпании (в случае если речь идет о создании дочерней компании-лоукостера). Давайте рассмотрим их по порядку.
Первое – бизнес-модель. У читателя газетных статей может создаться впечатление, что существует лишь одна модель работы лоукостеров: «летаем за копейки, никакого сервиса, все дополнительные услуги помимо полета за деньги». Это давно не так. Удобные стыковки (Germanwings), места бизнес-класса (AirAsia), работа из хабовых аэропортов (Southwest), питание на борту (jetBlue), система развлечений на борту (GOL) – все, что ранее было немыслимо для классического лоукостера, такого как Ryanair, теперь встречается в моделях работы успешных дискаунте-ров. Так что универсального решения, которое бы подходило и для создателей лоукостера с нуля, и для авиакомпаний, создающих «дочку», не существует.
Второй фактор – обеспечение низкого уровня затрат. Хорошо известны способы сократить стоимость перевозок на 30-60% по сравнению с традиционными авиакомпаниями. Это однотипный флот из новых и современных самолетов, простая компоновка и уменьшение расстояния между креслами, большой налет каждого самолета, минимальное время разворота, отказ от обеспечения транзита пассажиров, полеты из «вторичных» и удаленных аэропортов, минимальный набор бесплатных услуг, продажи без посредников (Интернет и колл-центр), жесткие правила по возврату билетов, конкурентные зарплаты сотрудников и более высокая производительность труда.
Сложность в том, что далеко не во всех странах можно легко реализовать каждый из этих принципов. Например, часто приходится слышать, что отсутствие «вторичных» аэропортов и слабая инфраструктура в России существенно осложняют запуск дискаунтера или делают его невозможным. Однако такая ситуация не является уникальной лишь для России. В Китае, Юго-Восточной Азии, Индии и Бразилии все это не мешает развиваться дискаунтерам.
Как пример, одна из самых финансово успешных в мире низкобюджетных авиакомпаний AirAsia летает в главные аэропорты и чувствует себя прекрасно, стараясь, где это возможно, обслуживаться в бюджетных терминалах, торгуясь за скидки за счет объемов перевозок и используя наименее дорогие аэропортовые услуги (например, пассажиры идут пешком до терминала, а не едут на автобусе и не используют телетрап).
В России необходимо отменить ограничение на наем иностранных пилотов, которое поддерживает дефицит пилотов в нашей стране (летные школы не успевают за ростом парка зарубежных самолетов). В результате этого дефицита зарплаты пилотов крупных российских авиакомпаний достигли уровня зарплат пилотов европейских компаний. При этом в одном из недавних проектов Bain & Company по созданию дочернего лоукостера в Европе снижение затрат на экипажи по сравнению с материнской авиакомпанией дало примерно 50% от общего сокращения издержек.
Правительству также необходимо разрешить авиакомпаниям продавать невозвратные авиабилеты. Модель работы лоукостера предполагает максимально возможную загрузку самолетов и продажу дешевых билетов задолго до вылета. Возможность вернуть купленный билет в любой момент, даже за день до вылета, принципиально искажает эту модель. Кстати, по данным Минтранса, даже нынешние традиционные авиакомпании в России теряют до 8% выручки на возвратах.
Еще один фактор, ухудшающий положение потенциальных российских ло-укостеров, – это 20% ввозной пошлины на самолеты вместимостью от 170 кресел. Хотя в типичном самолете Ryanair (B737-800) расположено 189 мест, а моно классовые A320 у AirAsia вмещают 180 пассажиров.
Третий фактор успешного развития лоукостера – взаимоотношения с материнской авиакомпанией. Независимость дочерней бюджетной авиакомпании крайне важна. Модель «авиакомпания внутри авиакомпании» имеет ряд особенностей, которые ставят под угрозу долгосрочный успех проекта. В такой модели неизбежен конфликт интересов при распределении лучших маршрутов, которые в основном достаются «традиционной части» авиакомпании. А неоптимальные бизнес-процессы, которые есть в давно действующих крупных компаниях, неминуемо переносятся на операции лоукостера. Также в крупных авиакомпаниях действуют соглашения с профсоюзами, поменять которые крайне сложно, даже несмотря на то, что рыночным реалиям эти соглашения могут не соответствовать. Ну и, наконец, корпоративная культура традиционного перевозчика, психология его сотрудников и философия менеджеров оказываются несовместимы с самой идеей бюджетного авиаперевозчика.
Один из наших клиентов столкнулся с подобным выбором два года назад. Наша оценка показала, что изначальная сложность операционной модели традиционного перевозчика настолько высока, что реализация «дорожной карты» по переводу части операций в режим дискаунтера гораздо менее практичное решение, чем создание лоукостера с нуля.
По нашему мнению, для лоукостера, который создается традиционным перевозчиком, совместную деятельность с материнской компанией желательно ограничить лишь небольшим количеством вопросов, таких как, например, координация стратегии развития маршрутной сети и закупка самолетов и топлива.

РИА НОВОСТИ; 30.11.2012; РФ И МОЛДАВИЯ ДОГОВОРИЛИСЬ О ЛИБЕРАЛИЗАЦИИ АВИАСООБЩЕНИЯ

Авиавласти РФ и Молдавии договорились снять все ограничения по количеству пунктов (городов), назначенных авиаперевозчиков и частот полетов между странами, за исключением линии Кишинев-Москва, говорится в протоколе, опубликованном на сайте Росавиации.

Из протокола следует, что российская сторона предлагала обсудить возможность полной либерализации авиасообщения между странами, а Молдавия предложила поэтапную либерализацию.

«Снять все ограничения на договорной линии Кишинев-Москва-Кишинев, начиная с сезона ИАТА «Зима 2014-2015».

До указанной даты эксплуатация договорной линии Кишинев-Москва будет осуществляться в соответствии с ранее достигнутыми договоренностями», – говорится в протоколе.

РИА НОВОСТИ; 30.11.2012; АВИАВЛАСТИ РФ И КИРГИЗИИ ДОГОВОРИЛИСЬ ОБ УВЕЛИЧЕНИИ ЧАСТОТЫ РЕЙСОВ

Авиационные власти РФ и Киргизской республики договорились увеличить частоту рейсов на линиях Москва-Бишкек и Москва-Ош до 14 и 12 рейсов в неделю соответственно, говорится в протоколе, размещенном на сайте Росавиации.

«Стороны договорились увеличить частоту полетов на договорных воздушных линиях Москва-Бишкек с 12 до 14 рейсов в неделю и Москва-Ош с 10 до 12 рейсов в неделю», – говорится в материалах.

Кроме того, авиавласти договорились увеличить частоту полетов на договорных линиях между странами (кроме Москва-Бишкек и Москва-Ош) с 4 до 7 рейсов в неделю.

Из протокола следует, что стороны договорились увеличить с 10 до 25 количество пунктов назначения на территории России для киргизских авиакомпаний.

«При этом киргизская сторона имеет право выбора любого пункта на территории Российской Федерации по своему усмотрению», – говорится в протоколе.

РИА НОВОСТИ; 30.11.2012; АВИАВЛАСТИ РФ И ТУРКМЕНИИ НЕ СМОГЛИ ДОГОВОРИТЬСЯ О ЛИБЕРАЛИЗАЦИИ АВИАСООБЩЕНИЯ

Авиационные власти РФ и Туркмении не смогли договориться о либерализации авиасообщения между странами, говорится в протоколе, опубликованном на сайте Росавиации.

Переговоры состоялись 7-9 ноября в Ашхабаде.

РФ предлагала снять все ограничения по полетам или подтвердить увеличение частоты выполнения рейсов с 7 до 16 в неделю на линии Москва-Ашхабад для авиакомпаний двух стран со снятием ограничений по пунктам назначения и по частотам на других договорных линиях.

Также авиавласти РФ предлагали выдать авиакомпаниям РФ разрешения на полеты на линии Москва-Ашхабад согласно поданным заявкам с учетом отсутствия ограничений по частоте полетов на указанной договорной линии.

Кроме того, российская сторона предлагала рассмотреть вопрос упрощения визового режима между странами.

Со своей стороны, авиавласти Туркмении предлагали сохранить 7 частот на маршруте Москва-Ашхабад. Туркменской стороной было отмечено, что авиакомпании РФ не использовали в полной мере право на выполнение рейсов с частотой 7 раз в неделю, говорится в протоколе.

Авиавласти Туркмении также предлагали увеличить частоту полетов на линии Ашхабад-Санкт-Петербург и заменить Астрахань на Казань для выполнения полетов авиакомпаниями Туркмении.

РИА НОВОСТИ; 30.11.2012; «АЭРОФЛОТ» ИСПОЛЬЗУЕТ 78% ДОПУСКОВ НА МЕЖДУНАРОДНЫЕ МАРШРУТЫ – РОСАВИАЦИЯ

Крупнейший российский авиаперевозчик ОАО «Аэрофлот» использует 78% от всех выданных допусков на международные авиамаршруты, что является одним из лучших показателей по использованию имеющихся прав на выполнение международных регулярных рейсов среди российских авиакомпаний, говорится в материалах Росавиации.

«В действительности авиакомпания имеет 158 допусков, из которых реально используется 124 допуска. Таким образом, уровень использования ОАО «Аэрофлот – российские авиалинии» допусков на международных регулярных линиях составляет на сегодняшний день 78%», – говорится в материалах.

Также Росавиация отмечает, что по ряду направлений в страны Латинской Америки и Африки «Аэрофлот» исторически является единственным назначенным перевозчиком.

Вторая по объемам перевозок в РФ авиакомпания ОАО «Трансаэро» говорила, что авиакомпания имеет 144 действующих допуска на международные направления.

«Аэрофлот» – член глобального авиационного альянса Sky Team, базируется в московском аэропорту «Шереметьево». Маршрутная сеть насчитывает более 983 пунктов в 178 странах мира.

Перевозчик располагает одним из самых молодых парков в Европе.

Авиакомпания по итогам 2011 года перевезла более 14 миллионов пассажиров. Основным акционером авиакомпании является государство в лице Росимущества (51,17%), структурам бизнесмена Александра Лебедева принадлежит около 15% акций.

ГАЗЕТА.РУ; 30.11.2012; РОСАВИАЦИЯ: «АЭРОФЛОТ» ЛИДИРУЕТ ПО КОЛИЧЕСТВУ ИСПОЛЬЗУЕМЫХ ДОПУСКОВ НА МЕЖДУНАРОДНЫЕ ЛИНИИ

Росавиация откорректировала информацию по числу выданных и используемых компанией «Аэрофлот – Российские авиалинии» допусков на международные регулярные рейсы, сообщает сайт ведомства.

Накануне Росавиация опубликовала таблицу критериев, подготовленную для заседания комиссии, распределяющей допуски на новые международные маршруты. Комиссия состоялась 28 ноября. На основании статистики Росавиации члены межведомственной комиссии принимали решения по допуску авиакомпаний. В таблице приводится информация только по 11 авиаперевозчикам.

Лидером по количеству используемых допусков на международные линии в первоначальном варианте таблицы значилась авиакомпания «Трансаэро»: перевозчик выполняет рейсы по 96 маршрутам из 154 выданных Росавиацией (62%). Крупнейший российский перевозчик «Аэрофлот» был на втором месте (52%): компания выполняет полеты по 81 маршруту из 156 имеющихся.

«В действительности авиакомпания имеет 158 допусков, из которых реально используется 124 допуска. Таким образом, уровень использования ОАО «Аэрофлот – российские авиалинии» допусков на международных регулярных линиях составляет на сегодняшний день 78%. Это один из лучших показателей по использованию имеющихся прав на выполнение международных регулярных рейсов среди российских авиакомпаний», – говорится в сообщении Росавиации.

BFM.RU; 02.12.2012; РОССИЙСКОЕ НЕБО ОТКРОЮТ ДЛЯ БЛИЖНЕМАГИСТРАЛЬНЫХ «ИНОМАРОК»

Правительство намерено разрешить авиакомпаниям ввозить без пошлины турбовинтовые самолеты вместимостью до 72 кресел. Российские авиакомпании нуждаются в лайнерах подобного типа, отечественные производители пока не отвечают требованиям рынка. ATR 72-600. 
Правительство поручило Федеральной таможенной службе (ФТС) обнулить пошлины на ввоз некоторых турбовинтовых самолетов. О соответствующем решении говорится в протоколе правительственной комиссии по экономическому развитию.
Под действие новых правил попадут гражданские турбовинтовые самолеты вместимостью до 72 кресел, возраст которых не превышает 10 лет. Протокол (копия есть в распоряжении BFM.ru) был подписан председателем комиссии Игорем Шуваловым еще 24 октября, но о каких бы то ни было документах, воплощающих правительственную идею в жизнь пока неизвестно.
В настоящее время ввозить на территорию России без пошлины можно только самолеты вместимостью до 50 кресел. Подразумевается, что соответствующие документы и регламенты должны подготовить ФТС, Минтранс, Минпромторг, Минфин и Минэкономразвития. На какой стадии находится работа по этому направлению с их стороны, выяснить не удалось запросы BFM.ru остались без ответа.
При этом в протоколе говорится, что самолеты должны быть «помещены под таможенную процедуру временного ввоза (допуска) до 31 декабря 2014 года и на срок, превышающий указанную дату не более, чем на пять лет». В пресс-службе ФТС объяснили, что по истечению пятилетнего срока самолеты должны будут покинуть территорию Российской Федерации и повторно пройти таможенные процедуры.
«Целевая аудитория» из регионов
Авиакомпании испытывают насущную потребность в самолетах такого типа, отмечают эксперты. Мало того, что обнуление пошлин поможет сэкономить на самом факте покупки новых самолетов, перестанут также расти издержки на поддержание устаревшего парка. А износ региональных судов может составлять к настоящему моменту от 30% до 60%.
«Целевой аудиторией» этих изменений, если они настанут, будут региональные авиакомпании. «Большинство российских авиакомпаний, особенно осуществляющих большую часть своих маршрутов в регионах Сибири и Дальнего Востока, а также активно оперирующих в регионе Центрального Федерального Округа, так же потенциально заинтересованы в льготном налоговом режиме для ближнемагистральных «иномарок», говорит начальник аналитического отдела УК «Риком-Траст» Олег Абелев.
По данным Ассоциации эксплуатантов воздушного транспорта, потребность в таких самолетах до 2015 года составляет около 60 единиц. В настоящее время современных самолетов такой размерности в России не более 100. При каталожной стоимости примерно 20-25 млн долларов, авиакомпании смогли бы экономить до 5 млн долларов с каждого борта.
«Российский рынок представляет огромный интерес для иностранных производителей воздушной техники, в том числе турбовинтовых самолетов, расскахал BFM.ru старший аналитик УК «Риком-Траст» Владислав Жуковский. По его словам, по самым приблизительным оценкам, в течение ближайших 5-7 лет спрос на турбовинтовые ближнемагистральные самолеты в СНГ превысит 170-220 судов, из которых 120-150 придется на долю России.

«На протяжении последних лет наблюдается активная экспансия иностранных производителей воздушных судов на российский рынок. При этом к канадскому Bombardier и бразильскому Embraer присоединилась динамично развивающаяся компания Xian Aircraft Industry (Group) Company, создавшая на базе российского Ан-24 свой собственный самолет МА-60», сообщил эксперт.
Гвоздь в гроб отечественного авиапрома
Если в необходимости приобретения российскими авиакомпаниями ближнемагистральных турбовинтовых самолетов никто не сомневается, то вопрос о выборе производителя остается открытым. По одним оценкам, отечественный производитель ни при каких условиях не может, в настоящее время, покрывать потребности рынка. По другим, предложенный правительством вариант с обнулением пошлин «задушит» последние попытки сделать такой самолет у себя.
Владислав Жуковский предполагает, что разумнее было бы снижать ставки по кредитам для российских компаний: «Отечественные авиапроизводители находятся в априори неравных условиях по сравнению со своими основными конкурентами. Ставки по кредитам для российских авиапроизводителей превышают ставки в Канаде, Бразилии даже Китае в 2,5-3 раза (15-17% против 3-5%), рассказал BFM.ru эксперт, Более того, правительства многих иностранных государств, например, Канады, в качестве субсидий практически целиком возмещают ставку НДС национальным производителям при экспорте их техники за рубеж».
Необходимость приобретения именно турбовинтовых машин объясняется их устойчивостью к суровому российскому климату, относительной неприхотливостью в обслуживании и отсутствием с их стороны повышенных требований к инфраструктуре. Отечественный производитель на такие требования пока может ответить исключительно АН-140, совместного российско-украинского производства. Но его на всех пока не хватает.

АВИАПОРТ.РУ; 30.11.2012; 29 НОЯБРЯ ЗАМЕСТИТЕЛЬ МИНИСТРА ТРАНСПОРТА РФ ВАЛЕРИЙ ОКУЛОВ ВСТРЕТИЛСЯ С ЗАМЕСТИТЕЛЕМ МИНИСТРА ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ РЕСПУБЛИКИ КУБА РИККАРДО САНТИЛЬЯНОМ

В ходе встречи стороны обсудили возможность дальнейшей либерализации воздушного пространства и внесения соответствующих изменений в действующее Соглашение о воздушном сообщении между Правительством Российской Федерации и Правительством Республики Куба от 5 июля 2007 года. 

В частности, рассмотрена возможность создания в Гаване (Куба) узлового авиационного центра (хаба) по авиаперевозке пассажиров в страны Южной и Северной Америки, а также возможность прохождения кубинских членов экипажей воздушных судов практики с российскими членами экипажей на российских самолетах. 

Стороны отметили важность продолжения развития двусторонних контактов.
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