
Ежедневный мониторинг СМИ

Министерство транспорта РФ
_____________________________________________________________________________


5 ДЕКАБРЯ 2012
Вернуться в оглавление
ТЕЛЕКАНАЛ «МОСКВА-24»; 04.12.2012; НОВОСТИ

ВЕДУЩИЙ: Транспортные потоки в столице и других крупных городах страны должны управляться централизованно. С этим согласились участники форума «Организация дорожного движения», он прошел в Москве. Затронули и самую нашумевшую тему – отмену техосмотра и введение диагностических карт. Их уже открыто продают в Интернете по 2 тысячи рублей. В Минтрансе обещают с этим бороться, но при этом признают: нововведение ощутимо снизит уровень коррупции вокруг большой дороги. Подробности у Ивана Базанова.

Репортаж Ивана Базанова

КОРР.: Когда, если не сегодня, обсуждать транспортные проблемы? И где, если не здесь, в центре Москвы, куда еще утром движение из области оценивалось в 9 баллов? Но будем надеяться, что никому из главных действующих лиц конгресса принять участие в сегодняшнем форуме заторы на дорогах не помешают. Тем более что сейчас, по крайней мере, здесь, на Театральном проезде, движение на дороге уже достаточно динамичное. Дорожным движением в России, да и за рубежом, в основном руководят, что называется «на местах», а там, как известно, бывают недоработки. Министр транспорта Максим Соколов, открывая форум, в качестве приоритетного направления назвал централизацию управления дорожным движением. Закон, призванный упорядочить правила для всех регионов, уже разработан и ждет обсуждения в Государственной думе.

Максим СОКОЛОВ, министр транспорта Российской Федерации: Мы считаем, что будущий федеральный закон об организации дорожного движения, доложен стать связующим звеном в разделенных на сегодня элементах системы отраслевых нормативных правовых актов.

КОРР.: В центре дорожных проблем России, конечно, Московский транспортный узел. Если развязать его, считают участники форума, легче станет и в остальных регионах. Как к этому прийти, учитывая, что город продолжает строиться, один из главных вопросов конгресса. Что уже сделано, рассказывает заместитель мэра Москвы Максим Ликсутов. Он напомнил о пилотном проекте платных парковок в Центральном округе, спрогнозировал улучшение трафика на МКАД, с 1 марта грузовики туда будут пускать только по ночам, и рассказал об интеллектуальной транспортной системе. На ее разработку бюджет города готов потратить 17,5 миллиардов рублей.

Максим ЛИКСУТОВ, заместитель мэра Москвы в правительстве, руководитель Департамента транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры Москвы: У нас большое количество информации размещено на сайте. Но есть масса вопросов, связанных с тем, что за датчики ставят на дороге, вот там такие коробки разного цвета и прочее. Все эти датчики и системы позволяют как раз производить мониторинг дорожного движения, и через систему интеллектуальную, нашу транспортную систему, позволяют активно влиять на организацию дорожного движения через светофорное регулирование и через управляемые знаки.

КОРР.: Интеллектуальная система это прекрасно, отвечает Максиму Ликсутову Вито Мауро, профессор из Италии, где она действует уже много лет. Но это еще не решение транспортной проблемы.

Вито МАУРО, профессор университета г. Турин: Нельзя думать, что вы купили технологию и ситуация на дорогах сразу нормализуется. Нужно знать, как ею пользоваться. Нужно адаптировать систему под реалии конкретного города.

КОРР.: Кроме чиновников и специалистов в деле дорожного движения здесь присутствуют также те, кому только предстоит в будущем стать экспертами в управлении на дорогих. Это первокурсники Университета МАДИ. Ребят, ну как вам, интересно здесь? Почерпнули уже у старших товарищей что-нибудь?

Святослав ПЕТРУЩЕНКО, студент Московского автомобильно-дорожного института: Да, очень интересно. Мы очень рады, что именно нас позвали, и у нас есть такой шанс набраться опыта.

КОРР.: А не страшно за это дело браться? Все же знают, какая ситуация в целом в России и в частности в Москве с дорогами, все-таки это очень ответственно.

Святослав ПЕТРУЩЕНКО: Может страшно, но мы именно поступали на эту специальность. Значит мы хотим этим заниматься. Что поделать? Надо же кому-то за это браться.

КОРР.: Студенты-транспортники на форуме не просто зрители. Вместе с остальными гостями они участвуют в голосовании. На вопрос о готовности пересесть на общественный транспорт больше половины участников ответили положительно. Впрочем, первокурсниками МАДИ скорей всего просто не с чего пересаживаться.

ГОЛОС РОССИИ; 04.12.2012; МАКСИМ СОКОЛОВ: «ЗАКОН УСТРАНИТ ПРОБЕЛЫ И ПРОТИВОРЕЧИЯ В СФЕРЕ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ»

Законодательные основы организации дорожного движения планируется закрепить инфраструктурными проектами, сказал министр транспорта РФ Максим Соколов на международном конгрессе «Организация дорожного движения в РФ»

«Министерством транспорта РФ подготовлены основные направления государственной политики в сфере организации дорожного движения. Проект федерального закона о требованиях по строительству заездов и съездов к объектам торговли и дорожного сервиса, исключающих образование автомобильных заторов при их присоединении к автодорогам. Проект нормативного правового акта Минтранса России о требованиях к разработке, утверждению и реализации проектов и схем по организации дорожного движения.

Подготовлен и проходит процедуру межведомственного согласования проект федерального закона «Об организации дорожного движения». Мы считаем, что будущий Федеральный закон «Об организации дорожного движения» должен стать связующим звеном в разделенных элементах системы отраслевых нормативных правовых актов, подзаконных актов и федеральных законов прямого действия. Принятие закона устранит пробелы и противоречия в законодательстве в сфере дорожного движения, обеспечив единый подход к регулированию общественных отношений, возникающих в процессе дорожного движения.

Законодательные основы организации дорожного движения планируется закрепить инфраструктурными проектами. Созданы и успешно работают координационные советы по развитию транспортной системы г. Москвы и Московской области и транспортной системы г. Санкт-Петербурга и Ленинградской области. Приняты соответствующие программы развития транспортного комплекса Московского и Санкт-Петербургского регионов. Региональные проекты в Казани и Калининграде будут способствовать формированию политики развития устойчивых транспортных систем на федеральном, региональном и местном уровнях и служить примером для других российских городов».

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 05.12.2012; ЗАПАСЛИСЬ ПЕСОЧКОМ

Что надумал Росавтодор после поездки по трассе  Москва – Питер

Росавтодор на подъемах федеральных трасс будет устанавливать емкости с песком для водителей фур, а владельцев придорожного сервиса обяжет более тщательно чистить снег на своих территориях, сообщил вчера после поездки по трассе Москва – Питер глава ведомства Роман Старовойт.

Дорожники уже подвезли  песчано-соляную смесь и песок ко всем подъемам на этой трассе, организовали на них круглосуточное дежурство тяжелой дорожной техники. Для фур на лысой резине  дорожники запасли цепи противоскольжения. Росавтодор также согласовал с ГИБДД дорожный знак ограничения движения для фур. Его планируется устанавливать на подъезде к трудным для прохождения местам. Основной маршрут объезда на случай возникновения угрозы чрезвычайной ситуации – трасса М-9 «Балтия», уточнил он.

Минтранс держит ситуацию на контроле. Замглавы ведомства Олег Белозеров подчеркнул, что это делается практически в ежеминутном режиме. А глава ведомства Максим Соколов отметил, что главы регионов, где проходит дорога, говорят о том, что дорожные службы сделали все возможное для освобождения дороги от заносов.

Но пробки возникают не только из-за снега. Чаще всего причинами становятся градостроительные ошибки, отставание темпов строительства дорог от уровня автомобилизации. А также низкая конкурентоспособность общественного транспорта по сравнению с личным, сказал Соколов. До сих пор не внесены поправки в Градостроительный кодекс, которые бы обязали согласовывать  строительство жилья с дорожниками, отметил замглавы минтранса Сергей Аристов.

По статистике, чтобы добраться на работу, житель города тратит 69 минут. Средняя скорость движения снизилась на 40 процентов, а скорость движения в пробках упала до 20 километров. При этом процент тех, кто ездит на своем авто на работу, продолжает расти. Сейчас это 30 процентов жителей в городах, а в выходные 45 процентов едут на дачу на своей машине. Прирост автомобилей составляет  4 – 6 процентов в год, а километров дорог всего  0,5 процента. Локальные заторы становятся регулярными, констатировал Аристов.

Увы, без ограничений на проезд транспортных средств в городах не обойтись, отметил он. Кроме того, властям нужно будет вкладываться в развитие общественного транспорта, оптимизацию грузового движения, ремонт и содержание дорожной сети с учетом возможных заторов. В столице уже задумались о переносе львиной доли грузовых перевозок на железную дорогу. Скорее всего, транспортные предприятия перестроят свой график движения, считают эксперты.
РБК DAILY; СЕРГЕЙ КОЛОБКОВ; 05.12.2012; МОСКВА В ИЛЛЮМИНАТОРЕ

Авиавласти могут открыть воздушное сообщение над столицей 
Власти приступили к реформированию системы воздушного движения в столичном регионе. Первым шагом, как предполагается, станет разрешение на полеты над территорией Москвы на высоте 8100 м. Эта мера позволит увеличить пропускную способность Московского авиаузла, но вряд ли позволит авиакомпаниям сэкономить за счет упрощения маршрутов. Специально созданная рабочая группа в рамках новой структуры воздушного движения рассматривает предложение о разрешении над Москвой полетов транзитных самолетов на высоте 8100 м, рассказал РБК daily официальный представитель Росавиации. Его слова подтвердил источник РБК daily в Государственной корпорации по организации воздушного движения в РФ, добавив, что выбор этой высоты связан с шумовым воздействием на жилой сектор. По его словам, также рассматривается вопрос об эпизодических маневрах в буферной зоне внутри МКАД на высоте 1500 м. «Подобное будет происходить не чаще чем раз в месяц», – предполагает источник. Со времен Советского Союза воздушное пространство над территорией Москвы было полностью закрыто для полетов гражданской авиации. В конце ноября 2012 года министр транспорта РФ Максим Соколов отмечал, что транспортное ведомство планирует уже до конца года снять все разногласия с Минобороны по поводу ограничений на полеты в Московском авиационном узле. Сокращение запретных зон для полетов гражданской авиации позволит существенно увеличить пропускную способность Московского авиаузла, обещал г­н Соколов. Вице­премьер Дмитрий Рогозин неоднократно заявлял о необходимости открытия воздушного пространства над Москвой для частных полетов бизнес­авиации. Руководитель Центра воздушного права Санкт­Петербургского государственного университета гражданской авиации Олег Аксаментов говорит, что предлагаемая мера является половинчатой и к радикальному изменению схем воздушного движения не приведет. «Это даст лишь новый элемент воздушного пространства, но с экономической точки зрения на работу авиакомпаний это никак не повлияет», – уверен юрист.

Представители отечественных авиакомпаний говорят, что об инициативе Минтранса они пока не слышали, но признают, что московская воздушная зона сильно перегружена. По словам представителя авиакомпании «Трансаэро», вся схема движения самолетов в московской авиационной зоне требует пересмотра. Нужно минимизировать ограничения на полеты в запретных зонах. Большое влияние оказывает и ведомственная авиация, базирующаяся в Чкаловском и Жуковском, признают в «Трансаэро». «Снятие ограничений на высоте 8100 м – лучше, чем ничего. Хорошо, что этот вопрос начал решаться», – отмечает представитель авиакомпании UTair. Впрочем, сэкономить за счет воздушной либерализации перевозчикам пока не удастся, ведь говорить о существенном сокращении времени полетов пока не приходится.

ГОЛОС РОССИИ; 04.12.2012; РОМАН СТАРОВОЙТ: «МЫ ЗАФИКСИРОВАЛИ ЧИСТОЕ ДОРОЖНОЕ ПОЛОТНО ПРАКТИЧЕСКИ НА ВСЕМ УЧАСТКЕ ТРАССЫ М-10»

Гигантская пробка на федеральной трассе М-10 «Россия», растянувшаяся в выходные почти на 200 километров, ликвидирована, об этом нашей Компании сообщил руководитель Федерального дорожного агентства Министерства транспорта РФ Роман Старовойт, он также рассказал о приоритетных задачах, которые он ставит перед собой в новой должности

«- Я только что вернулся с трассы М-10. Сегодня в ночь в составе заместителя министра транспорта РФ, представителей федерального дорожного агентства, представителей ГИБДД мы выехали на трассу М-10 для анализа сложившейся ситуации. К пяти часам утра мы добрались до Торжка и зафиксировали чистое дорожное полотно практически на всем участке. Пробок и заторов обнаружено не было. Начиная с 211 километра до Торжка, мы зафиксировали недостаточно вычищенную обочину, и по одной полосе движения оставались ледяные навалы. Было проведено совещание по принятию мер и анализу сложившейся ситуации. Принято решение усилить участок подъезда к Торжку дополнительными силами дорожной техники, людьми для предотвращения ситуации, которая сложилась в выходные.

- Какие сейчас вы ставите перед собой задачи в новой должности?

- В первую очередь я ставлю целью увеличить эффективность расходования бюджетных средств в дорожной отрасли. Здесь комплекс вопросов: это и выбор технологий, и работа с проектировщиками. Мы ждем вступления в силу Федеральной контрактной системы. Законопроект сейчас находится в Госдуме, мы работаем с депутатами по поводу его прохождения. И второй блок вопросов – это привлечение частных инвестиций в дорожную отрасль. Я считаю, что институт государственно-частного партнерства в РФ недостаточно развит на сегодняшний момент. Здесь у нас есть большие перспективы и опыт работы в этой области».

КОММЕРСАНТЪ – ONLINE; ИВАН БУРАНОВ; 04.12.2012; МИНТРАНС ПРИЗЫВАЕТ ВОДИТЕЛЕЙ НАБРАТЬСЯ ТЕРПЕНИЯ

ГИБДД и Росавтодор ждут ухудшения ситуации на М10 из-за стихии

ГИБДД снова прогнозирует ухудшение дорожной обстановки на трассе «Россия» из-за снегопада. Пробка уже собралась в районе Вышнего Волочка, движение затруднено около Торжка. Госавтоинспекция просит водителей объезжать дорогу по М9, Росавтодор просит водителей не мешать уборочной технике, Минтранс призывает «набраться терпения».

О ситуации на трассе «Россия» сообщили в УГИБДД Тверской области. «Движение на трассе затруднено в районе Торжка, где пробка растянулась на несколько десятков километров, и около Вышнего Волочка: здесь машины едут, но очень медленно,– заявили в Госавтоинспекции. Из-за обильного снегопада в ближайшие часы ситуация будет только усугубляться. Велика вероятность возникновения многокилометровых заторов.

В связи с ухудшением погодных условий на М10 в Московской и Тверской областях Росавтодор попросил водителей дать возможность работать дорожной технике для своевременной расчистки трассы от снега. Замминистра транспорта Олег Белозеров призвал автомобилистов «набраться терпения». Глава Росавтодора Роман Старовойт поставил перед дорожниками задачу – в течение светового дня 4 декабря обеспечить дополнительными запасами песчано-соляной смеси и песка все подъемы на трассе, организовать на них круглосуточное дежурство тяжелой дорожной техники, обеспечить наличие на них цепей противоскольжения. «Все участники движения должны быть своевременно проинформированы о текущей ситуации на трассе, маршрутах объезда, наличие площадок отдыха», – потребовал господин Старовойт. 

В связи с этим на М10 уже устанавливают дополнительные информационные щиты и знаки. Особое внимание уделяется расчистке площадок отдыха, куда водители грузовиков не могли заехать накануне, поскольку въезды были завалены снегом. На трассе ведет дежурство в мобильном режим начальник Управления сохранности и эксплуатации федеральных автодорог Игорь Астахов. На трассе в пределах Тверской области работает 129 единиц дорожной техники.

Тем не менее, если есть возможность, то на трассу М10 лучше не выезжать. Водителям, двигающимся в сторону Санкт-Петербурга, рекомендуется ехать в объезд «России» – по автодороге М9 «Балтия». Как сообщил в тверском отделении Гидрометцентра, во вторник в Тверской области ожидаются сильные метели и порывистый ветер до 20 м/с. На дорогах гололедица, снежные заносы и накаты.

Как рассказал “Ъ” один из дальнобойщиков, серьезные пробки пока наблюдаются в Подмосковье на подъезде к столице. «В Московской области дороги не чищены. Судя по переговорам водителей в радиоэфире, в Тверской области все почищено и посыпано песком,– рассказал водитель Алексей.– В районе Высшего Волочка пробка традиционная». Корреспондент «РИА Новости», в свою очередь, сегодня утром добрался по М10 от МКАД до Валдая за четыре с половиной часа

VESTI.RU; 04.12.2012; РОМАН СТАРОВОЙТ: НЕСМОТРЯ НА НЕКОТОРУЮ НЕСОГЛАСОВАННОСТЬ, МЫ СПРАВИЛИСЬ С СИТУАЦИЕЙ НА М10

Обстановка на трассе М10 остается сложной. О причинах и последствиях транспортного коллапса на пути из Петербурга в Москву в интервью телеканалу «Россия 24» рассказал глава Росавтодора Роман Старовойт.

Роман Старовойт заверил, что Росавтодор и он лично ежеминутно мониторят ситуацию на М10. В настоящее время, несмотря на снегопад, движение на трассе идет. Дорожные службы работают в усиленном режиме, и делается все возможное, чтобы избежать повторения позавчерашней ситуации.

Основной причиной трехдневной пробки, по словам Старовойта, стали в первую очередь аномальные погодные условия. За трое суток выпала месячная норма осадков, и после того, как на загруженной трассе произошло ДТП, моментально образовалась пробка, а подход техники и ГИБДД был осложнен. «Безусловно, я не снимаю вину и с наших служб, – продолжает Роман Старовойт, – наверное, можно было подготовиться лучше. Однако этот участок никогда у нас не вызывал сомнений. В настоящий момент он ремонтируется, и для нас такая ситуация стала неожиданностью». Глава Росавтодора выразил благодарность за помощь в преодолении экстремальной ситуации службам ГИБДД и МЧС, а также губернатору Тверской области. «Несмотря на некоторую несогласованность, мы справились с ситуацией и не допустили жертв», – подчеркнул он.

ПЕРВЫЙ КАНАЛ; 04.12.2012; ПОГОДНЫЕ УСЛОВИЯ ВНОВЬ ОСЛОЖНИЛИ СИТУАЦИЮ НА ТРАССЕ «МОСКВА-ПЕТЕРБУРГ»

МЧС обращается к водителям с просьбой по возможности воздержаться от поездок. Почему обычный для России снег начал становиться причиной дорожного коллапса и как решать проблему?

Режим работы круглосуточный. С дополнительными силами расчистить трассу М-10 удается в разы быстрее. Однако проблемы все еще остаются. Обильный снегопад на трассе Москва – Санкт-Петербург продолжается 4 декабря весь день. За считанные минуты трасса снова и снова покрывается слоем снега. Из-за этого на некоторых участках количество полос для движения было сужено.

М-10 сама по себе не широкая трасса. С учетом снегопада на некоторых участках для водителей и вовсе остается только одна полоса. Поэтому в случае гололеда или снегопада ЧП с одним авто может образовать многокилометровую пробку. Нередко это происходит из-за «лысой» резины.

Из-за слоя снега на дороге некоторые машины буквально сбрасывало в кювет. А на обочинах то и дело встречались припаркованные дальнобойщики. Часть из них уже успели постоять в трехдневной пробке по дороге из Петербурга в Москву. Сегдоня по этому же пути возвращались обратно. Уставшие, они вставали прямо на обочине. Специальные съезды оборудованы только около заправок и придорожных кафе. Получается, что в случае коллапса отдохнуть водители могут только в пробке, еще больше увеличивая затор.

Подобные случаи будут повторяться, уверены специалисты. Машин стало гораздо больше, а трассы те же. Нагрузка на трассу М-10 – пожалуй, самую главную дорогу страны – растет постоянно.

Стреднесуточная интенсивность движения такова:

В 2010 году в Тверской области она составляла 61 194 авт/сут; в Московской области – 109 665 авт/сут.

В 2012 году в Тверской области – 70 605 авт/сут; в Московской области – 124 016 авт/сут.

Рост загруженности в год:

В Тверской области – 6,91%; в Московской области – 10,42%.

«Индивидуальный транспорт за эти 3-5 лет, рост автомобилизации в Москве и Петербурге, рос достаточно большими темпами, очевидно, эта связь есть», – отмечает ведущий научный сотрудник Института экономики транспорта и транспортной политики НИУВШЭ Константин Трофименко.

Сейчас сотрудники ГИБДД называют самым опасным участок трассы с 204 по 257 километр, это в Тверской области. Здесь вновь может возникнуть затор. Дорожники предупреждают: техники не хватает.

«Есть нормы на каждую протяженность, сколько надо комбинированных дорожных машин, грейдеров и так далее, и, понятно, что такие залповые, так сказать, выбросы, требуют единовременного увеличения до 10-15 раз техники. Но содержать все время такое количество техники и считать, что раз в пять лет или в какой-то период времени такое произойдет, это очень накладно», – сообщил начальник управления автомобильной магистрали Москва – Санкт-Петербург (М-10) Дмитрий Волков.

Эксперты считают, что для решения проблемы необходимо масштабное дорожное строительство.

«Конечно, это было предсказуемо. Все эти вещи видны еще на уровне расчетов, на уровне проектирования. И, собственно, именно поэтому так уже давно ведутся разговоры о платном дублере Ленинградки – именно для того, чтобы перераспределить этот поток и убрать его туда», – отмечает Константин Трофименко.

Свое решение сложившейся ситуации с пробками на федеральной трассе сегодня предложили и сотрудники ГИБДД.

«Нами предложено и обсуждено об организации так называемых аварийных запасов противогололедных материалов на спусках, чтобы водители имели возможность самостоятельно, не дожидаясь, пока приедет дорожная техника, осуществить подсыпку проезжей части своими силами», – рассказал начальник отдела надзора в сфере дорожной деятельности ГУОБДД МВД РФ Евгений Смирнов.

Впрочем, пока увидеть пункты, где находятся противогололедные материалы – песок, лопаты – журналистам Первого канала не удалось. Сами водители тоже сделали выводы. В дорогу они теперь готовятся основательнее.

«Водитель, когда выезжает в зимнюю дорогу, должен минимально лопату иметь для того, чтобы хоть чуть-чуть откопать и тронуться с места, теплую одежду с собой нужно иметь, топливо нужно с собой тоже всегда иметь, запас, мало ли, в сугробе если ты застрял, то ты всегда можешь обогреться», – говорит начальник отдела сохранности и эксплуатации автомобильных дорог Федерального дорожного агентства Игорь Астахов.

Но далеко не все водители имеют возможность подготовиться как дальнобойщики. Да и угадать, где встанешь в пробку, тоже сложно. Больше всего водители в подобных случаях надеются на соседей по пробке. 

НТВ; 04.12.2012; ДВИЖЕНИЕ НА ФЕДЕРАЛЬНОЙ ТРАССЕ М10 ХОТЯ И ПРИСУТСТВУЕТ, НО ЕДЕТ ВСЕ С БОЛЬШИМ ТРУДОМ: ЗАТОР ТАКОЙ, ЧТО НЕ СПАСАЮТ ДАЖЕ ОЧИЩЕННЫЕ ДОРОГИ. 
Непогода снова терзает европейскую часть России. В Москве снова штормовое предупреждение. Коммунальщики, как всегда в таких случаях, призывают водителей пересесть на общественный транспорт.

А вот там, где альтернативы автомобилю нет, – на федеральной трассе «Россия», прославившаяся своей многодневной пробкой, – движение вновь под угрозой. Из Москвы в Петербург отправился корреспондент НТВ Сергей Холошевский.

Сейчас федеральную трассу М10 вполне можно назвать дорогой, которая связывает две столицы. Но еще накануне мало кто здесь мог проехать без проблем. Многие дальнобойщики предпочитали не рисковать и ночевали у обочины.

Несмотря на все усилия дорожников, сотрудников ГИБДД и МЧС, особенно после того, как о пробках на трассе высказался премьер-министр, водители по большей части оказались предоставлены сами себе.

Ахмед, водитель: «Это ужас, что творится. Никакого снега нет, дороги вроде неплохие… Почему пробки? Отчего и как, непонятно. Кто навстречу едет, кто так, кто сяк, перекрывает, никак не проедешь».

Сотрудники ГИБДД в свою очередь обвиняют водителей – в беспечности. Мало того, что они не соблюдают скоростной режим на занесенной снегом трассе, так еще и не готовят машины к зиме. Хотя для такой погоды как раз и предусмотрены противогололедные цепи.

Евгений Смирнов, отдел контроля в сфере дорожной деятельности УГИБДД России по Тверской области: «Хотя вот есть такие случаи, когда водители здесь останавливаются, в течение пяти минут надевают эти цепи противоскольжения и дальше следуют, так сказать, не зная никаких дальнейших трудностей».

Во вторник днем по трассе М10 проехала инспекция Росавтодора. Грейдеры работают, никаких пробок. Но для того чтобы привести дорогу в порядок, понадобилось сначала утонуть в снегу, а потом получить импульс сверху. Перегруженность дороги – вот ключевая причина, о которой говорят специалисты.

Игорь Астахов, представитель Федерального дорожного агентства Министерства транспорта РФ: «Эта дорога перегружена в несколько раз относительно той нормы, которую она должна пропускать. Ну, а так как дорога перегружена, любое малейшее дорожно-транспортное происшествие или какая-то задержка движения создает коллапс. Техника набивается, забивает все подъезды. Работникам дорожных служб, ГИБДД, МЧС не подъехать к месту этого коллапса, чтобы его ликвидировать».

Фонд помощи МЧС сегодня проработал вхолостую. Цена на еду и напитки упала. Впрочем, как говорят дальнобойщики, никто здесь не гарантирует того, что трасса через пару дней снова не встанет, тем более что снегопад продолжается.

ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА КРАВЧЕНКО; 05.12.2012; КУРС НА ЭКОЛОГИЮ

Транспортный налог
Минфин собирается заложить обязательные экологические требования в транспортный налог и взимать его не от количества лошадиных сил, а от объема двигателя
Экологический класс автомобиля может стать одним из факторов базы транспортного налога, от которого будет зависеть его размер, сказал министр финансов Антон Силуанов. По его словам, речь об отмене налога не идет, а изменения произойдут не раньше 2014 г.
Минфин обсуждал с Минтрансом идею, договорились переходить от мощности к объему двигателя и посмотреть экологическую составляющую, уточнил замминистра финансов Сергей Шаталов (цитаты по «Интерфаксу»): взимание налога исходя из объема двигателя будет способствовать модернизации парка автотранспорта. По его словам, конкретные ставки не обсуждались, а рассматривались лишь общие подходы. Сейчас Налоговый кодекс позволяет регионам изменять ставки в зависимости от экологического класса, но на практике этим никто не пользуется.
Транспортный налог правительство собиралось отменить с 2011 г. одновременно с увеличением акцизов на топливо, но в итоге лишь снизили базовую ставку вдвое (регионы имеют право увеличить ее в 10 раз). Транспортный налог уже перевели в стоимость топлива, когда увеличили акцизы, считает первый зампредседателя комитета Госдумы по конституционному законодательству Вячеслав Лысаков: «Сейчас фактически для автовладельцев действует двойное налогообложение – это нонсенс». В конце ноября президент Владимир Путин вернулся к вопросу отмены транспортного налога и переноса его в акциз: к этому Россия сейчас не готова, но в перспективе – надо стремиться.
По мнению Силуанова, отменять налог неправильно: это серьезный источник доходов для регионов. В среднем – 1,5% собственных (без учета межбюджетных трансфертов) доходов консолидированных региональных бюджетов, оценил старший аналитик Standard & Poor’s Карен Вартапетов, максимум – в Московской, Вологодской, Новгородской, Владимирской областях (около 3%), в доходах Москвы и Санкт-Петербурга – 1 и 1,8%. Общие сборы транспортного налога в 2011 г. – 83,2 млрд. руб.
Логика в реформе есть, замечает Владимир Видулов из JATO Dynamics: большая мощность не значит более экологичный. В большинстве индустриальных стран есть привязка экологического фактора к налогу, говорит он. Экологическая составляющая позволит регулировать размер автопарка и его обновление в Москве и крупных городах, где рынок насыщен и немного старых машин, считает директор по маркетингу «Формулы-91» Михаил Лезжов, но в регионах это не сработает из-за массы старых машин. Как можно требовать от автовладельца экологичности, если правительство откладывает переход на более высокие стандарты топлива, возмущается Лысаков.

КОММЕРСАНТЪ; ИВАН БУРАНОВ; 05.12.2012; МИНФИН СОБЕРЕТ КУБИКИ 

Ведомство не хочет мириться с лошадиными силами в транспортном налоге 

Минфин предложил с 2014 года взимать с автовладельцев транспортный налог, привязав его ставку не к мощности, а к объему двигателя. Эта идея, по мнению ведомства, заставит быстрее избавляться от старых машин, преобладающих в российском автопарке. Однако инициатива ведомства расходится с предложением президента Владимира Путина – вообще отменить налог, уже давно вызывающий раздражение автовладельцев, увеличив при этом акцизы на топливо. 

«Мы обсуждаем с Минтрансом возможность корректировки транспортного налога, изменив базу налогообложения,– заявил вчера заместитель министра финансов РФ Сергей Шаталов.– Сейчас он определяется, исходя из мощности двигателя, а мы договорились переходить к объему двигателя». По его словам, новую схему предполагается ввести с 2014 года, но налоговые ставки еще не определены. «Взимание налога, исходя из объема двигателя, будет способствовать модернизации парка автотранспорта,– пояснил господин Шаталов.– Потому что «кубики» в этом плане более прогрессивны. Старые автомобили с большим объемом двигателей имеют меньшую мощность, чем современные автомобили с меньшим объемом двигателя». Действительно, Audi 100 1993 года с двигателем 2,8 л имеет мощность 174 л. с., в то время как 1,8-литровый мотор современной Audi A4 выдает 170 л. с. благодаря турбонаддуву. У самых продаваемых в РФ иномарок объем двигателя варьируется от 1,4 до 2 л. По словам господина Шаталова, «детали еще не обсуждались»: не исключено, что на размер налога впоследствии будут влиять и экологические характеристики автомобиля. 
Напомним, что транспортный налог поставлен в зависимость от мощности двигателя еще с советских времен (см. справку). Современным Налоговым кодексом установлены лишь базовые ставки, региональные власти могут десятикратно менять их в сторону увеличения или уменьшения. Поступления идут в региональные бюджеты: в 2010 году по стране сборы составили 75,2 млрд руб., в 2011 году – 83,2 млрд руб. 
Немногие регионы решились снизить транспортный налог – большинство его, наоборот, повышают. В Москве транспортный налог повышается примерно раз в три-четыре года. При этом каждый раз это сопровождается массовым возмущением водителей, которые выходят на митинги: автомобилисты не понимают, на какие цели уходят деньги и почему нужно платить крупные суммы, если автомобиль долгое время не используется. Акции протеста прокатились и по регионам: в феврале 2010 года в Калининграде прошел десятитысячный митинг за отставку губернатора Георгия Бооса, поводом для которого стали намерения местных властей серьезно повысить транспортный налог. Федерация автовладельцев России планирует провести очередную акцию протеста против повышения налога в Москве в 2013 году (ставки вырастут на 5-7 руб. с лошадиной силы). 
Одновременно с этим правительство еще с 2010 года приступило к разработке схемы, при которой налог может быть отменен и компенсирован акцизами на топливо – об этом говорил еще Сергей Иванов в статусе вице-премьера, а затем и экс-министр финансов Алексей Кудрин. Дело в том, что 72% акциза на топливо идет в региональные бюджеты, поэтому повышение этого налога могло бы компенсировать регионам отсутствие налога транспортного (прогноз поступлений в регионы в 2013 году составляет 216 млрд руб.). Эта инициатива обсуждалась в Госдуме, однако так и не была реализована. При этом цены на бензин систематически росли, поскольку акцизы увеличиваются ежегодно. Так, к примеру, с 1 июля ставки акциза на бензин класса 3, а также на «внеклассовый» бензин были увеличены на 6,5% и 6,8% соответственно, на бензин класса 4 – сохранены на прежнем уровне. 
На прошлой неделе тема замены транспортного налога акцизами была поднята президентом Владимиром Путиным на встрече с парламентскими фракциями. «Это чувствительный вопрос,– заявил он.– Нужно стремиться, чтобы все перевести в акциз и уходить от транспортного налога. Нужно в этом направлении двигаться: сколько едешь, столько платишь». Таким образом, предложение Минфина привязать налог к объему двигателя идет вразрез с президентской инициативой. Впрочем, по информации «Ъ», сейчас ведомство пытается разработать схему, которая одновременно учитывала бы мнение президента, позволила бы снизить социальную напряженность среди населения и устроила бы регионы, которые являются основными лоббистами сохранения транспортного налога в нынешнем виде. 
«Это абсолютно советская логика: раз двигатель большой, значит, машина дорогая, поэтому плати больше. Это нонсенс,– считает первый зампред комитета Госдумы по госстроительству, лидер движения автомобилистов «Свобода выбора» Вычеслав Лысаков.– У недорогих подержанных автомобилей из США, к примеру, большие двигатели, при этом они довольно экологичные». Господин Лысаков рассказал, что в рамках заседаний «Общероссийского народного фронта» встречался с Владимиром Путиным, на них он доказывал необходимость отмены налога в пользу акцизов. «Мы даже провели расчет – всего на 85 копеек нужно поднять акциз»,– добавил он. «Вариант может быть только один – отмена налога. Правительство это обещает, но пока ничего не сделано,– заявил «Ъ» лидер Федерации автовладельцев России Сергей Канаев (организация неоднократно проводила митинги против повышения транспортного налога).– Страхи регионов о том, что они останутся без бюджетных поступлений, необоснованны: они и так собирают акцизы, серьезно наполняя местные бюджеты». 
МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; 05.12.2012; СТРОИТЕЛЬСТВО БЕЗ ДОРОГ БУДУТ ЗАПРЕЩАТЬ

Минтранс РФ предлагает предоставить ему право вето на возведение капитальных строений. Подготовленный министерством проект Федерального закона «Об организации дорожного движения» будет включать положение, которое наделит это ведомство правом вето на строительство капитальных объектов, если при этом не предусмотрена соответствующая дорожная сеть. Так сказал замминистра транспорта Сергей Аристов. Правда, в опубликованном на сайте министерства проекте слова «вето» нет. Там лишь отмечается, что проекты строительства зданий будут проходить государственную и общественную экспертизу на соответствие различным нормам. Судя по всему, доработки к документу будут вноситься уже на уровне правительства.
НОВЫЕ ИЗВЕСТИЯ; ДИАНА ЕВДОКИМОВА; 05.12.2012; ДРУГИМ ПУТЕМ

В МЧС рекомендовали объезжать трассу М-10

ВЧЕРА ПОЧТИ НЕДЕЛЬНАЯ ПРОБКА НА ТРАССЕ М-10 МОСКВА-САНКТ-ПЕТЕРБУРГ, НАКОНЕЦ, РАССОСАЛАСЬ, ХОТЯ ЗАТОРЫ В ОТДЕЛЬНЫХ МЕСТАХ ПРОДОЛЖАЛИ ВОЗНИКАТЬ. В МЧС РЕКОМЕНДОВАЛИ ВОДИТЕЛЯМ ПОЛЬЗОВАТЬСЯ ДРУГИМИ ДОРОГАМИ, А СИНОПТИКИ ПРЕДУПРЕДИЛИ, ЧТО СНЕГОПАД СКОРО ЗАКОНЧИТСЯ, НО ОПАСНОСТЬ ГОЛОЛЕДА СОХРАНИТСЯ ИЗ-ЗА ПЛЮСОВЫХ ТЕМПЕРАТУР ДНЕМ И МИНУСОВЫХ НОЧЬЮ.

Во вторник пресс-служба ГУ МЧС России по Тверской области сообщила о том, что после преодоления проблемы с многокилометровыми заторами обстановка на трассе М-10 вновь усложняется и «увеличивается риск возникновения заторов и дорожно-транспортных происшествий». В ведомстве рекомендовали воздержаться от поездок или использовать альтернативные пути, например трассу М-9 «Балтия». «Я сейчас нахожусь на трассе, мы только что доехали с Валдая практически до Твери и не видели никаких пробок. Мы ехали в колонне грузовиков со средней скоростью 70-80 км», – рассказал «НИ» член оперативного штаба Росавтодора начальник Управления сохранности и эксплуатации федеральных автодорог Игорь Астахов.

Водители, которые ехали по трассе М-10, подтверждали, что машины действительно едут, а не стоят. Хотя заторы периодически возникали, все соглашались с тем, что «ехать сложно, но можно». «Сейчас трасса едет, но, надо сказать, как-то странно, рывками, то в одну сторону колонна, то в другую. Так обычно бывает, если где-то затор. У нас тоже весь день идёт снег средней интенсивности, уже насыпало 7-10 см. Трасса почищена, но не очень. Образуется ледяная корочка, там, где проглядывает асфальт, середина – снежная каша», – рассказывает Галина Киселева из поселка Выползово в группе сайта «ВКонтакте».

Вчерашний снегопад усложнил работу столичных аэропортов. С трехчасовым опозданием вылетел самолет с министрами, которые направлялись в Сочи на совещание по бюджету российских регионов под председательством президента Путина. «Аэропорты работают штатно. Длительных задержек из-за непростых метеоусловий, уходов воздушных судов на запасные аэродромы не было», – рассказал «НИ» советник руководителя Росавиации Сергей Извольский, однако признал, что «могут быть недлительные задержки в размере сорока минут или одного часа. Они связаны с очисткой взлетно-посадочных полос, обработкой их реагентами и с обработкой воздушных судов перед вылетом антиобледенительной жидкостью». Снегопады в Центральной России вскоре прекратятся, но опасная ситуация на дорогах сохранится еще несколько дней, рассказал «НИ» директор Гидрометцентра РФ Роман Вильфанд: «Циклон, который обусловил эти осадки, уходит на северо-восток. Сегодня ночью осадки прекратятся, но гололед будет еще два дня». По словам метеоролога, возникновение гололеда связано с колебаниями отрицательной и положительной температур в течение дня, когда «каша, которая образуется днем, замерзает ночью». Осадки в ближайшие дни возможны, но это «не те снегопады, которые прошли недавно», говорит г-н Вильфанд.

ВЗГЛЯД; 04.12.2012; ЧИСТОТА ДОРОГ ВАЖНЕЕ

Производители грузовиков и покрышек не видят смысла обязывать фуры менять шины на зимние

«В грузовом автотранспорте четкого разделения на зимнюю и летнюю резину, как в легковом, нет». Об этом заявил газете ВЗГЛЯД представитель крупнейшего в России производителя грузовиков – завода «КамАЗ». Таким образом, предположение о том, что в заторе на трассе М-10 виноваты использующие неправильную резину грузоперевозчики, выглядит некорректным.

Резина или цепи?

Вопрос о том, какую резину должны использовать грузовые фуры, неожиданно стал одним из самых насущных после разбора полетов на совещании у Дмитрия Медведева в связи с трехдневным затором на трассе М-10 Москва – Петербург.

«Такого определения, как «зимняя резина для грузовиков», не существует»Тогда, напомним, снегопад привел к транспортному коллапсу. Из-за снежных заносов движение транспорта в районе Твери было практически полностью парализовано. Патрули ГИБДД были вынуждены также перекрыть все въезды в город для грузового транспорта с трассы М-10. Руководитель Федерального дорожного агентства (Росавтодор) заявил, что коллапс произошел из-за многочисленных ДТП и несогласованности дорожных служб.

Вице-премьер Дмитрий Рогозин на совещании у премьера также говорил о неэффективной работе дорожных служб, но назвал и другую причину – неправильную резину на колесах тяжелых грузовиков, в связи с чем предложил законодательно обязать водителей «переобуваться» в зимнюю резину.

Однако в ответ на это председатель межрегионального профсоюза дальнобойщиков Валерий Войтко заявил в интервью газете ВЗГЛЯД, что понятия «зимняя резина для грузовиков» вообще не существует. По словам Войтко, шины, которые установлены на большинстве магистральных грузовиков, имеют маркировку M&S – «грязь и снег» – и являются всесезонными, а тип шин, предназначенный собственно для зимы, занимает долю процента в общих объемах продаж резины для грузовых автомобилей.

Позже Рогозин уточнил, что имел в виду под «зимней резиной» для грузовиков.

«Особо умным» поясняю, что «зимняя резина» для фур означает использование противогололедных антипробуксовочных цепей», – написал Рогозин в своем «Твиттере», комментируя материал газеты ВЗГЛЯД. Производители рекомендуют

Лучше всего понимать, насколько необходима зимняя резина для грузовиков, должны, разумеется, сами производители тягачей, которые проводят испытания своей продукции в самых разных климатических условиях. Кроме того, такой информацией должны обладать производители соответствующих покрышек.

Представитель завода «КамАЗ» рассказал газете ВЗГЛЯД, что их грузовики поставляются с шинами на все сезоны. Комментируя слова дальнобойщиков, он высказал мнение, что «они близки к правде, потому что она не называется «зимней резиной», просто есть резина с другим протектором». «Однако ее характеристики несущественно отличаются от всесезонной. В грузовом автотранспорте четкого разделения на зимнюю и летнюю резину, как в легковом, нет. Шипы на нее не ставятся», – объяснил он.

«Грузовики отличаются по нагрузке на дорожное покрытие от легковых автомобилей. Они многотонные, и необходимости в шипах для грузовиков нет», – добавил представитель предприятия.

Он отметил, что бывают погодные условия, когда грузовики, какие бы на них шины ни были надеты, не смогут преодолеть участок дороги, если его не чистят. «Можно надеть какую угодно резину, но если там будет метровый снег, грузовик не проедет», – заключил он.

Представитель официального дилера ОАО «Нижнекамскшина» – единственного производителя шин для грузовиков в России – сообщила газете ВЗГЛЯД, что специальная зимняя резина на предприятии не производится, использовать ее большинство водителей считают нецелесообразным.

«Ставить на грузовую машину специальную зимнюю, в том числе шипованную, резину не очень целесообразно – мы будем разбивать дороги, – сказала она. – По словам водителей, с которыми мы общаемся, всесезонного круглого рисунка протектора даже на заснеженной дороге вполне хватает, чтобы уверенно себя чувствовать. Главное, чтобы резина «лысой» не была».
ИНТЕРФАКС; 04.12.2012; РОСАВТОДОР В ДЕКАБРЕ НАЧНЕТ СТРОИТЬ ПУТЕПРОВОД ЗА 1,3 МЛРД РУБ. В ИРКУТСКОЙ ОБЛАСТИ

Федеральное казенное учреждение «Управление федеральных автомобильных дорог «Южный Байкал» Федерального дорожного агентства (Росавтодор) в декабре начнет строительство путепровода на 101-м километре автодороги М-55 «Байкал» в районе железнодорожного переезда на станции Слюдянка (Иркутская область).

«В декабре этого года будет начато строительство автомобильного путепровода на 101 км автодороги М-55 «Байкал». Срок выполнения строительных работ ориентировочно составит от 20 до 27 месяцев. Примерная стоимость строительства автомобильного путепровода составляет около 1,3 млрд рублей. После введения путепровода в эксплуатацию железнодорожный переезд на станции Слюдянка (5 тыс. 305 км ВСЖД) будет закрыт», – говорится в сообщении службы корпоративных коммуникаций Восточно-Сибирской железной дороги (ВСЖД, филиал ОАО «РЖД» (РТС: RZHD)).

Путепровод возводится в целях снятия напряженности при движении автотранспорта. По данным на июль 2012 года, которые приводит служба корпоративных коммуникаций ВСЖД, среднесуточная интенсивность движения в обоих направлениях на переезде в районе Слюдянки составляет около 4,7 тыс. автомобилей, в том числе автобусов – более 180. При этом там же проходит более 120 поездов в день.

Проект строительства разработан ОАО «ИркутскгипродорНИИ». В 2012 году проект прошел государственную экспертизу и утвержден к исполнению Росавтодором. Заказчиком строительства является Управление федеральных автомобильных дорог «Южный Байкал».

Автомобильный переезд в районе города Слюдянка был введен в эксплуатацию в 1953 году, в настоящее время он включен в перечень особо загруженных железнодорожных переездов магистрали.

Восточно-Сибирская железная дорога действует на территории Иркутской области, Забайкальского края, республик Бурятия и Якутия. Эксплуатационная длина дорог составляет 3 тыс. 876,7 км.

РИА НОВОСТИ; 04.12.2012; ОБОБЩЕНИЕ – ТРАССА М-10: СНЕГОПАД НОВЫЙ, ПРОБЛЕМЫ СТАРЫЕ

Снегопад во вторник днем вновь осложнил движение автотранспорта по федеральной трассе М-10 в Тверской области, где в минувшие выходные образовалась 200-километровая пробка, но к вечеру ситуация нормализовалась. Дорожные службы в усиленном режиме продолжают расчистку трассы и свою вину в коллапсе отрицают.

После сильного снегопада в пятницу, 30 ноября, в Тверской и Новгородской областях коммунальные службы перекрыли въезд в Тверь для большегрузного транспорта. На трассе в обоих направлениях скопились фуры, образовались гигантские пробки. По данным МЧС, длина затора на трассе составила 191 километр, в пробке застряли более 4 тысяч грузовиков.

Ликвидировали затор в ночь на понедельник, однако днем из-за аварий с участием большегрузного транспорта пробка образовалась в Торжокском районе, затруднения возникли близ города Вышний Волочек. Вечером в понедельник МЧС сообщило, что ситуация на трассе нормализовалась.

Для помощи водителям вдоль трассы открылись несколько пунктов питания и обогрева, но руководство МЧС раскритиковало действия спецслужб по снабжению людей водой и топливом.

В качестве причин возникновения коллапса федеральные власти назвали несогласованность действий оперативных и дорожных служб. В ГИБДД отметили, что причиной аварий, а затем и заторов на трассе стала плохая уборка дорог, а представитель Росавтодора подчеркнул, что инспекторы прибывали на место аварий с опозданием, поэтому и скопилось много автомобилей.

Премьер-министр Дмитрий Медведев поручил подготовить предложения по недопущению повторения подобного транспортного коллапса. В частности, по словам премьера, надо доработать ПДД.

СИТУАЦИЯ НА ТРАССЕ М-10 ВО ВТОРНИК Утром во вторник МЧС России сообщило, что новый снегопад не вызвал проблем в движении на федеральной трассе М-10. Как сообщил РИА Новости представитель регионального управления Денис Гуцалюк, «поток движется, все нормально. Снег пошел, но трудностей он не вызвал. Заторы не возобновились, движение идет в штатном режиме».

Днем из-за снегопада ситуация на трассе осложнилась, снизился скоростной режим.

«В виду снежных осадков вновь осложняется обстановка на трассе М-10, увеличивается риск возникновения заторов и дорожно-транспортных происшествий», – говорится в сообщении МЧС.

В связи с этим региональные управления МЧС и ГИБДД рекомендуют водителям воздержаться от поездок или использовать альтернативную трассу М-9 «Балтия» при движении в Москву и Санкт-Петербург.

Вдоль трассы М-10 продолжают работать пункты обогрева и приема пищи. Они расположены на 174-м километре (Старицкое шоссе), 181-м километре (поселок Заволжский), 227-м километре (город Торжок), 266-м километре, (поселок Спирово), 310-м километре (город Вышний Волочек).

По данным регионального управления ГИБДД, к вечеру движение по федеральной автодороге Москва – Санкт-Петербург на территории Тверской области вернулось к нормальному режиму.

«Незначительные затруднения возникают при подъезде к городу Вышний Волочек с 280-го километра до 298-го километра, то есть до места расположения светофорного объекта, регулирующего транспортные потоки по федеральной автодороге и Казанскому проспекту города Вышний Волочек», – говорится в сообщении ГИБДД.

В ведомстве также обратили внимание на то, что эти затруднения не связаны с погодными условиями, а являются закономерностью из-за того, что трасса М-10, проходящая через город Вышний Волочек, имеет по одной полосе движения в каждом направлении и на ней расположено большое число нерегулируемых пешеходных переходов.

Между тем, в ГИБДД отметили, что организация работы дорожной техники на территории Торжокского, Спировского и Вышневолоцкого районов является недостаточно эффективной, к тому же не хватает техники.

ДОРОЖНИКИ НЕ СЧИТАЮТ СЕБЯ ВИНОВАТЫМИ Руководители дорожно-эксплуатационных предприятий (ДЭП), обслуживающих трассу М-10 в Тверской области, считают, что во время снегопада, когда на дороге образовались огромные пробки, снег убирался качественно.

По данным регионального управления МВД, одной из причин пробок послужило не до конца расчищенное дорожное полотно трассы.

Неэффективную работу дорожных служб в ходе ликвидации пробки на трассе М-10 отмечали и чиновники. При этом, по данным ГИБДД, трем дорожным организациям – ДЭП-73, ДЭП-74 и ДЭП-75, – которые обслуживают участки трассы М-10 в Тверской области, в самом начале снегопада были разосланы предписания по очистке снега и обработке дороги противогололедными реагентами.

В отношении организации ДЭП-75, на чьем участке были основные заторы, возбуждено десять административных дел за несоблюдение требований по обеспечению безопасности дорожного движения при ремонте и содержании дорог, железнодорожных переездов или других дорожных сооружений.

«Они несвоевременно вышли на уборку трассы, а также вывели недостаточное количество техники. Остальные подрядчики справились с уборкой трассы более-менее», – сообщил РИА Новости представитель областного управления ГИБДД Денис Черных.

Руководство самого предприятия считает, что оно справилось с задачей по уборке трассы настолько, насколько это возможно.

«Согласно предписанию ГИБДД, мы должны убрать снег в течение четырех часов после того, как закончится снегопад. В процессе, когда снег идет, мы только посыпаем дорогу противогололедными материалами», – пояснил агентству директор ДЭП-75 Андрей Косинов.

По его словам, от его организации на дороге работали 12 КДМ (комбинированных дорожных машин), тракторы и грейдеры. Кроме того, ДЭП-75 привлекла грейдеры и КДМ других организаций. Всего работало больше 20 единиц техники, что, по мнению руководителя ДЭП-75, немало.

«Мы старались исправно убирать дорогу, но когда выпадает двухмесячная норма осадков, это непросто. Но мы делали все возможное. У нас там была пара аварий, которые несколько замедлили работу, но в основном мы выполняли все в срок», – подчеркнул он.

По мнению Косинова, в пробке по большей части виноваты водители.

«Честно сказать, (пробка возникла) из-за невоспитанности наших водителей, которые вечно куда-то спешат, обгоняют друг друга по встречной полосе движения. Если бы этого не было, поток бы шел размеренно... А тут пока одни машины обгоняют, потом разъезжаются, остальные собираются вокруг. Вот и все. Если бы была культура вождения у нас нормальная, то таких проблем не было бы», – подчеркнул собеседник агентства.

Он отметил, что пока не в курсе, каковы претензии к его организации со стороны сотрудников ГИБДД.

«У меня есть протоколы, но по ним пока непонятно что. Мы убирались, все делали, как положено... Более того, мы даже вместе с ГИБДД организовывали движение, хотя в наши обязанности это не входит, мы только обязаны чистить снег. Вообще, если бы машины стояли на обочине, было бы полбеды, но они все стояли на дороге, и даже в два ряда. Это, конечно, затрудняло нашу задачу», – сказал Косинов.

В ДЭП-73 также считают, что их дорожная служба сработала эффективно.

«Вся наша техника работала, и сейчас все на выездах. Заторов на наших участках не было», – сказал РИА Новости представитель предприятия.

Агентство пока не располагает комментарием ДЭП-74.

ОТ МОСКВЫ ДО ВАЛДАЯ ЗА 6 ЧАСОВ Корреспондент РИА Новости, решивший на собственном опыте узнать, сколько времени потребуется для того, чтобы преодолеть расстояние от Москвы до Валдая по федеральной трассе М-10, движение на которой было парализовано из-за снегопада в выходные дни, добрался до пункта назначения во вторник чуть больше чем за 6 часов, что на два часа дольше, чем обычно.

Корреспондент выехал из Москвы в 5.21 утра. В 9.44 его автомобиль попал в пробку около Вышнего Волочка, расстояние до которого составляет 298 километров, и простоял в ней около получаса.

До конечного пункта назначения корреспондента – Валдая – из Москвы ехать 389 километров, и при кратчайшем маршруте время поездки составляет четыре часа 20 минут. Однако во вторник на это потребовалось шесть часов 11 минут.

По дороге корреспонденту встретились огромные колонны из по 15-20 фур, обогнать которые было очень сложно.

AIF.RU; 04.12.2012; АРИСТОВ: ПОВЫШЕНИЕ СТОИМОСТИ ПОЛИСА ОСАГО ПОВЛЕЧЕТ ПОВЫШЕНИЕ ЛИМИТА ПО КАСКО

Стоимость полиса ОСАГО может вырасти от 50 до 100 процентов

Заместитель министра транспорта РФ Сергей Аристов заявил о том, что повышение стоимость полиса ОСАГО повлечет за собой адекватное повышение лимита по КАСКО.

Как сообщает корреспондент .ru, таким образом, любая страховка для автомобилистов может стать дороже.

В настоящее время министерство финансов готовит законопроект, после принятия которого от 50 до 100 процентов. Согласно ему лимит выплат в части возмещения вреда жизни и здоровью увеличивается до 500 тыс. рублей (сегодня 160 тысяч), а в части имущественного ущерба до 400 тыс. рублей (в настоящее время 120 тыс.).

В два раза (до 50 тысяч рублей) планируется увеличить и размер максимальной выплаты, производимой в рамках «европротокола». Согласно ему при незначительном ущербе и при отсутствии у участников ДТП разногласий оформить аварию можно без сотрудников дорожной полиции.

Первый вице-президент «Росгосстраха» Дмитрий Маркаров заявил, что это потребует трехкратного увеличения страхового тарифа.

VESTI.RU; 04.12.2012; ГАИШНИКОВ ЗАМЕНЯТ НА ЭЛЕКТРОННЫЕ СРЕДСТВА СЛЕЖЕНИЯ ЗА ДОРОГАМИ

В Минтрансе уверены, что от большого количества инспекторов ГАИ на улицах страны ситуация с дорожными проблемами не изменится. Поэтому в ближайшие годы Россия будет постепенно переходить на форму электронного слежения за ПДД с помощью камер, которые должны совсем заменить гаишников на дорогах.

Как заявил заместитель министра транспорта России Сергей Аристов, российские дороги должны полностью перейти под контроль электронных систем. Именно в связи с этим в Москве и других крупных городах страны постепенно внедряют интеллектуальную транспортную систему, которая самостоятельно анализирует дорожную обстановку, управляя светофорами и потоками машин. Причем, чиновники признаются, что большую часть технологий переняли у западных коллег.

Поправки, упрощающие оформление 

ДТП без гаишников, готовы...

«Мы стараемся привлекать к разработке электронных систем для дорожного слежения наших специалистов, но, конечно, используем и зарубежный опыт. Например, все, что сейчас работает на наших улицах, мы переняли у других стран», – рассказал корреспонденту Авто.Вести.Ru замминистра транспорта.

По его словам, в будущем стоит совсем уйти от присутствия на дорогах сотрудников ГАИ. И сокращения, которым подверглось ведомство, не должно повлиять на дорожную обстановку в стране. «От того, что гаишников на дорогах станет больше, ситуация не улучшиться, это не решение проблем. Посмотрите на Европу. Там вообще полиции на улицах не видно. Так должно быть и у нас. А с нарушителями хорошо справляются камеры фото- и видеофиксации дорожных нарушений. Именно электронные средства слежения должны полностью заменить человеческий фактор», – пояснил Аристов.

Еще одно нововведение, которое значительно облегчить жизнь автомобилистам – оформление аварий без участия ГАИ, европротокол. Чиновники делают все возможное, чтобы эта система вошла в жизнь россиян.

«Мы готовим все возможные поправки, которые обеспечат страховщикам и водителям гарантии по информации о ДТП и выплатам. Водители сами будут оформлять аварии. По всей России сумма выплат по европротоколу вырастет до 50 тысяч рублей. Для Москвы она будет увеличена до 400 тысяч рублей. Сейчас эти предложения как раз на рассмотрении. Но тут есть небольшая проблема. Европротокол привязан к закону об ОСАГО и поэтому не распространяется на КАСКО. Это будет исправлено в самое ближайшее время, занимается этим вопросом сама ГИБДД», – заявил сотрудник Минтранса.

Кроме того, важно понимать, что воспользоваться оформлением ДТП без ГАИ, вероятно, смогут лишь те водители, которые в состоянии обеспечить всей информацией свою страховую. А именно, те, у кого есть видеорегистраторы. Это может стать обязательным фактором при использовании европротокола. Страховые компании постоянно вносят свои предложения по данному вопросу и часть из них войдет в окончательную редакцию документа.

VESTI.RU; 04.12.2012; МИНТРАНС: МЫ НАЙДЕМ КОМПРОМИСС ПО РЕЗИНЕ ДЛЯ ВСЕХ РЕГИОНОВ РОССИИ

Министерство транспорта поддержало инициативу премьер-министра Дмитрия Медведева по поводу введения графика смены резины для автомобилей в России. По мнению чиновников, график следует узаконить, чтобы все были вовремя готовы к наступлению холодов. А тех, кто не успеет, будут штрафовать.

Дмитрий Медведев считает, что ситуация с использованием летней резины в стране «безобразная» 

В последнее время проблема несвоевременной смены резины с летней на зимнюю получила особое внимание в России. Дело в том, что именно тех, кто не успел «переобуться!» по большей части винят в транспортном коллапсе, который произошел в центральном регионе с первыми осадками в виде снега. По мнению чиновников, из-за таких водителей происходят ДТП, возникают пробки. По большей части это касается большегрузного транспорта, зачастую транзитного.

В связи с этим накануне премьер-министр России Дмитрий Медведев решил всерьез заняться вопросов узаконивания графика смены резины для России. В этом вопросе премьера поддерживает и Минтранс. По мнению ведомства, ситуация не изменится, пока в России не появится график, а нарушителей не начнут штрафовать.

Правда, одним из камней преткновения в этой дискуссии, как мы уже писали ранее, являются сроки перехода с одного типа покрышек на другой. Территория России большая, а климат разнообразный. Поэтому установить один срок для всех очень сложно. Например, один и тот же день может принести жителям Мурманска снег, и зимняя резина станет актуальной, а жители Сочи в этой время будут «скользить» по асфальту на «шипах».

«Конечно, страна у нас большая и погода везде разная. Но мы в состоянии найти компромиссы. Как и много раз до. Ведь принимаются разные законы и как-то мы до этого справлялись с разными позициями по разным вопросам в регионах. Справимся и тут. Но эта проблема требует решения уже давно», – заявил заместитель министра транспорта Сергей Аристов корреспонденту Авто.Вести.Ru во время форума об организации дорожного движения в России.

«По большей степени сейчас такая обстановка сложилась именно из-за тех, кто не переобулся с летней резины на зимнюю (прим.ред. – имеется в виду транспортный коллапс на М10). нарушители должны нести ответственность», – уверены в Минтрансе.

ГАЗЕТА.РУ; 04.12.2012; «ЕСЛИ НИЧЕГО НЕ ДЕЛАТЬ, ДОРОГА БУДЕТ ПОЛНОСТЬЮ ПОКРЫТА, КАК ПОЛЕ, БЕЛЫМ СНЕГОМ»

Интервью с начальником трассы М-10 «Россия» Дмитрием Волковым
На трассе М-10 «Россия» движение из-за снегопада было парализовано несколько дней. На некоторых участках напряженная ситуация сохраняется до сих пор. Начальник Федерального казенного учреждения (ФКУ) управления дороги «Россия» Дмитрий Волков рассказал «Газете.Ru», почему на трассе образовался затор и как дорожники работают в таких ситуациях.
- Чем руководствуются дорожники, какими регламентами или документами, когда происходит ситуация, подобной с пробками на М-10? 

- Есть так называемый «паспорт дороги», в котором указывается ширина дороги, наличие и количество съездов, остановок, есть ли ограждения, барьеры, знаки, и так далее. Эти все вещи вписываются в документе. Поэтому технику распределяли, как должно быть на каждом конкретном километре, существует схема расстановки техники. Естественно, начальник участка имеет право объединить технику, если это необходимо и позволяет ширина проезжей части. Это всё решается непосредственно в зависимости от интенсивности движения, от количества осадков.
В паспорт постоянно вносятся изменения. Мы прибавили 19 комплектов тяжелой техники. В самые тяжелые места – узкие или на подъемы-спуски технику направляли.
Есть еще проект производства работ, который регламентирует какие работы и когда делать. Если есть необходимость, то, как сейчас, работает вся техника, потому что очень идет интенсивный снег. Техника постоянно перемещается по трассе. Например, в одном месте выполнили, снегопад двинулся на другую сторону. Дорожники не будут же сидеть и ждать, пока на одной стороне мучаются 7 единиц техники.
- А сколько на всей дороге М-10 техники? (длина трассы составляет 664 километра) 

- У нас 129 единиц специальной техники на участке до Ленинградской области, в Ленобласти еще 34. Плюс 19 единиц техники, как упомянул выше, было прибавлено.
- Этого количества техники достаточно для обслуживания дороги? 

- По их возможностям – да.
- Кто координируют все действия на дороге? МЧС, Росавтодор, ГИБДД. Сразу несколько ведомств работает. Или каждый сам по себе? 

- У каждого ведомства есть свои задачи. Что касается дорог, дорожников и управления, задача направлена в основном на то, чтобы разместить заказы, проторговать объекты. В данном случае контракт (с подрядчиком, обслуживающим трассу, – «Газета.Ru») заключен на три года. Следующий (подрядчик) начнет работать с 1 января следующего года на протяжении последующих 5 лет. Это дает возможность человеку работать, четко иметь закрепленный участок, а не каждый месяц менять подрядную организацию. Они прикреплены к этому участку, живут, работают на месте. Их задача очистка дороги от снега, уборка от мусора, помывка ограждений, восстановление каких-то элементов, которые были деформированы, замена знаков и так далее. Всего порядка 158 видов работ, которые выполняются в зависимости от времени года.
- Правильно ли я понимаю, что техника согласно ГОСТу, которым руководствуются дорожники, должна убрать снег в течение четырех часов после окончания снегопада? Или когда принимается решение, что техника должна выйти убирать снег? 

- Регламентируется всё это. Для чего делаются штормовые предупреждения? Для того, чтобы люди планировали время движения, тем более на дальние расстояние. Не близко из Москвы в Санкт-Петербург пройти и надо быть уверенным, что ты не встанешь, не задержишься. Зачем нервничать, что куда-то не успеешь. Такого рода предупреждения говорят о том, что вы не гарантированно доедете, потому что в зависимости от снегопада, в зависимости от проблем, сложностей, видимости, от многих других условий можно существенно изменить время прохождения. Для этого даются объявления (о снегопаде, – «Газета.Ru»), чтобы не мешать снегоуборочной технике.
- Вы как человек, который применяет этот ГОСТ на практике (он был разработан в 1993 году). Он устарел или чем несовершенен? Или наоборот вполне соответствует реалиям? 

- Думаю, что всё, что в нём описано – эти вещи совершенно справедливы. Конечно же, в нештатных ситуациях или в аномальных нужно применять экстренные меры, усиленная координация между органами. Перевозчикам надо понимать, что не стоит в гущу циклона продвигаться, останавливаться на площадках. Я понимаю, что здесь вопрос выполнения контрактных обязательств и многих перевозчиков заставляют идти из одного города в другой, но при этом они сами невольно создают проблему. Мы говорим про 4 часа после окончания снегопада, да никаких вопросов – всё это выполнимо после окончания снегопада. Но ведь работа продолжается с самого начала снегопада и всё время, потому что если никто не будет ничего делать, то дорога будет полностью покрыта, как поле, белым снегом.
- Скажите, каждый год такое повторяется? Нет ли такого, что транспортные компании подают к вам иски, считая, что из-за вас стали в пробке? Или обычно люди не предъявляют претензии? 

- Если вы найдете случай, что на этом месте возникали проблемы, то он связан с тем, что как раз-таки тяжеловес заставил всех подождать, соответственно он был не готов к зиме. Он не смог управлять как нужно транспортным средством. Это претензии в адрес тех, кто создает проблемы. Что касается этого места или Тверской области, я не сказал бы, как вы говорите (пробка каждый год, – «Газета.Ru»). Можете назвать хотя бы один такой случай, чтобы было подобное?
- Да, в 2010 году я писал, что гигантская пробка более чем на 100 километров растянулась на трассе Москва-Санкт-Петербург. Дорожные службы не успевали убирать летний снег, по которому машины на летней резине буксовали на подъемах. 25 ноября это было – два года назад. 
- Какое место?
- Пробка длиной в 100 километров в обоих направлениях образовалась от Великого Новгорода до Валдая. Еще один затор примерно такой же длины растянулся от Валдая до Торжка. 

- По поводу Тверской области надо понимать, что здесь причиной стало как раз то, что машины не могли заехать на подъем. Мы сделали свои выводы, в аналогичные проблематичные места поставили тягачи. Что касается Валдая, то там очень непростые условия и очень затяжные подъемы. И причина как раз-таки, если вы говорите про 2010-й год, это Новгородская область, как раз за счет того, что фуры нагружали таким образом, что не всегда хватало мощности двигателя и соответствия сцепления колес, чтобы просто подняться наверх. Там была проблематика именно в том, что одна поднимается, другие ждут. В этом году мы видим, что по данному месту мы выполнили определенные мероприятия, чтобы исключить это. Дорожное подразделение, которое работает там, усилило работу в этом месте, и не допускает этого наличием тяжелой техники. В этом месте, в так называемых «валдайских горках», оставляют тяжелую технику прямо на объектах, не выезжая с базы, посыпают сразу это место, не дожидаясь, когда снег упадет.
- Вот вы упоминали, что фуры не готовы к зиме. Но дальнобойщики часто говорят, что у них нет разницы зимняя или летняя резина. 

- Я говорю о лысой, сточенной резине.
- Старая то есть? 

- Которая прошла достаточно много. Учитывая, что вес большой, когда торможение происходит, происходит большое стирание. К тому же раньше все-таки пользовались цепями противоскольжения. По опыту зарубежных стран, у них (водителей фур, – «Газета.Ru») всегда имеются те или иные зимние приспособления. Еще, например, в Финляндии, если происходит ДТП, они (фуры) выстраиваются в одну линию, не занимают вторую (полосу). Экстренные службы приезжают без проблем до места и быстро ликвидируют (последствия ДТП). У нас же проблема, что экстренные службы очень сложно добираются до места конфликтной точки. Это проблема номер один.
- Почему долго добираются? 

- Потому что у водителей либо просто любопытство, или просто хочет опередить кого-то и он выбирается, занимает вторую оставшуюся полосу и создает очень большую проблему.
- Вы сейчас едете по М-10? Как там обстановка? 

- Сегодня целый день здесь. Несмотря на то, что сообщения в интернете появляются (о пробке, – «Газета.Ru»), я все время видел устойчивое движение кроме Вышнего Волочка, но, проходя его (Вышний Волочок), – нормальный ритм. И есть локальные вещи, когда достают транспортные средства тягачами, тоже кратковременный сбор машин, потому что нужно достать и дальше продолжать. Это технологические вещи. Но в основном трасса работает нормально, в рабочем режиме.
- Почему на Вышнем Волочке собирается пробка? 

- Там всего две полосы движения, и участок этот невозможно реконструировать из-за того что там дамба и каналы. Конечно, возникает снижение скорости, к тому же там пешеходы, светофоры. Даже сейчас мы совершенно спокойно едем 70-80 км/ч, и перед Волочком скапливается транспорт. И поток идет просто медленнее. Он идет так летом, весной и осенью, потому что здесь есть сужение и светофор.
- Если анализировать и смотреть с позиции сегодняшнего дня, что произошло на М-10. Пробка достигала длиной в 200 километров. В чем причина? Одну из них вы назвали, что водители вышли неподготовленные на дорогу, какие еще причины, на ваш взгляд, способствовали такой ситуации? 
- Отсутствие слаженности водителей. Подождать, чтобы устранили проблему, и уже ехать дальше. Техника очень долго пробиралась во внутрь пробки, не могла внутрь попасть и это основная проблема. Учитывая высокую интенсивность дороги (40 – 50 тысяч автомобилей в сутки, – «Газета.Ru»), пробка, естественно, стала длинной.

ИЗВЕСТИЯ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 05.12.2012; КАЗАХСТАНСКИХ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКОВ В РОССИЮ ПОКА НЕ ПУСКАЮТ

Въезд иностранным локомотивам на дороги РЖД по-прежнему запрещен – из-за задержек в разработке правил Таможенного союза

Межведомственная комиссия не успеет решить до 1 января 2013 года, как далеко смогут казахстанские перевозчики заезжать на российскую сеть дорог. Об этом «Известиям» сообщил источник в рабочей группе, которая занимается доработкой нормативной базы Таможенного союза.

По межправительственным соглашениям к началу следующего года должна была быть готова нормативная база для работы частных железнодорожных перевозчиков из Белоруссии и Казахстана в Россию. К этому сроку разработать базу не успевают. Это не первая и не единственная задержка в этой работе.

- Принято решение, что в свете создания Таможенного союза виды грузов, которые можно возить по исключительным, заниженным железнодорожным тарифам, должны быть упразднены – и соответствующие правила должны были появиться в Таможенном союзе. Но комиссия союза не разработала регламенты, и поэтому если 1 января кто-то захочет ввести код исключительного тарифа, скидку, то сделать это невозможно, потому что нет регламентов, – отметил источник «Известий». – Пока процедуры не разработаны, будут действовать прежние документы.

Пока речь идет о трансграничных перевозках. Предварительно будут определены участки заезда перевозчиков из Казахстана и Белоруссии на расстояние «плеча обращения локомотива», то есть там, где локомотив сменяется на российский локомотив, говорит собеседник. В рабочую группу входят с российской стороны представители Министерства транспорта, представители ФСТ, ФАС и ряд экспертных организаций. С представителями Евразийской экономической комиссии во вторник связаться не удалось.

Для казахстанских перевозчиков доступ на российскую сеть более актуален, чем для белорусских, они занимаются перевозкой угля и нефти, отмечает глава исследовательского агентства Infra News Алексей Безбородов. Он также подтвердил, что вопрос состоит в праве на въезд локомотивов. Сейчас иностранные грузоперевозчики на границе должны прицеплять к своим вагонам российский локомотив.
КОММЕРСАНТЪ; ДЕНИС СКОРОБОГАТЬКО; 05.12.2012; РУСЛАН БАЙСАРОВ ОСТАНЕТСЯ ОДИН НА ДОРОГЕ

Бизнесмен готов сам построить ветку Кызыл–Курагино 

Инвестором крупнейшей в России частной железной дороги Кызыл–Курагино стоимостью 150 млрд руб. к Элегестскому угольному месторождению в Туве может стать Руслан Байсаров. После отказа государства от участия в проекте из-за неисполнения обязательств Енисейской промышленной компанией (ЕПК) бизнесмен выразил готовность построить дорогу при условии госгарантий по кредитам. Возможность участия в проекте также рассматривают работающие в Туве «Северсталь» и Evraz. Судьба лицензии на сам Элегест, которая сейчас принадлежит ЕПК, пока не определена – но и она может достаться Руслану Байсарову. 

Как стало известно «Ъ», Минрегион, Минтранс, Минфин, Минэкономики и принадлежащее Руслану Байсарову ООО «Тувинская инвестиционная корпорация» (ТуИК) по поручению первого вице-премьера Игоря Шувалова подготовили новые предложения по реализации проекта строительства железной дороги Кызыл–Курагино. Дорога должна соединить Транссиб с Элегестским угольным месторождением, лицензия на которое пока принадлежит ЗАО «Енисейская промышленная компания» (подконтрольна структурам бывшего сенатора от Тувы Сергея Пугачева), но вскоре может быть отозвана. 
Как сообщили «Ъ» в Минрегионе, «согласованные предложения направлены в правительство в установленные сроки» (согласно поручению – до 1 декабря). По словам представителя министерства, «строительство железной дороги планируется осуществлять за счет частных инвестиций под госгарантии». «С учетом отраслевой направленности проекта его дальнейшая проработка поручена Минтрансу совместно с Минэкономики и ВЭБом. Минрегион обеспечит координацию проекта в части комплексного развития Красноярского края и Тувы»,– заявили в пресс-службе Минрегиона. Руслан Байсаров также подтвердил, что предложения подготовлены. Он пояснил, что ТуИК готова построить все 402 км дороги, а государство сможет использовать освободившиеся средства инвестиционного фонда в размере 49 млрд руб. на развитие железнодорожной инфраструктуры на участке Междуреченск–Тайшет. 
Предыдущий проект предполагал строительство дороги на условиях государственно-частного партнерства. Государство должно было построить 147 км, остальное – недропользователь Элегеста в лице ЕПК. Общая стоимость дороги и комплекса на Элегесте оценивалась в 156,4 млрд руб. В конце октября государство отказалось от финансирования своей части из-за невыполнения обязательств со стороны ЕПК. В ноябре Минрегион сообщал, что разрабатывается новая схема строительства дороги – за счет частных инвесторов под госгарантии. 
Вопрос о новом инвесторе рассматривался на совещании у Игоря Шувалова еще 17 октября (копия протокола есть у «Ъ»). Из потенциальных инвесторов в нем участвовал только Руслан Байсаров. Он сказал, что стоимость первого этапа строительства железной дороги составит порядка 150 млрд руб. и его реализация займет пять-шесть лет. Пропускная способность дороги составит при этом 15 млн тонн в год, из них 3 млн тонн – народнохозяйственных грузов для Тувы. На втором этапе планируется расширение дороги до 27 млн тонн для перевозки грузов с близлежащих месторождений «Северстали», Evraz и других компаний. Руслан Байсаров говорит, что он рассчитывает на поддержку государства, в том числе в виде госгарантий, переговоры о финансировании ведутся с ВЭБом и другими крупными банками. «Проект обеспечит создание порядка 15 тыс. рабочих мест, налоговые поступления в бюджет РФ составят порядка 13 млрд руб. в год»,– обосновывает интерес государства бизнесмен. 
По протоколу совещания у Игоря Шувалова, ВЭБ с Минэкономики, Минфином и ТуИК должен до 15 декабря «проработать механизм финансирования проекта, в том числе за счет госгарантий по кредитам либо облигационным займам». Госгарантии могут быть предоставлены в объеме 75% от общей стоимости проекта. Представитель ВЭБа это не комментирует. 

Проектом строительства железной дороги Кызыл–Курагино всерьез интересовались недропользователи соседних с Элегестом угольных месторождений – Evraz и «Северсталь». Как рассказал «Ъ» источник, близкий к одной из компаний, летом 2011 года они были готовы создать консорциум и заменить ЕПК в проекте. «Но после того как ЕПК возглавил господин Байсаров и пообещал, что дорога будет построена, от этой идеи отказались»,– говорит собеседник «Ъ». Он не исключает, что Evraz и «Северсталь» могут вернуться к планам участия в проекте. В «Северстали» «Ъ» подтвердили, что компания «готова рассмотреть возможность участия в строительстве железной дороги Кызыл–Курагино, в том числе в составе консорциума». В Evraz на вопросы «Ъ» не ответили. Руслан Байсаров заявил, что «открыт для диалога со всеми потенциальными стратегическими партнерами». 
В то же время лицензия на Элегест, согласно протоколу совещания, может быть отозвана у ЕПК уже в ближайшее время. Компания до 13 декабря должна устранить нарушения лицензионного соглашения. Минприроды, Роснедрам и Росприроднадзору поручено «обеспечить оперативное исполнение процедур, предусмотренных законодательством о недрах, в связи с вопросом о досрочном прекращении права пользования недрами». В ЕПК утверждают, что компания устранила все нарушения и уверены в сохранении лицензии. Но конкурс по выбору нового недропользователя уже планируется провести до 15 апреля 2013 года. С момента отзыва лицензии у ЕПК и до нового конкурса будет выдана временная лицензия «другой организации, удовлетворяющей соответствующим критериям, с целью недопущения ухудшения социально-экономического положения Республики Тыва». Руслан Байсаров отказался отвечать на прямой вопрос, будет ли он претендовать на Элегест, ограничившись заявлением, что ему интересны «все потенциально эффективные бизнес-проекты в Туве». 
Игорь Лебединец из «ВТБ-Капитала» отмечает, что строительство железной дороги Кызыл–Курагино имеет смысл вести лишь при строгой привязке к объемам угля, которые будут добываться на месторождениях. В первую очередь на Элегесте, который, в свою очередь, сильно зависит от планов по строительству дороги. Также, по словам аналитика, следует учитывать планы «Северстали» и Evraz, которые пока четко не определились, имеет ли для них смысл развивать тувинские месторождения при нынешней рыночной конъюнктуре. 
ИНТЕРФАКС; 04.12.2012; ПОВЫШЕНИЕ ТАРИФОВ НА ПРОЕЗД В ПЛАЦКАРТНЫХ ВАГОНАХ НА 20% БУДЕТ ПРОВОДИТЬСЯ ПО ГИБКОЙ СХЕМЕ – ЯКУНИН

Повышение тарифов на пассажирские перевозки в плацкартных вагонах на 20% будет проводиться по гибкой схеме, сообщил журналистам глава ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) Владимир Якунин.

По его словам, так как такое решение правительством принято, то РЖД будет повышать тарифы.

«Мы будем поднимать по гибкой схеме, которая у нас существует, так, чтобы это резко не ударило по пассажирам», – сказал он.

Как сообщалось ранее, федеральный бюджет на 2013 год предполагает сокращение субсидий для «дочки» РЖД, осуществляющей перевозки в поездах дальнего следования – ОАО «Федеральная пассажирская компания» (ФПК) – до 14,8 млрд рублей. ФПК заявляла, что компенсации за госрегулирование тарифов должны составлять примерно 37 млрд рублей, тогда как до этого правительство РФ несколько лет подряд выделяло лишь около 30 млрд рублей. Разницу компания покрывала за счет услуг в нерегулируемом сегменте – вагонах купе, СВ и «люкс».

Ранее предполагалось, что тарифы на проезд в плацкартных вагонах повысятся в 2013 году лишь на 10%.

В своей сопроводительной записке к финансовому плану РЖД на 2013 год, который вносился осенью в правительство РФ (копия документа имеется в распоряжении «Интерфакса»), монополия заявляла, что министерство экономического развития РФ предлагало сократить размер субсидий за счет повышения тарифов в плацкартных вагонах в 2013 году на 10% с 1 января и дополнительно с 1 мая на 10% «при использовании графика гибкого регулирования».

Однако в Минэкономразвития «Интерфаксу» не подтвердили, что ведомство настаивало на таких предложениях. Минфин выдвинул идею о нецелесообразности поддерживать за счет федерального бюджета трудоспособное население в возрасте от 23 до 60 лет. Минэкономразвития считает, что господдержка должна осуществляться в объемах, удовлетворяющих существующий спрос на эти услуги, заявил агентству замглавы департамента госрегулирования тарифов, инфраструктурных реформ и энергоэффективности министерства экономического развития Ярослав Мандрон.

По его словам, ведомство предлагало повысить тарифы в 2013 году на 10%, оптимизировав число поездов на маршрутах с низкой наполняемостью вагонов, сократив нерентабельные составы, а также повысив внутреннюю эффективность ФПК и повысив доходность других перевозок и видов ее деятельности. Кроме того, можно было бы применять надбавки за проезд на нижних полках плацкартных вагонов в скорых и скоростных поездах (за исключением боковых), а также в сезон летних отпусков в составах, следующих в курортных направлениях.

РИА НОВОСТИ; 04.12.2012; РОСТРАНСНАДЗОР ВЫЯВИЛ НАРУШЕНИЯ В ХОДЕ ПРОВЕРКИ СТАНЦИИ НА СЕВЕРО-КАВКАЗСКОЙ Ж/Д

Ространснадзор в ходе внеплановой проверки станции Якорная Щель Северо-Кавказской железной дороги (филиала РЖД ) выявил нарушения нормативных актов в части обеспечения безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, следует из предписания ведомства.

«На основании распоряжения руководителя Ространснадзора проведена внеплановая проверка станции Якорная Щель Северо-Кавказской железной дороги – филиала ОАО «РЖД» соблюдения обязательных требований законодательства РФ, нормативных правовых актов в области безопасности движения и эксплуатации железнодорожного подвижного состава, и обеспечения безопасности перевозки опасных грузов на железнодорожном транспорте, в результате которой выявлены нарушения требований законодательства РФ при эксплуатации железнодорожного подвижного состава, а также нормативных правовых документов, регламентирующих вопросы обеспечения безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта (в том числе при перевозке опасных грузов)», – говорится в предписании.

Ространснадзор поручил начальнику дирекций Северо-Кавказской железной дороги устранить нарушения и разработать мероприятия, направленные на выполнение на предприятии законодательства по обеспечению безопасности движения на ж/д транспорте.

GAZETA.RU; АЛИНА ЧЕРНОИВАНОВА; 04.12.2012; ВЛАДЕЛЕЦ ГРУППЫ ЕСН КУПИТ ПОДМОСКОВНЫЕ ЭЛЕКТРИЧКИ, ЕСЛИ ПОБЕДИТ ВЛАДЕЛЬЦЕВ «АЭРОЭКСПРЕССА»

Акционер группы ЕСН Григорий Березкин может стать совладельцем крупнейшего перевозчика пассажиров электричками – ЦППК. На декабрьских аукционах продается половина компании. Стартовая цена – 1,5 млрд рублей. Его конкурент в борьбе за актив – МПК, связанная с Искандаром Махмудовым и Андреем Бокаревым.

Владелец группы ЕСН Григорий Березкин интересуется покупкой пакета акций «Центральной пригородной пассажирской компании» (ЦППК), сообщил «Газете.Ru» информированный источник. В группе ЕСН комментировать возможное участие в аукционах отказались.

В декабре пройдут два открытых аукциона по продаже акций ЦППК: «Российские железные дороги» (РЖД) продают 25% минус три акции; правительство Московской области – 25,333%.

До сих пор основным претендентом на актив считалась «Московская пассажирская компания» (МПК, структура совладельцев «Аэроэкспресса» и «Интегрированных транспортных систем», в числе которых фирмы, связанные с Максимом Ликсутовым, главой департамента транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры Москвы, а также бизнесмены Искандар Махмудов и Андрей Бокарев).

МПК осенью 2011 года купила 25,333% акций ЦППК у правительства Москвы, заявив о планах по увеличению долю до 75% минус 1 акция. РЖД и власти Подмосковья продают свои доли значительно дороже: стартовая цена 50% ЦППК оценена в 1,54 млрд рублей.

Начальная цена пакета РЖД – 769 млн рублей. Шаг аукциона – 5 млн рублей, за исключением первого шага, который составляет 6 млн рублей. Заявки от участников Транскредитбанк принимает с 14 ноября по 17 декабря. Аукцион пройдет 21 декабря. В ТКБ не раскрыли количество поданных на данный момент заявок. У РЖД остается еще почти 25% акций компании.

Открытый аукцион по продаже пакета, принадлежащего московским областным властям, пройдет 26 декабря. Начальная цена этого пакета – 771 млн рублей. Шаг – 38 млн рублей. В июне 2012 года Сергей Шойгу (тогда губернатор Московской области) распорядился приостановить продажу актива, посчитав цену в 771 млн рублей заниженной. Но 20 сентября актив был выставлен на продажу. Организатор аукциона – министерство имущественных отношений Московской области. Получить комментарий вечером во вторник в этом ведомстве не удалось.

Совладельцу ЦППК предстоит в следующие 8 лет реализовать масштабную инвестиционную программу: компании для работы в столичном регионе придется вложить в обновление подвижного состава около 100 млрд рублей, утверждает источник.

Московские власти планируют согласовать с ЦППК «Программу реализации первоочередных проектов по развитию железнодорожной инфраструктуры для улучшения условий городских и пригородных пассажирских перевозок в Московском узле в 2012–2020 годах». Документ предварительно согласован РЖД, правительством Москвы и правительством Московской области. Но для реализации проекта необходимо заключить четырехстороннее соглашение, в том числе с перевозчиком. До проведения аукционов этот вопрос отложен.

Программа развития городских и пригородных перевозок в Москве оценивается в 236,2 млрд рублей. Речь идет о развитии десяти радиальных направлений железной дороги и Московской кольцевой железной дороги (МКЖД).

На МКЖД идут 54,5 млрд рублей, оставшиеся деньги направят на строительство новых главных путей по 10 радиальным направлениям – Ярославскому, Казанскому, Курскому, Савеловскому, Павелецкому, Ленинградскому, Белорусскому, Горьковскому, Смоленскому и Октябрьскому. Реализация проекта позволит ввести дополнительные электрички, увеличив их количество на 30–40%, считают разработчики проекта.

Московское правительство берет на себя финансирование первого этапа работ (около 48 млрд рублей) по четырем приоритетным для города направлениям – Горьковскому, Казанскому, Курскому и Ярославскому. Дополнительные главные пути здесь будут построены к 2015–2016 годам. Схема финансирования строительства федеральной собственности из московского бюджета прорабатывается. Есть два варианта: межбюджетным трансфертом, когда Москва вносит деньги в федеральный бюджет, а бюджет вносит их в уставной капитал РЖД; и целевой субсидией от Москвы для РЖД на организацию пригородного сообщения.

На развитие остальных радиальных направлений деньги выделяет федеральный бюджет. На 2013 год выделены 24 млрд рублей; на 2014–2015-й зарезервированы 17,6 млрд рублей, говорит источник.

Создание новой инфраструктуры – часть проекта. Будущее соглашение обяжет перевозчика приобрести новый подвижной состав (сейчас ЦППК арендует электрички и бригады у РЖД) – «с кондиционерами, туалетами, Wi-Fi и прочим, чтобы плотность пассажиров на квадратный метр уменьшилась в 1,5–2 раза по сравнению с тем, что есть сейчас», уточняет источник.

В ЦППК оперативно прокомментировать возможность участия в соглашении не смогли. Гендиректор InfraNews Алексей Безбородов сомневается, что Березкин купит акции ЦППК. «Теоретически может, – рассуждает эксперт. – Как минимум потому, что у Березкина есть кредит доверия в определенных банках, он никогда нигде не кредитовался, и проблем с банками у него нет». Но Березкин не инвестор, свои денег он в проект не вложит, максимум, если проект с окупаемостью год-полтора, уверен Безбородов.

ИНТЕРФАКС; 04.12.2012; СТРОИТЕЛЬСТВО НОВОГО ГЛУБОКОВОДНОГО ПОРТА ПОД КАЛИНИНГРАДОМ ВОЗМОЖНО ЛИШЬ ПРИ ПОДДЕРЖКЕ ИНВЕСТОРОВ – ЖУКОВ

Строительство глубоководного порта в Калининградской области включено в федеральную программу, но возможно лишь при участии в проекте инвесторов, сказал вице-cпикер Госдумы Александр Жуков во вторник на встрече с депутатами Калининградской областной Думы.

Он отметил, что на реализацию данного проекта из федерального бюджета может быть выделено 20,4 млрд рублей. При этом еще 70,6 млрд рублей предполагается заложить из внебюджетных источников.

«Этот проект состоится только в том случае, если найдутся инвесторы», – добавил А.Жуков.

По словам вице-спикера, инвестиционный проект предполагает, что глубоководный порт будет сооружен в Балтийске, а его грузооборот составит 65 млн. тонн в год.

Как сообщалось ранее, в декабре 2011 года заместитель министра транспорта России Виктор Олерский заявил, что средства, выделенные государством на проект строительства глубоководного порта на полуострове Бальга в Калининградской области, планируется перенаправить на другие портовые проекты региона. Проект не пошел из-за отсутствия инвесторов.

В прежние годы Минтрансом рассматривались четыре варианта размещения глубоководного порта в Калининградской области. Два из них под Балтийском – на берегу Приморской бухты, рядом с пунктом Восточный, где расположены земли Минобороны РФ. Кроме того, рассматривается вариант создания объекта на морском побережье Калининградской области.

Однако основным стал проект строительства порта на берегу Калининградского (Вислинского) залива, на так называемом полуострове Бальга. Но для этого в заливе, глубина которого не превышает 5 метров, предстоит вырыть многокилометровый канал.

Стоимость строительства нового порта ранее оценивалась в 28 млрд рублей, а припортовой инфраструктуры – еще 71 млрд рублей. Основой порта станет терминал по обработке океанских контейнеровозов и других генеральных грузов.

РИА НОВОСТИ; 04.12.2012; РОСИМУЩЕСТВО ПРИОСТАНОВИЛО ПРИВАТИЗАЦИЮ НАРЬЯН-МАРСКОГО МОРПОРТА

Федеральное агентство по управлению государственным имуществом (Росимущество) приостановило приватизацию Нарьян-Марского морского торгового порта (НМТП), сообщил РИА Новости помощник губернатора Ненецкого автономного округа Денис Селиванов, сославшись на полученное главой администрации НАО Игорем Федоровым письмо от руководителя Росимущества Ольги Дергуновой.

В середине 2012 года собственник Нарьян-Марского морского торгового порта – Федеральное агентство по управлению государственным имуществом выставило на торги 100% акций Нарьян-Марского морского торгового порта. У руководства Ненецкого автономного округа такое решение вызвало обеспокоенность. В результате глава НАО обратился с просьбой приостановить приватизацию стратегического для округа объекта к премьер-министру РФ Дмитрию Медведеву и генеральному прокурору страны Юрию Чайке.

Губернатор НАО и глава Росимущества обсудили вопрос принадлежности НМТП, и Игорь Федоров предложил Ольге Дергуновой передать 100% акций ОАО «Нарьян-Марский морской торговый порт» из федеральной собственности в собственность Ненецкого АО.

Как заявил СМИ после встречи с Ольгой Дергуновой губернатор Федоров, глава Росимущества признала такой шаг целесообразным.

Как проинформировал Селиванов, на днях губернатор НАО получил ответ из Росимущества. «До принятия решения по данному вопросу приватизационные мероприятия в отношении акций ОАО «Нарьян-Марский морской торговый порт» приостановлены», – процитировал собеседник агентства письмо Дергуновой.

По данным Селиванова, администрацией НАО подготовлено и направлено в Минтранс России экономическое обоснование необходимости передачи акций порта в собственность субъекта РФ и предложения по стратегии развития предприятия. Министерству транспорта предстоит сделать заключение на экономическое обоснование, и после этого Минэкономразвития инициирует процедуру исключения порта из прогнозного плана приватизации государственного имущества.

Ранее сообщалось, что Росимущество, которое является единственным акционером НМТП, 14 августа 2012 года издало распоряжение о полной приватизации ОАО «Нарьян-Марский морской торговый порт» и установило начальную цену в размере 41,3 миллиона рублей.

Нарьян-Марский морской торговый порт является старейшим – первый причал построен в 1931 году – и единственным зарегистрированным перегрузочным комплексом в НАО, который обеспечивает жизнедеятельность населения и экономики округа и способен перегружать грузы весом от 10 до 40 тонн. В 2007 году предприятие было преобразовано в ОАО, единственным акционером является РФ в лице Росимущества.

Инвестиции в порт не выделялись последние 25 лет. Из пяти причалов фактически эксплуатируется только один. С 1993 года по 2000 год объемы перевалки сократились в 10 раз. В навигацию 2011 года через порт было перевалено 45 тысяч тонн грузов, по итогам навигации 2012 года их объем был доведен до 80 тысяч тонн.

Для НАО, куда завоз генеральных грузов осуществляется, главным образом, морским и речным транспортом во время северного завоза, морской порт имеет стратегическое значение. Кроме того, Министерство обороны РФ рассматривает возможность двойного использования Нарьян-Марского порта в своих интересах.

ИА PORTNEWS; 04.12.2012; МИНТРАНС НАПРАВИТ ПРОЕКТ РАСПОРЯЖЕНИЯ О СОЗДАНИИ АДМИНИСТРАЦИИ СЕВМОРПУТИ НА СОГЛАСОВАНИЕ В БЛИЖАЙШИЕ ДНИ

Министерство транспорта России направит проект распоряжения правительства РФ о создании администрации Севморпути на согласование в заинтересованные органы власти в ближайшие дни. Как передал корреспондент ИАА «ПортНьюс», об этом в ходе заседания Морской коллегии при правительстве России сообщил заместитель министра транспорта Виктор Олерский. Министерство транспорта рассчитывает, что администрация Севморпути в форме федерального казенного учреждения будет создана в январе 2013 года. 

Напомним, федеральный закон № 132-ФЗ «О внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации в части государственного регулирования торгового мореплавания в акватории Северного морского пути» вступит в силу 27 января 2013 года.

ИА PORTNEWS; 04.12.2012; НА СТРОИТЕЛЬСТВО АРКТИЧЕСКОГО ВСПОМОГАТЕЛЬНОГО ФЛОТА В 2014-15 ГОДАХ ВЫДЕЛЕНО 1,95 МЛРД РУБ

На строительство арктического вспомогательного флота в 2014-15 годах выделено 1,95 млрд руб. в рамках федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России 2010-15 годы». Как передал корреспондент ИАА «ПортНьюс», об этом в ходе заседания Морской коллегии при правительстве России сообщил заместитель министра транспорта Виктор Олерский. 

Планируется строительство трех гидрографических лоцмейстерских судов ледового класса Arc7, шесть специализированных гидрографических катеров, 2 лоцманских катера ледового класса Arc4 и модернизация трех гидрографических судов серии «Федор Матисен» и «Дмитрий Овцын».

PORTNEWS.RU; 04.12.2012; МИНТРАНС РОССИИ НАСТАИВАЕТ НА СОЗДАНИИ ЕДИНОЙ КАРТОГРАФО-ГИДРОГРАФИЧЕСКОЙ СЛУЖБЫ В СОБСТВЕННОМ ВЕДЕНИИ

Министерство транспорта России считает целесообразным создание единой картографо-гидрографической службы в ведении Минтранса России, что позволит обеспечить доступность и актуальность картографического материала. Как передает корреспондент ИАА «ПортНьюс», об этом заявил в своем докладе на заседании Морской коллегии при правительстве Российской Федерации 4 декабря в Москве заместитель министра транспорта Российской Федерации Виктор Олерский.

Учитывая, что часть работ по навигационно-гидрографическому обеспечению (НГО), производится за счет портовых сборов, взимаемых подведомственным Росморречфлоту ФГУП «Росморпорт», такое решение снизит затраты федерального бюджета на эту деятельность, полагает докладчик.

Создание названной службы в ведении Минтранса позволит более оперативно переиздавать навигационные карты на акватории морских портов и подходов к ним, которые являются наиболее опасными в навигационном отношении по сравнению с морскими путями и оперативно вносить корректуру связанную с расширением морских портов и строительством новых портовых мощностей и терминалов.

Напомним, что в связи с решением Морской коллегии при Правительстве Российской Федерации от 28 сентября 2012 г. Минтрансу России совместно с Минобороны России поручено проработать предложения о создании в ведении Минтранса России единой государственной гидрографической службы Российской Федерации.

PORTNEWS.RU; 04.12.2012; РОСМОРРЕЧФЛОТ ЗАВЕРШАЕТ РАБОТУ ПО ФОРМИРОВАНИЮ ВЕДОМСТВЕННОГО КАРТОГРАФО-ГЕОДЕЗИЧЕСКОГО ФОНДА

Федеральное агентство морского и речного транспорта (Росморречфлот) завершает работу по формированию ведомственного картографо-геодезического фонда. Как передает корреспондент ИАА «ПортНьюс», об этом сообщил в своем докладе на заседании Морской коллегии при правительстве Российской Федерации 4 декабря в Москве заместитель министра транспорта Российской Федерации Виктор Олерский. Функции организации-фондодержателя возложены на федеральное бюджетное учреждение «Служба морской безопасности».

По словам докладчика, Росморречфлотом совместно со Службой морской безопасности разработана структурно-технологическая схема взаимодействия ведомственного картографо-геодезического фонда Росморречфлота с издателями, от проведения промеров до получения конечного продукта (карт, атласов, навигационных пособий).

«На данном этапе проводится консолидация всех имеющихся в Росморречфлоте и подведомственных предприятиях картографических материалов и данных», – сказал Олерский.

Источниками материалов являются: ФГУП «Гидрографическое предприятие» – в части акватория Северного морского пути, ФГУП «Росморпорт» – в части акваторий морских портов и подходов к ним, Администрации бассейнов внутренних водных путей – по внутренним водным путям Российской Федерации.

Как уточнил замминистра, в первой декаде декабря 2012 года Росморречфлот планирует завершить работу в части материалов созданных в рамках федеральных целевых программ.

Олерский добавил, что «отсутствие финансирования потребностей навигационно-гидрографического обеспечения (НГО) со стороны Минобороны России привело к невозможности обеспечить на 2013 год российских мореплавателей обязательными изданиями: таблицами приливов и морским астрономическим ежегодником, прекратился международный обмен картографическим материалом для поддержания мировой коллекции навигационных карт, до критического уровня снизилось количество обновляемых ежегодно карт национальной коллекции». Всё это негативно сказывается на национальной безопасности, уверен замглавы Минтранса.

РИА НОВОСТИ; 04.12.2012; ТЕПЛОХОД, ЗАТОНУВШИЙ В ОКТЯБРЕ НА ЯМАЛЕ, НЕ ДОЛЖЕН БЫЛ ЭКСПЛУАТИРОВАТЬСЯ – РОСТРАНСНАДЗОР

Теплоход «Ритм», затонувший в октябре в Ямало-Ненецком автономном округе вместе с баржей, ранее проходил внеочередное освидетельствование и был признан негодным к эксплуатации, говорится в сообщении Ространснадзора по результатам расследования происшествия.

Кроме того, сообщает ведомство, судовладелец, после приобретения теплохода «Ритм» и несамоходного судна ЯЗ 33-32, не зарегистрировал суда в государственном судовом реестре, и вышел в рейс с экипажем два человека, тогда как минимальный состав экипажа должен составлять три человека.

Теплоход «Ритм» с баржей под бортом, груженой продуктами и автомобилем УАЗ, 22 октября следовал вниз по реке Обь. Во время движения вода начала заполнять носовой трюм баржи. Баржа получила опасный крен на левый борт, вследствие чего произошло смещение груза и баржа начала погружаться под воду. Теплоход, находящийся под левым бортом баржи, получил крен на правый борт – впоследствии в корпус теплохода начала поступать вода.

Теплоход с баржей затонули в 30 километрах от села Яр-Сале.

Баржа, которая перевозила около 100 тонн продовольствия, могла быть загружена максимум до 60 тонн, а на теплоходе отсутствовал полный комплект судовых документов, дополняет ведомство.

«Основной причиной затопления теплохода «Ритм» и аппарельной баржи ЯЗ 33-32 послужило невыполнение судовладельцем требований, установленных в нормативных документах по безопасности судоходства», – заключает Ространснадзор.

По итогам расследования судовладелец был привлечен к административной ответственности и оштрафован на 2 тысячи рублей, материалы расследования переданы в транспортную прокуратуру.

Капитан теплохода «Ритм» привлечен к административной ответственности и оштрафован на 2,5 тысячи рублей.

ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 05.12.2012; КОМУ НЕ ХВАТАЕТ САМОЛЕТОВ

Авиаперевозки. Вступили в силу новые правила

Вчера вступили в силу новые требования по сертификации авиаперевозок – компании должны иметь не менее восьми самолетов. Требованиям не соответствует «дочка» «Аэрофлота» – «Сахалинские авиатрассы». Между тем на ее базе авиакомпания собирается объединять свои активы на Дальнем Востоке

Вчера вступил в силу приказ Минтранса № 65 об изменении сертификационных требований к коммерческим авиаперевозкам. Для регулярных полетов необходимо иметь в парке не менее трех самолетов вместимостью до 55 кресел и/или не менее восьми самолетов большей вместимости. Это, по мысли чиновников, должно избавить отрасль от мелких и неустойчивых игроков и в целом сократить задержки рейсов из-за недостатка авиапарка.

Новым требованиям не соответствуют «Сахалинские авиатрассы», «Грозный авиа» и «Псковавиа», рассказал представитель Росавиации. Не исключено, что их сертификат эксплуатанта будет ограничен, говорит он. Сейчас в компаниях проводятся проверки. Пассажиров, если парк не будет увеличен до необходимого минимума, передадут другим авиакомпаниям, добавил он.

Запрос «Ведомостей» в «Псковавиа» остался без ответа. «Самолеты уже купили, они стоят на покраске. Авиакомпания будет летать», – сообщил представитель «Грозный авиа». А «Аэрофлот» пытается решить вопрос посвоему. Он представил «Росавиации» трехступенчатый договор: за исполнение регулярного расписания самолетами большей вместимости (у «Сахалинских авиатрасс» всего три Boeing-737) ручается «Владивосток авиа» (18 самолетов). А сам «Аэрофлот» тем временем подстрахует «Владивосток авиа» своим средне- и дальнемагистральным парком, сообщили два сотрудника этих авиакомпаний. «Сахалинские авиатрассы» и «Владивосток авиа» уже несколько месяцев совместно планируют расписание, так как должны быть объединены, напоминает один из собеседников «Ведомостей».

Устроило ли предложение «Аэрофлота» Росавиацию, представитель ведомства не говорит. «Самолеты должны быть в сертификате эксплуатанта», – указывает лишь он. Но собеседники в авиакомпаниях заверили, что «Росавиацию» предложение устроило.

Вряд ли ведомство прибегнет к драконовским мерам и начнет ограничивать регулярные рейсы перевозчиков. Скорее всего предложенные компромиссы будут приняты, рассуждает главный редактор Avia.ru Роман Гусаров. А вот о создании новых авиакомпаний, в том числе и лоукостеров, можно забыть. Восемь самолетов для стартапа – невыполнимое требование, считает эксперт.

АВИАТРАНСПОРТНОЕ ОБОЗРЕНИЕ; 04.12.2012; МЕЖДУНАРОДНАЯ АССОЦИАЦИЯ АЭРОПОРТОВ НАЧАЛА РАБОТУ

На прошлой неделе Минюст завершил процедуру регистрации некоммерческой организации Международная ассоциация аэропортов» (МАА), созданной летом этого года крупнейшими аэропортами. В число учредителей МАА вошли ОАО «Аэропорт Толмачево», ОАО «Международный аэропорт Внуково» и ОАО «Аэропорт Кольцово». Фактически в ассоциацию вошли крупнейшие российские аэропортовые холдинги – «Новапорт» и холдинг компании «Ренова», во время учреждения ассоциации интерес к участию в ней проявляли холдинг «Аэропорты Юга», а также аэропорты Шереметьево и Домодедово. Таким образом, в лице МАА формируется мощная структура, призванная отстаивать общие интересы аэропортового сегмента отрасли воздушных перевозок.

Президентом МАА избран член совета директоров новосибирского аэропорта Толмачево Александр Бородин, исполнительным директором назначен советник руководителя Росавиации Геннадий Чернов.

Как рассказал ATO.ru президент МАА Александр Бородин, в числе первоочередных задач ассоциации – формирование рабочих групп для решения двух вопросов: подготовки проекта закона «Об аэропортах и аэропортовой деятельности» и подготовка изменений в Федеральный Закон «О транспортной безопасности».

В разное время было написано несколько проектов закона об аэропортах, но закон так и не принят. По словам Бородина, необходимо будет учесть все полезное, что имелось в прежних законопроектах, но новый текст писать с нуля, уделяя особое внимание современным реалиям и приведению закона в соответствие с европейским законодательством. Кроме того, в законе должны быть учтены и особенности авиации общего назначения – до сих пор сегмент АОН в законопроектах об аэропортовой деяетельности не учитывался. Подготовленный проект документа МАА планирует обсудить в аэропортовом сообществе и после внесения поправок предложить его Минтрансу и Комитету по транспорту Госдумы.

Что касается поправок в закон о транспортной безопасности, то, по словам Александра Бородина, основная задача – ввести дифференцированный подход, чтобы небольшие аэропорты не несли чрезмерные расходы на обеспечение явно избыточных мер безопасности. Подобные меры смогут не только существенно улучшить финансовое состояние небольших аэропортов, но и значительно простимулировать развитие региональных перевозок.

В плане своего собственного развития МАА ставит своей целью довести до конца 2013 г. количество своих членов до 25, что позволит приступить к формированию саморегулирующейся организации (СРО). Как подчеркивает Александр Бородин, членами ассоциации становятся именно аэропорты, а другие организации тоже смогут участвовать в работе МАА, но в ином статусе.
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