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Вернуться в оглавление
ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 10.12.2012; «ШЕРЕМЕТЬЕВО» ПРИОСТАНАВЛИВАЕТ ОБСЛУЖИВАНИЕ «АЭРОСВИТА» ИЗ-ЗА ДОЛГА

Международный аэропорт «Шереметьево» принял решение о приостановке обслуживания авиакомпании «Аэросвит» с 00:00 мск 11 декабря, так как ее долг превысил 165,5 млн руб., говорится в сообщении аэропорта. В подтверждение своей позиции аэропорт представил документ от 21 ноября, в котором авиакомпания предоставила график погашения задолженности, – он неоднократно нарушался.

5 декабря, когда долг перевозчика перед аэропортом составлял порядка 100 млн руб., «Шереметьево» предупредил авиакомпанию, что в случае непогашения задолженности он приостановит обслуживание ее рейсов с 10 декабря. Но «Аэросвит» не только не выполнил своих обязательств, но и продолжил наращивать долг. В пятницу «Шереметьево» сообщил, что подает на авиакомпанию в Арбитражный суд Московской области о взыскании задолженности 92 млн руб. Представитель авиакомпании тогда сообщил, что уведомлений от аэропорта он пока не получал.

7 декабря за долги почти в 30 млн руб. обслуживание рейсов «Аэросвита» остановил и аэропорт «Внуково». Представитель «Аэрофлота», который выполняет совместные рейсы с «Аэросвитом» в Киев, сообщил, что авиакомпания будет либо пересаживать пассажиров на собственные рейсы, либо возвращать стоимость авиабилетов.

За долги авиакомпанию остановят с 11 декабря и в других российских аэропортах, сообщил в пятницу глава Росавиации Александр Нерадько. Целый ряд авиаузлов уведомили Росавиацию об этом, например аэропорт Калининграда, добавил он. На текущий момент у украинского авиаперевозчика остается непогашенной задолженность за аэронавигационное обслуживание в воздушном пространстве России в размере $307 000, уточнил чиновник.

В этой связи 7 декабря Нерадько направил соответствующее письмо главе авиационных властей Республики Украина Анатолию Колеснику с просьбой принять все необходимые меры для того, чтобы авиакомпания «Аэросвит» в кратчайшие сроки погасила имеющиеся задолженности перед российскими авиапредприятиями и полностью выполнила обязательства перед своими пассажирами.

Комментариев представителя «Аэросвита» на этот счет пока получить не удалось.

У авиакомпании есть крупные долги и перед другими зарубежными аэропортами. Среди них – аэроузлы в Варшаве и Минске. Авиационные власти Белоруссии уже ограничили полеты авиакомпании в своем воздушном пространстве. Но крупнейший рынок для авиакомпании – все-таки Россия: она выполняет сюда около 20% своих рейсов.

Источник в «Шереметьеве» предполагает, что проблемы «Аэросвита» связаны с прекращением дотаций от его основных акционеров – Украины и структур, аффилированных с Приват-банком.

ИНТЕРФАКС; 10.12.2012; ОБОБЩЕНИЕ: ЧЕРНЫЙ ВТОРНИК ДЛЯ АВИАТОРОВ

Российский рынок воздушных перевозок во вторник потеряет сразу две авиакомпании: украинскую «АэроСвит» и российскую «Кубань» (входит в авиационное подразделение «БазЭла»). Впрочем, в случае с «АэроСвитом» прощание, возможно, будет временным – если найдутся деньги.

О возможной остановке полетов украинского перевозчика стало известно на прошлой неделе, когда Росавиация и «Шереметьево» распространили пресс-релизы, где говорилось, что в случае непогашении задолженности обслуживание будет остановлено. В ситуации с «Кубанью» первые сигналы о нездоровой финансовой ситуации компании появились еще весной, а вопрос ухода с рынка был вопросом времени. Однако менеджмент компании уверял, что, несмотря на трудности, «Кубань» все же летать не прекратит, а ее владельцы с уверенностью смотрят в будущее, планируют развивать авиаперевозчика и закупать новые самолеты. В результате многократного повторения этих обнадеживающих тезисов чувство близкого конца авиакомпании к зиме практически сошло на нет.

УКРАИНСКИЙ СЛЕД

«Шереметьево» 5 декабря распространило сообщение о вынужденной приостановке обслуживания рейсов украинской авиакомпании «АэроСвит» с 10 декабря из-за долгов. В ходе продолжительных переговоров компаниям так и не удалось договориться о погашении имеющейся дебиторской задолженности авиаперевозчика.

«В рамках своей политики, направленной на обеспечение финансовой дисциплины в отношениях с авиаперевозчиками и подрядными организациями, осуществляющими деятельность на территории «Шереметьево», аэропорт будет вынужден пойти на меры по полному прекращению предоставления аэропортовых услуг авиаперевозчику», – говорилось в заявлении «Шереметьево». Тогда же Росавиация заявила, что задолженность «АэроСвита» за аэронавигационное обслуживание на трассах составляет $1,07 млн, и еще $178 тыс. компания должна за аэронавигационное обслуживание в районе аэродрома. Российское ведомство также сообщило, что долги «АэроСвита» перед «Шереметьево» составляют порядка 95 млн рублей. Авиакомпания 20 ноября была своевременно уведомлена об установлении ограничений на выполнение регулярных и чартерных рейсов.

Компания была уведомлена, что задолженность должна быть погашена до 10 декабря.

Уже 6 декабря сама авиакомпания заявила, что рассчиталась по большей части обязательств за аэронавигацию в воздушном пространстве РФ и осуществила очередные проплаты за услуги ряда аэропортов. Эту информацию подтвердил и глава Росавиации Александр Нерадько, заявивший, что часть долгов за аэронавигацию была погашена. Но, по его информации, «Аэросвит» имеет существенные долги перед рядом российских аэропортов, как пример он привел «Шереметьево» и калининградский аэропорт «Храброво».

8 декабря поздно вечером стало известно, что «Шереметьево» обратилось в Арбитражный суд Московской области с иском к «АэроСвиту» о взыскании задолженности на общую сумму около 92 млн рублей.

10 декабря «Шереметьево» официально заявило, что было принято решение о приостановке обслуживания «АэроСвита» с 11 декабря. По данным аэропорта, совокупный долг украинской авиакомпании перед МАШ, ТЗК «Шереметьево» и «АэроМАШ -АБ» превысил 165,5 млн рублей.

«Начиная с 00:00 мск 11 декабря 2012 года все рейсы авиакомпании «Аэросвит» на прилет и вылет обслуживаться не будут (начиная с рейса VV 451 00:20 Киев (Борисполь) – Москва (Шереметьево). Пассажирам необходимо обращаться непосредственно в авиакомпанию. В первый день закрытия рейсов 11 декабря «Шереметьево» окажет необходимое содействие пассажирам в организации вылета. Авиакомпания «Аэрофлот» (РТС: AFLT) обеспечит вылет пассажирам код-шеринговых рейсов «АэроСвит», у которых имеются билеты российской авиакомпании», – говорилось в пресс-релизе.

Росавиация в понедельник также объявила о прекращении аэронавигационного обслуживания всех рейсов «АэроСвита». Авиакомпания лишь частично погасила долг за навигацию на трассах и до сих пор имеет просроченную задолженность за предоставленные услуги перед филиалами ОРвД в размере $246 тыс. Однако Росавиация отметила, что в случае оплаты просрочки ведомство готово отменить введенные ограничения в день получения информации о перечислении денег. Таким образом, у украинского перевозчика, располагающего 28 бортами, шанс вернуться на российский рынок остается.

ВСЕ ПРОТИВ «КУБАНИ»

О финансовых проблемах «Кубани» стало известно в марте 2012 года. «Базовый элемент» изучал возможность передачи авиакомпании в управление стратегическому инвестору, говорилось, что одним из наиболее вероятных кандидатов на этот статус является администрация Краснодарского края. Предложения получали и профильные инвесторы – «Аэрофлот» и «ЮТэйр» (РТС: TMAT).

Чуть позже источники «Интерфакса» сообщили, что компания намерена сократить персонал более чем в 2 раза, до 400 человек. Сокращения были связаны с постепенным выводом из эксплуатации самолетов Як-42. Другой источник говорил «Интерфаксу», что компания имеет серьезные долги за аэропортовое обслуживание и лизинг иностранных воздушных судов. В парке компании на тот момент было шесть самолетов Boeing-737 и три A320.

На фоне этого у компании обострились взаимоотношения с базовым аэропортом «Внуково»: его совладелец заявил о долге «Кубани» в 600 млн рублей, на что перевозчик ответил угрозой уйти в «Домодедово», впрочем, так и не выполненной.

В июле авиаперевозчик начал сокращать свой парк, выводя из эксплуатации самолеты Як-42. При этом вывод объяснялся улучшением предоставляемого сервиса, повышением эффективности перевозок и планами в дальнейшем сфокусироваться на эксплуатации самолетов иностранного производства.

Но планам компании – если они были на самом деле – не суждено было сбыться. В августе источники «Интерфакса» говорили, что Росавиация осенью вернется к вопросу о судьбе «Кубани». По их данным, еще весной поднимался вопрос об отзыве свидетельства эксплуатанта из-за нестабильной финансовой ситуации, а летом рассматривалась возможность запрета на выполнение «Кубанью» туристических чартерных рейсов.

У авиакомпании постоянно возникала задолженность за аэронавигацию, а общие долги перед поставщиками услуг составляли около 5 млрд рублей. «Для «Кубани» это серьезные долги, правда, половина приходится на аэропорты «БазЭл Аэро», остальной долг перед другими поставщиками. Главное опасение – что компанию перестанут обслуживать и заправлять, что может привести к внезапной остановке, и тогда придется выделять средства из бюджета на развоз пассажиров, как это было с авиакомпанией «Континент», – говорил источник.

Однако участники рынка, говорили, что Росавиация не допустит внезапной остановки авиакомпании, так как это чревато массовым скоплением пассажиров в аэропортах и социальным напряжением.

Уже в сентябре финансово-экономическое состояние «Кубани» вызывало опасение и у Минтранса РФ. Компания попала в третью группу риска (платежеспособность нестабильна, эксплуатант находится в кризисном состоянии, по мере роста дефицита ресурсов нарастает угроза неплатежеспособности и банкротства).

Источники уверяли, что по итогам очередной проверки компания перейдет из третьей группы в четвертую – глубокий кризис платежеспособности, высокий дефицит долгосрочных финансовых ресурсов обеспечения текущей деятельности.

Как итог, 10 декабря «Кубань» распространила официальное заявление о том, что с 11 декабря прекращает операционную деятельность и полеты воздушных судов.

«Полеты воздушных судов «Кубани» будут прекращены с 00:00 11 декабря 2012 года. Основной причиной остановки деятельности авиакомпании является тяжелая финансовая ситуация и невозможность соблюдения ряда положений новых федеральных авиационных правил. Согласно данным правилам, в парке авиаперевозчика, осуществляющего регулярные воздушные перевозки, должны состоять не менее 8 воздушных судов вместимостью 55 и более пассажирских кресел», – говорится в сообщении.

Компания направила заявление в Арбитражный суд Краснодарского края о признании ее банкротом. Все претензии финансового характера будут рассматриваться в рамках процесса по управлению банкротством авиакомпании.

«Кубань» до настоящего времени эксплуатировала 6 воздушных судов, при этом три A319 авиакомпания вынуждена досрочно вернуть лизингодателям из-за невозможности своевременных выплат по контракту и имеющейся задолженности по платежам.

«Данная мера – вынужденная. Мы пошли на этот шаг только в силу стечения ряда неблагоприятных для компании обстоятельств. В условиях отсутствия возможности снизить в низкий сезон себестоимость перевозок до уровня рентабельности, несовершенства механизмов субсидирования из бюджетов разных уровней дальнейшая деятельность компании, к сожалению, не представляется возможной», – приводит пресс-служба компании слова генерального директора Сергея Мордвинцева.
РИА НОВОСТИ; 10.12.2012; АВИАКОМПАНИЯ «КУБАНЬ» С 11 ДЕКАБРЯ ПРЕКРАТИТ РАБОТУ 

Авиакомпания «Кубань», входящая в состав авиационного сектора холдинга «Базовый элемент» Олега Дерипаски, с 11 декабря прекратит полеты в связи с тяжелой финансовой ситуацией, сообщила компания.

«Основной причиной остановки деятельности авиакомпании является тяжелая финансовая ситуация и невозможность соблюдения ряда положений новых федеральных авиационных правил «Сертификационные требования к физическим лицам, юридическим лицам, осуществляющим коммерческие воздушные перевозки» (ФАП-11), вступивших в силу в конце ноября 2012 года. Согласно данным правилам, в парке авиаперевозчика, осуществляющего регулярные воздушные перевозки, должны состоять не менее восьми воздушных судов вместимостью 55 и более пассажирских кресел», – говорится в сообщении.

Ранее глава Росавиации Александр Нерадько говорил, что агентство следит за состоянием в «Авиалиниях Кубани» и, по его мнению, компании было бы желательно получить стратегического инвестора. Как отмечали источники, никто не выразил желания купить у «Базэла» авиакомпанию с ее задолженностью. Источники отмечали, что Росавиация неоднократно поднимала вопрос об отзыве сертификата эксплуатанта у перевозчика.

В пресс-службе аэропорта «Внуково», откуда авиакомпания совершает рейсы, сообщили, что официальных уведомлений о прекращении деятельности аэропорт не получал.

Авиакомпания остановила продажу билетов только вечером, 10 декабря, добавили в пресс-службе.

Во «Внуково» отмечают, что в частности, достигнута договоренность о том, что 11 декабря у кассы ¦ 12 на втором этаже терминала А аэропорта будет присутствовать официальный представитель ЗАО «Ю-Ти-Джи», который будет консультировать пассажиров по вопросам компенсации стоимости купленных билетов.

Авиакомпания «Кубань» осуществляла полеты по таким важным направлениям, как Краснодар, Нальчик, Челябинск и Калининград.

В частности, на 11 декабря были запланированы 3 рейса авиакомпании «Кубань» из Москвы: два в Краснодар и один – в Нальчик.

В авиакомпании агентству «Прайм» сообщили, что авиакомпания «Кубань» обратилась к руководству Краснодарского края и авиационным властям о содействии в перевозке пассажиров авиакомпании, оказавшихся в аэропортах в день вылета.

В «Кубани» добавили, что вопросы компенсаций пассажирам могут быть решены в процессе конкурсного производства.

«Конкурсное производство будет проводиться в рамках процедур, предусмотренных действующим законодательством. Часть возвратов можно будет произвести через агентства по месту приобретения авиабилетов, так как средства до сих пор не перечислены в авиакомпанию. Остальные пассажиры должны направить соответствующий запрос в авиакомпанию в соответствии со стандартной процедурой возврата билетов при отмене рейса.

Очередность и источник средств для выплаты компенсаций пассажирам будут определены в процессе конкурсного производства управляющим, назначаемым судом», – сказали в авиакомпании.

До настоящего времени «Кубань» эксплуатировала шесть воздушных судов зарубежного производства. При этом три из них (Airbus A-319) авиакомпания вынуждена досрочно вернуть лизингодателям из-за невозможности своевременных выплат по контракту и имеющейся задолженности по платежам.

Ранее, с 1 ноября 2012 года, авиакомпания также вывела из эксплуатации устаревшие авиалайнеры «Як-42» советского производства в связи с окончанием назначенного ресурса и низкой экономической эффективностью.

«Учитывая неспособность компании в сложившихся условиях (сокращение авиапарка на 50%) выполнить программу осенне-зимней навигации в заявленных объемах в соответствии с требованиями ФАП-11, руководством авиакомпании принято вынужденное решение прекратить операционную деятельность», – говорится в сообщении.

После остановки операционной деятельности и прекращения полетов «Кубань» будет активно работать с администрацией Краснодарского края, чтобы минимизировать проблемы, связанные с вынужденной отменой рейсов авиакомпании.

Компания, в том числе, направила заявление в Арбитражный суд Краснодарского края о признании ее банкротом. Все претензии финансового характера будут рассматриваться в рамках процесса по управлению банкротством авиакомпании.

Авиакомпания также отмечает, что в связи с рядом трудностей в виде несовершенства законодательства, наличия проблем при доступе к рынкам, выборочной поддержке ряда авиакомпаний в виде протекционистских мер и субсидий, непрозрачности поставщиков авиационной отрасли, а также отсутствия благоприятного финансового фона для региональных компаний, их существование поставлено под угрозу.

ОАО «Авиационные линии Кубани» (с 2010 года работает под брендом «Авиакомпания Кубань») – одно из крупнейших авиапредприятий юга России. Краснодарское авиапредприятие ведет свою историю с 1932 года. Входит в состав авиационного сектора компании «Базовый Элемент». Авиакомпания выполняет регулярные и чартерные рейсы в города России и за рубеж.

ТЕЛЕКАНАЛ «РОССИЯ 24»; 10.12.2012; ЭКОНОМИКА

ВЕДУЩИЙ: «Росавтдор» завершил расследование причин многодневного затора на трассе М10 Москва – Санкт-Петербург. Свой отчет ведомство предоставит сегодня Генпрокуратуре – об этом накануне заявил глава агентства Роман Старовойт. Он также рассказал нашему каналу о том, что строительство дорог в России может стать значительно дешевле.

Роман СТАРОВОЙТ, руководитель Федерального дорожного агентства: Нет смысла вкладывать денег больше, если они используются неэффективно, и одной из основных своих задач на посту руководителя Федерального дорожного агентства я ставлю повышение эффективности денежных средств, выделяемых на дорожное строительство. По данным экспертов, с которыми я общался, можно ожидать 20-30 процентов экономии.

ВЕДУЩИЙ: Со следующего года «Росавтодор» начнет внедрять в свою работу целый ряд инноваций. О некоторых из них нам рассказал заместитель главы ведомства Николай Быстров.

Николай БЫСТРОВ, заместитель руководителя Федерального дорожного агентства: Первое – это создание (нрзб.)-информационных систем по федеральным автомобильным дорогам. Это мощный информационный ресурс, который мы начали формировать 2 года назад и будем продолжать эту работу. Это большой объем работ, связанный с применением различных добавок в составе асфальтобетона, это создание различных баз данных, которые могут быть использованы, в том числе и пользователями автомобильных дорог для получения более объективной информации о состоянии дорог, включая данные с наших метеостанций, которых уже несколько сот установлено вдоль федеральных автомобильных дорог. Это применение композиционных материалов.
КОММЕРСАНТЪ-FM; ОЛЬГА ВОЛКОВА; 10.12.2012; ТРАСПОРТНЫЕ КОМПАНИИ НЕ СМОГУТ ВОЗМЕСТИТЬ УБЫТКИ ОТ КОЛЛАПСА НА ТРАССЕ М10, СЧИТАЮТ ЭКСПЕРТЫ

Росавтодор подсчитает сумму ущерба, нанесенного транспортным компаниям заторами на трассе «Россия» в конце ноября 2012 года. Отдельное расследование по этому делу ведет Генпрокуратура. Но вернуть потерянный доход и покрыть издержки в любом случае будет крайне затруднительно, отмечают собеседники «Коммерсантъ FM».

Генпрокуратура даст свое объяснение заторам на трассе М10 «Россия». Ведомство начало проверку по факту многокилометровых пробок. В конце ноября снегопад в Тверской области привел к транспортному коллапсу на трассе. Длина затора составила 191 км. В пробке застряли более 4 тыс. грузовиков. Росавтодор 10 декабря обещает назвать сумму ущерба, нанесенного транспортным компаниям в результате простоя. Предварительно она может составить порядка $5-6 млн. Однако грузоперевозчики даже не надеются вернуть эти деньги. Об этом в интервью «Коммерсантъ FM» сообщил заместитель директора компании «НБИ Транспорт-Сервис» Андрей Буслаев.

«€40 тыс. – потери дохода из-за замедления оборота. Плюс некоторые дополнительные расходы на оплату простоя водителей этой пробки – они три дня заняли. Груз, конечно, застрахован, но таких случаев в страховке нет. Три дня просрочки доставки, по большому счету, никогда не предъявляются к перевозчику. Тем более, здесь форс-мажор. Хорошо, что нам не выставят претензию в данном случае из-за задержки доставки, а вероятность того, что мы кому-то сможем выставить, близка к нулю», – уверен Буслаев. 

Страховщики готовы возместить ущерб транспортным компаниям. Однако это будет зависеть от условий договора, сообщил вице-президент компании «Ингосстрах» Сергей Закройщиков.

«У нас около 30 заявлений от автоперевозчиков по личным случаям. Все зависит от того, какие страховые риски были застрахованы. Если речь идет о страховании груза, то там, чаще всего, просрочка доставки никак не покрывается. Если же мы говорим о страховании ответственности перевозчика за сохранность доставки груза, то в качестве дополнительного покрытия также может быть застрахована и просрочка доставки», – рассказывает Закройщиков. 

Водители могут рассчитывать на возмещение не только материального, но и морального ущерба, считает юрист адвокатского бюро «Леонтьев и партнеры» Вячеслав Леонтьев.

«Со стороны гражданина, я считаю, возможно, так сказать, на радиусе моральный вред, безусловно, можно доказать судье. Человек говорит о тех страданиях, которые он понес в тех условиях, в которых он находился. Потому что провести некое количество часов без нормальных бытовых условий – это не самое комфортное время пребывания. Второй вопрос, как суд оценит тяжесть этих страданий. Для кого-то два дня не покушать – это нормально и допустимо, а для кого-то – вред здоровью, который возник из-за нарушения питания», – считает Леонтьев. 

По итогам собственного расследования, Росавтодор назвал три причины многокилометровых пробок на трассе «Россия». Это погода, большой транспортный поток и грузовики, которые не давали проехать аварийной технике.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ДЕНИС КУЗНЕЦОВ, ЭЛИНА ТРУХАНОВА, СВЕТЛАНА БИТКИНА, ДМИТРИЙ РАИЧЕВ; 11.12.2012; СНЕГ НА ГОЛОВУ

Генеральная прокуратура РФ в середине минувшей недели распространила официальное сообщение по ситуации, сложившейся в Твери после снегопада, случившегося 28-30 ноября. По предварительному заключению, в ЧП виноваты местные власти, дорожные организации, а также компании, управляющие жилфондом.

Напомним, что в течение нескольких дней после снегопада движение транспорта в городе было почти парализовано. Вереницы из увязших в снегу автопоездов и троллейбусов, МЧСники с лопатами, измотанные гаишники, а также граждане, вызволявшие из сугробов легковушки, – все это создавало ощущение одного сплошного ДТП. В хозмагах Твери моментально раскупили почти все лопаты, а оставшиеся резко подскочили в цене. Несколько дней подряд тысячи жителей добирались на работу и с работы пешком. По данным Генпрокуратуры, зафиксированы массовые опоздания на работу и неявка персонала в медицинские и образовательные учреждения, невыход работников коммунальных служб и крупнейших предприятий города.

Справиться с ситуацией не помог даже режим ЧС, оперативно введенный городскими властями, и закрытие госавтоинспекцией въездов в Тверь со стороны федеральной трассы М-10 и региональных дорог. Губернатор в специальном обращении к горожанам даже призвал их выйти на улицы и помочь коммунальщикам в уборке снега.

Между тем, как отметили в генпрокуратуре, вопреки штормовому предупреждению «с 28 по 30 ноября 2012 года администрацией Твери не предпринималось надлежащих мер к выходу в необходимом количестве специализированной техники на расчистку улично-дорожной сети, обработку проезжей части противогололедными материалами. Не организована на должном уровне дорожная деятельность в отношении автодорог в границах городского округа, не обеспечена безопасность движения на них. Проверочные мероприятия продолжаются, по их итогам будет дана всесторонняя оценка действиям должностных лиц органов власти и местного самоуправления».

Этим сообщением надзорное ведомство прямо или косвенно отреагировало на отчаянное письмо губернатору Андрею Шевелеву жителей Твери, потребовавших провести расследование случившегося. «По сути, услуга, предоставляемая городу по уборке улиц от снега, была не выполнена или выполнена с ненадлежащим качеством, – написали жители. – Формально это или воровство, или диверсия. Машин-уборщиков, работающих по своему прямому назначению, никто в этот день не видел. Надеемся, что Вы как наш слуга, - отметили жители, – отреагируете оперативно и адекватно». В момент, когда прокуратура начала проверку, под письмом подписались более 2700 тверичан.

Отреагировал ли губернатор на письмо и прочитал ли его вообще - неизвестно. Впрочем, это уже не важно: процесс установления истины запущен, и в этой связи жители гадают, кого же назначат «главным крайним».

По большому счету, сейчас, после того как основные автодороги и трамвайные рельсы в Твери уже очищены от снега, основной вопрос звучит так: действительно ли мощь стихии превзошла возможности коммунальных служб, или со снегопадом можно было справиться при должной организации работы?

Представители всех профильных городских служб в один голос утверждали и утверждают, что к снегопадам были готовы, парк снегоуборочной техники укомплектован, песка и соли хватает с запасом. И, по официальной информации, так оно и было. К примеру, в ночь на 2 декабря город убирало 58 единиц муниципальной спецтехники, а также машины привлеченных подрядных организаций. Начиная с 3 декабря группировку сил пополнила техника десятка частных подрядных организаций, освободившаяся после расчистки региональных дорог. Кстати, в первый день зимы часть чиновников городской администрации по личной инициативе участвовала в уборке, а вместе с ними лопатами и совками работали служащие ряда непрофильных муниципальных предприятий.

Однако ситуация была такой, что директора предприятий, имеющих собственные тракторы и грейдеры, экстренно вывели их на улицу. Парадокс в том, что на пике общегородского кризиса им всего за пару часов удалось сделать то, что дорожники не сделали за весь день: освободить проезжую часть от снега. Так, техника предприятия «Тверьгорэлектро» разгребла сразу несколько периферийных улиц. На вопрос, что же помешало дорожным службам сделать то же самое, ответ последовал из горадминистрации. Оказывается, виноваты автомобилисты, бросившие машины на улицах – они мешают снегоуборочной технике.

А вот комментарии из управляющих компаний, которые обязаны были очистить дворы, получить сейчас невозможно: их директора недоступны. Впрочем, это объяснимо: в настоящее время руководители почти всех УК Твери находятся под уголовным преследованием в связи с исчезновением части денег, которые граждане заплатили за тепло, и список фигурантов дел продолжает расти. Буквально накануне снегопадов в офисах УК прошли массовые обыски и выемки документов.

В общем, пока в отношении дорожных служб и УК прокуратурой возбуждены административные дела, а высшие чиновники Твери предупреждены о недопустимости нарушения закона в связи с угрозой получения гражданами травм при ДТП, пожарах и иных чрезвычайных ситуациях. Но всем ясно, что «продолжение следует». Прокуратура уже предупредила, что «при наличии оснований будет решен вопрос о возбуждении уголовных дел».

 – Нужно всем вместе проанализировать случившееся, разобраться в том, что же все-таки произошло, и сделать правильные выводы, – прокомментировала руководитель Управления Госавтодорнадзора по Тверской области Минтранса РФ Галина Архипова. – Ясно одно: к чрезвычайной ситуации, каковой и стали обильные снегопады в Твери, нужно было готовиться тщательнее.

Тем временем

Тверская городская дума большинством голосов признала неудовлетворительной работу администрации Твери в связи с коллапсом в первые дни зимы и потребовала устранить корневые причины низкой эффективности дорожных служб в экстренных ситуациях. Соответствующее решение принято по итогам доклада сити-менеджера Валерия Павлова. Депутатская оценка стала обобщением справедливых претензий избирателей Твери к городской администрации, отметили в гордуме.

Согласно депутатскому решению, Валерий Павлов обязан в трехнедельный срок провести служебную проверку в отношении должностных лиц, ответственных за уборку города. Контрольно-счетной палате поручено провести и до 1 февраля 2013 года представить в гордуму результаты проверки расходования бюджетных средств при исполнении муниципальных контрактов по уборке улично-дорожной сети и вывозу снега. Еще одним поручением, данным депутатами чиновникам, стала разработка детального и эффективного плана очистки города.

А как у соседей

Ярославль

В Ярославле после первого же серьезного снегопада горожане поняли: в процессе уборки улиц от зимних осадков не изменилось ничего. Из-за обрушившегося в последний день осени циклона на дорогах областной столицы царил хаос. На многих ключевых магистралях встал не только личный транспорт, но и общественный, хотя неблагоприятный метеопрогноз был озвучен накануне.

Впрочем, другой ситуация быть просто не могла, поскольку МУП «Спецавтохозяйство» находится в предбанкротном состоянии, к которому предприятие скатывалось последние несколько лет. Из-за этого оно не смогло выиграть конкурс на уборку города, став субподрядчиком у подмосковной фирмы. И хотя сегодня город чистят в основном работники и техника МУПа, расчеты с ярославцами производят москвичи, задолжавшие уже несколько десятков миллионов рублей.

Для оперативной уборки власти обратились с просьбой о помощи к руководству местных предприятий, имеющих спецтехнику. Как информирует мэрия, откликнулись многие, и ЧС избежать удалось. Поздно вечером 30 ноября городской транспорт уже двигался в более или менее нормальном режиме.

 – По сравнению с Тверью и Москвой, где неубранный снег парализовал движение, у нас город очищен, – констатировали в ярославской мэрии. Впрочем, это верно лишь отчасти: все обочины завалены снегом, из-за чего проезжая часть большинства магистралей сузилась едва ли не вдвое. На вывоз сугробов сил у города пока не хватает.

В связи со сложившейся ситуацией городская комиссия по ЧС приняла решение о введении на территории города для сил и средств городского звена спасательных служб режима функционирования «Повышенная готовность». На период его действия главы райадминистраций и руководители предприятий по уборке города обязаны обеспечить в подведомственных организациях круглосуточное дежурство руководящего состава. Сама же очистка территорий от снега будет организована в две смены.

Владимир

Первый же снегопад во Владимире ознаменовался множеством дорожно-транспортных происшествий, в пяти из которых были пострадавшие. Почти каждая авария стала причиной затора. В то же время главными виновниками огромной пробки на Пекинке, как часто называют федеральную автотрассу «Волга», в районе Огуречной горы, в восточной части Владимира, стали фуры, водители которых отказывались ехать в таких условиях.

Владимирский «Центр управления дорогами» сразу же перешел на круглосуточный режим работы. С наступлением темноты расчистка улиц от снега не то что не заканчивалась – наоборот, входила в активную фазу.

 – Все силы и средства предприятия направлены на то, чтобы содержать дороги и тротуары, остановочные пункты, путепроводы, лестницы в том состоянии, в котором они должны как минимум обеспечить безопасный проход граждан, – рассказал директор Центра Валерий Жильцов. – Однако снегоуборочной технике нередко мешают автомобили, оставленные водителями на обочинах.

В связи с резким ухудшением погодных условий ситуация, складывающаяся на автодорогах, была взята под жесткий контроль. В усиленном режиме работали сотрудники ГИБДД, для спасателей была объявлена «готовность номер один». В случае ухудшения обстановки предусмотрена возможность использования вертолета Ми-8. Впрочем, пока необходимости в этом не возникло.

Иваново

В период с 30 ноября по 2 декабря из города было вывезено более 5,5 тысячи кубометров снега, а для борьбы с гололедом израсходовано свыше трех тысяч тонн песчано-соляной смеси. В городском управлении благоустройства сообщили, что благодаря комплексному подходу к работе в этих условиях удалось оперативно привести в порядок не только центральные улицы города, но и такие районы, как Минеево, Пустошь-Бор, Фряньково, Лесное, Соснево.

Смоленск

Пять-шесть последних лет зима в Смоленске всегда начиналась «внезапно». Первый снег постоянно оказывался для городских коммунальщиков сюпризом, а для горожан – испытанием на твердость духа и выносливость. В этом году все получилось иначе – никаких проблем на дорогах не возникло. Может, снегопад был не столь мощным, как бывало раньше, а может, причиной послужило совещание у губернатора Алексея Островского, на котором он распорядился отправить коммунальную технику, которая с утра до ночи традиционно убирает площадь Ленина под окнами кабинета главы региона, туда, где она действительно нужна. Этого простого решения оказалось достаточно, чтобы успешно расчистить городские дороги после первого снегопада.

ВЗГЛЯД; 10.12.2012; СМИ: ВЛАСТИ США ПРЕДЛОЖИЛИ ОСНАСТИТЬ АВТОМОБИЛИ ЧЕРНЫМИ ЯЩИКАМИ

Национальная администрация безопасности дорожного движения США планирует обязать автопроизводителей оснащать новые легковые и грузовые автомобили черными ящиками, сообщил телеканал ABC.

Самописцы будут сохранять информацию о скорости машины, оборотах двигателя, состоянии подушки безопасности перед столкновением, о том, пытался ли водитель нажать на педаль тормоза перед аварией, и были ли пристегнуты ремни безопасности, передает «Интерфакс».

Власти считают, что собранная «черными ящиками» информация может помочь спасти жизни многих людей в будущем, а также определять виновников ДТП, отмечает телеканал.

Один из таких самописцев, в частности, был установлен в автомобиле вице-губернатора штата Массачусетс Тимоти Мюррея, который в прошлом году попал в ДТП.

Мюррей рассказал полиции, что он был пристегнут ремнем безопасности и не нарушал скоростной режим. Однако данные черного ящика опровергли слова вице-губернатора, и ему пришлось заплатить штраф в 555 долларов.

Отметим, что в России тоже звучали подобные предложения. Как сообщала газета ВЗГЛЯД, в июне Минтранс направил в правительство предложение по использованию для этой функции аппаратуры экстренного реагирования при авариях «ЭРА-ГЛОНАСС».

Предлагается расширить функционал оборудования «ЭРА-ГЛОНАСС» возможностью сохранения существенных параметров транспортного средства (ТС) до и в момент ДТП – включая скорость, число оборотов двигателя, состояние тормозной системы, состояние подушек безопасности, данные о маневре автомобиля, о срабатывании антиблокировочной системы и т. д.

Чтобы аварию можно было впоследствии разобрать детально, Минтранс предлагает фиксировать ускорение ТС по трем осям с разрешением до 1 миллисекунды.

Записанные данные должны будут сохраняться в защищенном от несанкционированного доступа модуле энергонезависимой памяти – уполномоченные лица смогут скачать информацию на месте ДТП или в авторизованных сервисных центрах.

Инфраструктуру «ЭРА-ГЛОНАСС» планируется дополнить функциями, позволяющими передавать информацию по сетям беспроводной связи.

В изначальном варианте система «ЭРА-ГЛОНАСС» предусматривает оперативное информирование экстренных служб о ДТП: сообщение о местонахождении автомобиля, его номер, VIN и имя владельца передается по сети сотовой связи на диспетчерский пункт. И дежурный высылает на место «скорую», полицию и спасателей.

В ближайшие годы на создание этой системы, призванной сократить смертность на дорогах на 10%, планируется потратить 2,53 млрд рублей, в штатном режиме она должна заработать весной 2014 года. Предположительно с 2016 года аппаратурой «ЭРА-ГЛОНАСС» будут оснащаться все новые автомобили, выпускаемые в России.

ВЕДОМОСТИ; МИЛАНА ЧЕЛПАНОВА; 10.12.2012; ЯКУНИН: ПРИНЦИП TAKE-OR-PAY НА ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГЕ ТАК И НЕ ЗАРАБОТАЛ

В конце января ВЭБ, РЖД и ключевые грузоотправители подписали рамочное соглашение о перевозке грузов по принципу take-or-pay, но этот принцип во взаимоотношениях монополии с грузоотправителями пока не заработал.

«Рамочное соглашение подписали – но ни одного договора по такой схеме грузовладельцами не подписано», – констатировал президент РЖД Владимир Якунин (цитата по «Интерфаксу»). Но в то же время добавил, что «трудно за это обвинять» грузоотправителей – нужно, «чтобы грузовладелец знал, под чем он подписывается». Соглашение с РЖД и ВЭБом подписали около 24 компаний, среди них: ММК, «Северсталь», НЛМК, «Мечел», «Металлоинвест», UC Rusal, «Лукойл», «Роснефть» и другие.

Подписанное в начале года соглашение предполагало, что компании предъявят к перевозке определенный объем грузов до 2030 г., а РЖД гарантирует их перевозку. Если грузоотправитель в итоге предъявит меньше заявленного объема, он все равно будет обязан выплатить РЖД инфраструктурную составляющую тарифа.

Соглашаясь перевезти заявленный компаниями объем грузов, РЖД планировала объем инвестиций в расширение пропускной способности инфраструктуры. Если проект по ее расширению для монополии оказывался неокупаемым, деньги на строительство дополнительных путей должен был дать ВЭБ (грузоотправители и РЖД должны были представить в госбанк обоснование инвестиций в проект).

Дальше рамочного соглашения дело не пошло, подтверждает федеральный чиновник, курирующий транспорт. Грузоотправители потребовали от РЖД установить долгосрочный тариф на перевозку грузов, а РЖД не могли его представить. Летом премьер Дмитрий Медведев дал поручение Минэкономразвития и Минтрансу разработать систему долгосрочных тарифов на перевозку грузов. Она появится не ранее 2014 г., говорит собеседник «Ведомостей».

Другая причина, по которой с РЖД не был подписан контракт на перевозку, – компании, которые из-за высокой волатильности не могут рассчитать объемы для перевозки на длительный период, говорит сотрудник одной из компаний-грузоотправителей, которые подписали меморандум с РЖД год назад.

Представители компаний РЖД, UC Rusal, «Северсталь», «Уралхим», НЛМК от комментариев отказались.

ИНТЕРФАКС; 10.12.2012; РЖД ПРИЗЫВАЮТ ДЕРЕГУЛИРОВАТЬ ТАРИФЫ НА ПРЕДОСТАВЛЕНИЕ «ПРИВЛЕЧЕННОГО ПАРКА»

ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) призывает дерегулировать тарифы на предоставление так называемого «привлеченного парка» полувагонов.

«Мы поддерживаем разработанный в Минтрансе проект решения о продлении действия (привлеченного – ИФ) парка, но полагаем, что формула его цены должна быть более гибкой и учитывать текущую конъюнктуру рынка», – заявил первый вице-президент РЖД Вадим Морозов, слова которого приводит компания в своем сообщении. «С учетом государственного регулирования тарифов работа парка является для РЖД экономически неэффективной», – отмечает монополия.

Как сообщалось ранее, министерство транспорта РФ подготовило проект правительственного постановления, продлевающего срок работы «привлеченного парка» полувагонов РЖД до 31 декабря 2013 г.

Привлеченный парк был создан по поручению правительства РФ на 2012 г. и был призван решить проблему с вывозом грузов. Речь шла, в том числе, и о социальных перевозках по регулируемым тарифам, которые ниже рыночных, но участники рынка говорят, что в настоящее время эти вагоны заказываются и для экспортных перевозок массовых грузов. Сейчас этот парк в основном сформирован за счет вагонов «дочки» РЖД – ОАО «Федеральная грузовая компания» (ФГК, бывшее ОАО «Вторая грузовая компания»). Частным ж/д операторам тоже было сделано предложение сдавать свои полувагоны, но подавляющая их часть им не воспользовалась, поскольку ставки аренды ниже рыночных.

Сами независимые участники вагонного рынка выступают за отмену привлеченного парка, поскольку фактически он создает демпинговые условия на рынке. Однако чиновники правительства РФ пока не идут им навстречу, опасаясь, что ликвидация этой схемы вновь создаст проблемы с вывозом грузов, что непременно будет подвергнуто критике со стороны РЖД, выступающих за продление действия этой схемы, отмечал источник «Интерфакса», знакомый с деятельностью межправительственной комиссии (МВК) под председательством вице-премьера РФ Аркадия Дворковича (создана специально для решения проблем в ж/д отрасли).

Принимая во внимание позицию чиновников, по словам собеседника агентства, операторы предлагают ликвидировать привлеченный парк поэтапно. К настоящему времени на МВК уже принято решение уменьшить его на 10% к концу I квартала 2013 г.

В дальнейшем сокращение привлеченного парка, по мнению операторов, могло бы сопровождаться их «возмещением» за счет парка квази-оператора, которому все участники рынка передадут часть своих вагонов для перевозок по регулируемым тарифам пропорционально своей величине (но это потребует создания единой саморегулируемой организации, вступать в которую пока согласны не все ж/д операторы). Альтернативный вариант – запустить электронную торговую систему – «биржу вагонов», которая позволит грузовладельцам, в первую очередь – мелким и средним – найти свободный подвижной состав.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 10.12.2012; В 2013Г. РЖД ВЫПУСТИТ ОБЛИГАЦИЙ НА 100 МЛРД РУБ.

ОАО «Российские железные дороги» (РЖД) планирует выпустить в 2013г. инфраструктурные облигации на 100 млрд руб., сообщил на пресс-конференции, посвященной итогам 2012г. и бюджету госмонополии на 2013г., заместитель начальника департамента корпоративных финансов РЖД Павел Ильичев.
По его словам, ценные бумаги будут выпущены четырьмя траншами – на 15, 20, 25, 30 лет. П.Ильичев добавил, что РЖД также рассматривает возможность в конце 2013г. дополнительно выпустить ценные бумаги в счет 2014г.
П.Ильичев отметил, что инфраструктурные облигации квалифицируются компанией как господдержка, а потому ставка доходности по ним будет равна уровню инфляции плюс 1%.
В 2013г. общий объем привлеченных средств РЖД составит около 200 млрд руб. Для сравнения, в 2012г. он превысит 150 млрд руб. П.Ильичев отметил, что в целом в абсолютных цифрах, по предварительным данным, на 2014-2015гг. планируется привлекать меньше средств, чем в 2013г. «2013г. – пиковый», – сказал он.
Напомним, что в конце ноября 2012г. министр финансов РФ Антон Силуанов сообщил журналистам, что в 2013г. правительство РФ направит на инфраструктурные облигации 200-300 млрд руб. средств пенсионных накоплений.
Ранее президент РФ Владимир Путин поручил Министерству финансов РФ до конца 2012г. представить предложения по использованию средств накопительной части пенсии для развития инфраструктуры, отметив, что накопительная часть пенсии является одним из источников «длинных» денег.
«Деньги там накоплены немалые: в 2012г. – около 2 трлн руб. Нам и прежний министр финансов обещал, и действующий, что хотя бы часть средств будет использована на развитие инфраструктуры путем выпуска инфраструктурных облигаций. Надеюсь, до конца года будут сделаны соответствующие предложения», – сказал он.
Вслед за этим В.Путин поручил правительству до конца года разработать нормативную базу для использования пенсионных средств в инфраструктурных облигациях.
«Нужна нормативная база, нужны законы, подзаконные акты, которые бы позволяли нам выпускать соответствующие инфраструктурные облигации для использования этих средств в надежных долгосрочных и прибыльных инфраструктурных проектах», – отметил В.Путин. Он напомнил, что правительство РФ уже достаточно давно говорит об этом и ни у кого нет сомнений в том, что это будет «наиболее эффективное и надежное их применение».
Напомним, что впервые использовать пенсионные накопления россиян для развития железных дорог В.Путин, занимавший тогда пост главы правительства России, предложил еще в январе 2012г.
«Считаю, что эти доходы могут быть направлены на софинансирование таких инфраструктурных проектов. Значительным резервом для финансирования развития железнодорожной инфраструктуры может стать размещение средств накопительной части пенсионных сбережений под управление Внешэкономбанка в долгосрочные инфраструктурные облигации», – сказал В.Путин, поручив Минфину, Минэкономразвития и Минтрансу проработать этот вопрос.

В апреле 2012г. глава РЖД Владимир Якунин призвал обеспечить государственную поддержку проекта по развитию и обновлению Байкало-Амурской магистрали с привлечением средств Фонда национального благосостояния, ресурсов накопительной пенсионной системы за счет выпуска инфраструктурных облигаций на общую сумму 208 млрд рублей.
«Решение о кардинальной модернизации БАМа является стратегическим с точки зрения устойчивости социально-экономического развития региона, обеспечения геостратегических долгосрочных интересов России. Реализация проекта БАМа позволит не только обеспечить освоение сырьевой базы региона, но и «вдохнет» жизнь в его развитие, создаст новые рабочие места, привлечет людей, снизит остроту вопроса переселения жителей из зоны БАМа, укрепит оборонный потенциал России», – заявил глава РЖД.
ОАО «Российские железные дороги» – национальная вертикально интегрированная железнодорожная компания, монополист на рынке грузовых и пассажирских перевозок в РФ. Входит в тройку крупнейших транспортных компаний мира. Управляет сетью железных дорог России протяженностью 85,2 тыс. км, то есть 99% всех магистралей страны. Доля РЖД в грузообороте транспортной системы России составляет около 42%, в пассажирообороте – около 33%. Чистая прибыль РЖД по российским стандартам бухгалтерского учета (РСБУ) за 9 месяцев 2012г. снизилась на 28,9% по сравнению с аналогичным периодом прошлого года и составила 39 млрд 881 млн руб., выручка выросла на 6% и составила 1 трлн 20 млрд 363 млн руб., валовая прибыль – 92 млрд 824 млн руб. (+11,1%).
КОММЕРСАНТЪ; ЕВГЕНИЙ ТИМОШИНОВ; 11.12.2012; НОВОРОССИЙСКУ ПОДОЛЬЮТ НЕФТЕПРОДУКТОВ

«Нефтегазиндустрия» хочет построить в порту новый терминал 

Как стало известно «Ъ», краснодарское ООО «Нефтегазиндустрия», которому принадлежит Афипский НПЗ, хочет построить терминал для экспорта нефтепродуктов мощностью 11 млн тонн в год в порту Новороссийска. Компания намерена протянуть туда трубопровод от НПЗ и переваливать прежде всего дизельное топливо. Аналитики оценивают стоимость проекта на уровне $1 млрд и верят в его целесообразность только при условии господдержки. В самом порту, где уже есть два терминала по перевалке нефтепродуктов, новый проект называют как минимум неэффективным. 

Вчера Минтранс опубликовал проект распоряжения правительства о расширении границ морского порта Новороссийск за счет включения в его состав земельных участков для строительства терминала для экспорта нефтепродуктов мощностью до 11 млн тонн в год. В порту Новороссийска уже работают ОАО «Новороссийский морской торговый порт» (НМПТ) и Delo Ports Сергея Шишкарева. Глава НМТП Радо Антолович отказался комментировать проект, лишь отметив, что территория порта почти полностью застроена и места для запуска еще одного крупного терминала нет. Глава совета директоров Delo Ports Тимофей Телятник тоже «с трудом представляет себе, где в порту Новороссийска можно построить такой терминал». 
В распоряжении «Ъ» оказались дополнительные материалы к проекту распоряжения, из которых следует, что инициатором строительства терминала выступает ООО «Нефтегазиндустрия». Компания хочет построить его в Цемесской бухте, в районе мыса Пенай. Через терминал планируется переваливать прежде всего дизельное топливо – 7 млн тонн в год, а также бензин или мазут – еще около 3,5-4 млн тонн. Ожидаемое количество судозаходов – 181 в год. Доставка нефтепродуктов будет идти по трубопроводам, построенным от Афипского НПЗ. Для пересечения Маркотхского хребта предполагается сооружение тоннеля длиной 3,5 км. 

В «Нефтегазиндустрии» и Минтрансе комментировать проект отказались. Компания известна тем, что в 2010 году приобрела Афипский НПЗ у структур Олега Дерипаски. Сейчас предприятие может перерабатывать 430 тыс. тонн сырой нефти в месяц. Производит бензин, дизель, мазут. После покупки завода представители «Нефтегазиндустрии» обещали вложить более $2 млрд в его развитие. Сейчас «Транснефть» строит ветку к НПЗ, ее мощность должна составить 5 млн тонн в год, стоимость проекта оценивается в 4 млрд руб. (пока завод большую часть сырья получает по железной дороге). Запуск трубы планируется к лету 2013 года. От порта Новороссийска до НПЗ примерно 150 км. 
По данным «СПАРК-Интерфакс», 99% долей ООО «Нефтегазиндустрия» принадлежат кипрской Lakescope Limited, 1% – Windport Limited. Выручка в 2011 году составила 24,7 млрд руб., чистая прибыль – 3,4 млрд руб. Гендиректор – Алексей Гладков. Он же возглавляет ООО «Нефтегазиндустрия-инвест» и ООО «Нефтегазиндустрия-менеджмент». После сделки ряд СМИ связывали «Нефтегазиндустрию» с экс-совладельцем Промстройбанка, заместителем министра регионального развития Владимиром Коганом. Источник «Ъ» на рынке добавил, что его партнером по проекту может быть Илья Клебанов. 
Сейчас в порту Новороссийска достроен мазутный терминал на 4 млн тонн (совместный проект Gunvor и НМТП), есть также «Импортпищепром», который способен переваливать около 5 млн тонн дизельного топлива в год. Они получают продукцию по железной дороге. По трубе «Транснефти» в порт поступает сырая нефть на Шесхарис, который способен переваливать около 50 млн тонн в год. В самом порту появлению очередного терминала не слишком рады. «В условиях наблюдающегося профицита мощностей по перевалке нефти и нефтепродуктов инвестиции в перевалку дополнительных 11 млн тонн, в том числе из федерального бюджета на гидротехнические сооружения, мы считаем неэффективными. Упомянутого объема нефтепродуктов на экспортном направлении азовско-черноморского бассейна дополнительно образоваться в принципе не может»,– заявили вчера «Ъ» в НМТП. 
«В районе мыса Пенай есть место для строительства терминала, но там нужно строить причал и реально бурить тоннель,– говорит один из стивидоров.– К тому же труба для дизеля постоянно должна подогреваться. Не верится, что такой проект можно окупить в принципе». Елена Сахнова из «ВТБ Капитала» оценивает объем вложений в проект на уровне $1 млрд. «Единственное, чем можно объяснить логику проекта,– наличие НПЗ, с которого будут идти гарантированные объемы нефтепродуктов. Но в любом случае окупаемость составит порядка десяти лет»,– считает аналитик. Источник «Ъ» на рынке уточняет, что «в проект можно поверить, если компания получит под него господдержку, особенно учитывая ее возможных бенефициаров». 
ИТАР-ТАСС; 10.12.2012; ВЫБОРГСКИЙ СУДОСТРОИТЕЛЬНЫЙ ЗАВОД НАЧНЕТ 12 ДЕКАБРЯ СТРОИТЕЛЬСТВО 2-ГО ЛЕДОКОЛА ПРОЕКТА 21900М МОЩНОСТЬЮ 16 МВТ

ОАО «Выборгский судостроительный завод» /входит в состав Объединенной судостроительной корпорации/ осуществит 12 декабря 2012 года закладку второго линейного дизель- электрического ледокола проекта 21900М мощностью 16 МВт. Об этом сообщается в пресс-релизе компании.

Судно строится по заказу Федерального агентства морского и речного транспорта. Согласно проекту, в период с мая по октябрь 2015 года заказчику должны быть переданы 3 ледокола.

Линейный дизель-электрический ледокол проекта 21900М способен преодолевать льды толщиной до 1,5 метра. Основное назначение судна - самостоятельная проводка крупнотоннажных судов, буксировка, помощь судам, терпящим бедствие, перевозка полезных грузов. Водоизмещение при максимальной осадке – 14, 3175 тыс тонн, длина судна – 119,8 метра, ширина - 27,5 метра.

«Закладка очередного ледокола на Выборгском судостроительном заводе будет осуществлена с опережением графика. По плану к строительству этого судна предприятие должно было приступить только в начале февраля 2013 года», – говорится в пресс-релизе.

Как ранее сообщал ИТАР-ТАСС, 17 октября на Выборгском судостроительном заводе был заложен головной ледокол проекта 21900М, который должен быть передан заказчику в мае 2015 года.

ОАО «Выборгский судостроительный завод» – одно из крупнейших судостроительных предприятий на северо-западе России.  С мая 2012 года завод входит в состав Объединенной судостроительной корпорации /ОСК/.

SEANEWS; 10.12.2012; НОВОРОССИЙСК РАСШИРЯТ

Министерство транспорта РФ подготовило и опубликовало на сайте проект распоряжения Правительства РФ о расширении порта Новороссийск. Согласно тексту проекта, в состав порта будут включены земельные участки, предназначенные для строительства морского терминала для перевалки на экспорт нефтепродуктов мощностью до 11 млн. тонн.

Методом исключения можно предположить, что речь идет о расширении мощностей группы НМТП.

ИА PORTNEWS; 10.12.2012; ОПУБЛИКОВАН ПРОЕКТ РЕГЛАМЕНТА ПО ЛИЦЕНЗИРОВАНИЮ ПЕРЕВОЗОК ПАССАЖИРОВ ВОДНЫМ ТРАНСПОРТОМ

Минтранс России опубликовал проект приказа «Об утверждении Административного регламента Федеральной службы по надзору в сфере транспорта предоставления государственной услуги по лицензированию деятельности по перевозкам внутренним водным транспортом, морским транспортом пассажиров». 

Административный регламент Федеральной службы по надзору в сфере транспорта предоставления государственной услуги по лицензированию деятельности по перевозкам внутренним водным транспортом, морским транспортом пассажиров определяет сроки и последовательность действий (административных процедур) при предоставлении государственной услуги по лицензированию деятельности по перевозкам внутренним водным транспортом, морским транспортом пассажиров.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 10.12.2012; АВИАКОМПАНИЯ «КУБАНЬ» ОБЪЯВИЛА О ПРЕКРАЩЕНИИ ПОЛЕТОВ С 11 ДЕКАБРЯ

Авиакомпания «Кубань» уходит с авиарынка, но обещает вернуть деньги за проданные билеты

Росавиация еще не получила официального заявления от Авиакомпании «Кубани» о прекращении полетов с 11 декабря, сообщили «РГ» в ведомстве. Хотя перевозчик в устной форме подтвердил свое намерение.

А также сообщил о том, что планирует возместить деньги за невыполнение полетов перед более чем 12 тысячам пассажиров. Они купили билеты вплоть до 14 марта. Авиакомпания, которая еще полгода назад могла прекратить полеты, уходит с рынка в преддверии пика новогодних полетов.

Как только Росавиация получит официальное письмо, ведомство по утвержденному регламенту сможет начать процедуру приостановления сертификата летной годности авиакомпании.

Руководство авиаперевозчика объясняет, что согласно действующим авиационным правилам, в парке должны состоять не менее восьми воздушных судов вместимостью 55 и более пассажирских кресел. «Кубань» вынуждена вернуть три из имеющихся у нее шести иностранных самолетов (Airbus A-319) «лизингодателям из-за невозможности своевременных выплат по контракту и имеющейся задолженности по платежам», говорится в сообщении компании.

А с 1 ноября из парка были выведены устаревшие авиалайнеры Як-42 советского производства. И теперь из-за нехватки самолетов компания не может выполнить программу осенне-зимней навигации. Компания направила заявление в Арбитражный суд Краснодарского края о признании банкротом.

«В условиях отсутствия возможности снизить в низкий сезон себестоимость перевозок до уровня рентабельности, несовершенства механизмов субсидирования из бюджетов разных уровней, дальнейшая деятельность компании, к сожалению, не представляется возможной», – заявил генеральный директор авиакомпании Сергей Мордвинцев. Да и само существование региональных авиакомпаний в России поставлено под угрозу, отмечают в пресс-службе «Кубани». И поясняют. «Этому способствуют несовершенство действующего законодательства, наличие проблем при доступе к рынкам, выборочная поддержка ряда авиакомпаний в виде протекционистских мер и субсидий, непрозрачность поставщиков авиационной отрасли, отсутствие благоприятного финансового фона, направленного на стимулирование региональных перевозчиков для перехода на новые современные воздушные суда».

ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 11.12.2012; ПРЕРВАННЫЙ ПОЛЕТ

Долги. Две авиакомпании останавливаются
Ситуация в московских аэропортах сегодня может напомнить авиапассажирам времена банкротства AiRUnion. «Авиалинии Кубани» и украинская «Аэросвит» прекратили рейсы из-за долгов. В результате только из «Шереметьево» и «Внуково» сегодня не смогут вылететь около 1500 пассажиров
Если прекращение работы «Аэросвита» в России было ожидаемо, то быстротечного банкротства «Авиалиний Кубани» не ожидал никто. Вчера вечером авиакомпания сообщила, что с 0 часов сегодняшнего дня она уже не выполняет рейсов. Виной тому «тяжелая финансовая ситуация», объяснялось в релизе. Компания вынуждена вернуть за долги три Airbus 319. 1 ноября 2012 г. из эксплуатации были выведены устаревшие Як42. Сейчас у компании в парке лишь три самолета B737. Впрочем, за них «Авиалинии Кубани» задолжали лизингодателю ILFC $5,6 млн. Арбитражный суд Москвы уже назначил на 30 января рассмотрение искового заявления ILFC к «Базэлу». В качестве третьего лица по делу проходят «Авиалинии Кубани».
Таким образом, перевозчик автоматически лишился права выполнять регулярные рейсы. По новым правилам, вступившим в силу с 4 декабря 2012 г., для осуществления регулярных рейсов перевозчик обязан иметь в парке не менее восьми судов вместимостью 55 кресел и более.
Авиакомпания пыталась приобрести новые самолеты, но безуспешно. В конце прошлого года ей отказали в продаже 25 самолетов Boeing и Airbus. А в этом году и «Гражданские самолеты Сухого». Совет директоров отказался утвердить сделку с ней на 12 SSJ-100. Как сообщили несколько контрагентов авиакомпании, причина в том, что ее общий долг – около $300 млн. Задолженность только перед аэропортами – около 5 млрд. руб., сообщил «Интерфакс» со ссылкой на свои источники.
Большинству кредиторов придется возвращать свои деньги через суд. Компания объявила о подаче заявления в арбитражный суд Краснодарского края о признании ее банкротом. «Все претензии финансового характера будут рассматриваться в рамках процесса по управлению банкротством авиакомпании», – добавляется в заявлении. Близкий к Росавиации источник уверяет, что у компании нет средств для расчетов с кредиторами. Она даже не в силах удовлетворить требования лизингодателей, о чем недавно сообщила ведомству, добавляет собеседник «Ведомостей».

В этом году «Кубань» перевезла более полумиллиона пассажиров, выполнив из «Внуково» около 6% всех его рейсов, говорит представитель аэропорта. По его данным, сегодня компания должна была выполнить восемь рейсов. С учетом средней вместимости самолетов и загрузки в 75% сегодня может не улететь около 900 пассажиров.

В общей сложности авиакомпания продала примерно 14 500 авиабилетов, сообщил представитель «Росавиации». Половина была приобретена через Транспортно-клиринговую палату, уточняет ее вице-президент Марина Букалова. По ее словам, пассажиры смогут получить стоимость этих авиабилетов в полном объеме. Если билеты были куплены через сайт авиакомпании, то их можно будет вернуть в кассе аэропорта, добавляет его представитель. Средства тоже будут возвращены целиком.

Сегодня обслуживать рейсы «Авиалиний Кубани» будут «Грозный-авиа», «Якутия» и «Ютэйр». Представитель «Росавиации» напоминает, что на начало года в бюджете на перевозку пассажиров авиакомпанийбанкротов было 455 млн. руб., на следующий год выделено 185 млн. руб. «В ближайшее время мы обратимся к другим перевозчикам, чтобы те принимали к перевозке пассажиров с билетами «Кубани», – говорит он.

Впрочем, Росавиация советует ее пассажирам в аэропорты не приезжать. Та же рекомендация действует и для клиентов «Аэросвита».

Пассажирам «Кубани» повезло больше, чем «Аэросвита». Его рейсы в Россию прекращены сегодня ночью из-за долгов за аэропортовое и аэронавигационное обслуживание, сообщила Росавиация. «Аэросвит» – иностранный резидент, поэтому пассажирам ничего компенсировано не будет, говорит представитель Росавиации. Как будут решаться вопросы с клиентами, представитель «Аэросвита» не сказал. Тем временем российские аэропорты («Шереметьево», калининградский «Храброво», «Внуково») уже известили ведомство, что прекращают обслуживать рейсы «Аэросвита».

Перевозчик погасил долги за аэронавигационное обслуживание лишь на две трети. Осталось около $250 000. В то время как обязательным условием продолжения обслуживания было полное погашение задолженности, говорится в сообщении Росавиации. «Шереметьево» авиакомпания задолжала 165,5 млн. руб., за пять дней долг увеличился в 1,5 раза, сообщил аэропорт.

Надежды на возобновление авиакомпанией полетов в Россию уже мало. Решение о прекращении ее обслуживания приняла не только Россия, но и другие иностранные аэропорты – Минск и Варшава, указывает замдиректора ИК «Регион» Анатолий Ходоровский. Но сценарий с AiRUnion (см. врез) вряд ли повторится, успокаивает главный редактор портала Avia.ru Роман Гусаров. По его словам, авиавласти сделали выводы из случившегося в 2008 г. и смогли принять меры: с «Аэросвитом» долг не был доведен до «космического» размера. А с «Кубанью» помогут резервы в бюджете, что уже не раз оправдалось в кризисных ситуациях.

ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 10.12.2012; АВИАКОМПАНИЯ «БАЗЭЛА» ДЕРИПАСКИ НЕОЖИДАННО ПРЕКРАЩАЕТ ПОЛЕТЫ

«Авиационные линии Кубани» (бренд – авиакомпания «Кубань», входит в «Базэл» Олега Дерипаски) объявляют об остановке операционной деятельности и прекращении полетов с 11 декабря 2012 г., сообщила в понедельник авиакомпания в своем релизе.

Полеты воздушных судов «Кубани» будут прекращены с 00:00 11 декабря.

Основной причиной остановки деятельности авиакомпании является тяжелая финансовая ситуация и невозможность соблюдения ряда положений новых Федеральных авиационных правил «Сертификационные требования к физическим лицам, юридическим лицам, осуществляющим коммерческие воздушные перевозки» (ФАП-11), вступивших в силу в конце ноября 2012 г. Согласно им, «в парке авиаперевозчика, осуществляющего регулярные воздушные перевозки, должны быть не менее 8 воздушных судов вместимостью 55 и более пассажирских кресел», – добавляется там же.

Дело в том, что до настоящего времени «Кубань» эксплуатировала шесть воздушных судов зарубежного производства. При этом три из них (Airbus A-319) авиакомпания вынуждена досрочно вернуть лизингодателям из-за невозможности своевременных выплат по контракту и имеющейся задолженности по платежам. А чуть раньше (1 ноября 2012 г.), из эксплуатации были также выведены устаревшие авиалайнеры «Як-42» советского производства в связи с окончанием назначенного ресурса и низкой экономической эффективностью.

В итоге перевозчик неспособен выполнить программу осенне-зимней навигации. «После остановки операционной деятельности и прекращения полетов “Кубань” будет активно работать с Администрацией Краснодарского края, чтобы минимизировать проблемы, связанные с вынужденной отменой рейсов авиакомпании», – говорится в релизе.

Представитель «Росавиации» не смог пока ответить, как будут с завтрашнего дня решаться вопросы с авиапассажирами. «Авиакомпания только что поставила нас в известность о приостановлении операционной деятельности», – сообщил представитель ведомства. И заверил, что в ближайшее время вопрос будет решаться.

Авиакомпания до последнего вела переговоры о приобретении новых самолетов. В конце прошлого года ей отказали в заключении контрактов на 25 самолетов концерны Boeing и Airbus. А в этом году – и отечесвенный ГСС (производитель SSJ-100). Совет директоров производителя не утвердил сделку по реализации 12 региональных самолетов. Как сообщили несколько контрагентов авиакомпании причина в том, что ее общий долг около – $300 млн. В том числе и крупнейшему лингодателю – ILFC, которому они должны $5,6 млн за лизинг самолетов B-737. Суд уже назначил на 30 января рассмотрение искового заявления ILFC к «Базэлу». Есть долги перед «Внуково» и другими российскими аэропортами. Долги «Кубани», по данным источников «Интерфакса», вместе с задолженностью за аэронавигационное обслуживание составляют порядка 5 млрд. руб.

Теперь кредиторам придется бороться за возврат своих денег: компания направила заявление в Арбитражный суд Краснодарского края о признании ее банкротом. «Все претензии финансового характера будут рассматриваться в рамках процесса по управлению банкротством авиакомпании», – сообщил перевозчик.

Тем временем, информация о прекращении деятельности авиакомпании стала для всех неожиданностью. По данным аэропорта «Внуково», перевозчик даже не прекратил продажу авиабилетов. Она все еще продолжается, недоумевает представитель аэропорта. Информацию об отмененных рейсах «Внуково» пообещал предоставить в ближайшее время.

В настоящее время «Кубань» выполняет регулярные рейсы в Краснодар, Калининград, Нальчик и Челябинск, обслуживая порядка 6% общего пассажиропотока из «Внуково». По всем этим направлениям рейсы из «Внуково» выполняют и другие авиакомпании. Основной владелец авиакомпании – «Базовый элемент» (63,9%). Выручка по РСБУ в 2011 г. составила 4,0 млрд руб., чистый убыток – 440,5 млн руб.

КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 11.12.2012; ОЛЕГ ДЕРИПАСКА СКЛАДЫВАЕТ КРЫЛЬЯ 

«Кубань» не выдержала требований государства 

Изменение требований к парку авиакомпаний спровоцировало первое заметное банкротство на российском авиарынке. Авиакомпания «Кубань» Олега Дерипаски объявила о прекращении работы с сегодняшнего дня. У перевозчика и так были финансовые проблемы, но эксперты допускают, что без новых ограничений он мог выжить. Теперь компании предстоит вернуть пассажирам 14,5 тыс. авиабилетов. 

Авиакомпания «Кубань», подконтрольная «Базэл Аэро» Олега Дерипаски, объявила, что с 11 декабря, прекращает полеты. Пойти на эту «вынужденную меру» перевозчику пришлось «в силу стечения неблагоприятных обстоятельств», приводятся в сообщении авиакомпании слова ее гендиректора Сергея Мордвинцева. В частности, речь идет о новых сертификационных требованиях, вступивших в силу 25 ноября. По ним для выполнения регулярных рейсов перевозчик обязан иметь как минимум восемь самолетов с более чем 55 креслами или три самолета вместимостью до 55 пассажиров. До этого для выполнения регулярных рейсов требовалось иметь не менее трех однотипных воздушных судов. 

До недавнего времени парк «Кубани» состоял из трех Boeing 737 и трех Airbus A319. Но A319 авиакомпания досрочно вернула лизингодателям, поскольку задерживала выплаты по контракту. Кроме того, 1 ноября из парка «Кубани» были выведены восемь Як-42 (из-за выработки назначенного ресурса и низкой эффективности). «Сокращение авиапарка на 50% не позволяет выполнить программу осенне-зимней навигации в заявленных объемах в соответствии с требованиями ФАП-11»,– говорится в официальном сообщении перевозчика. 

ОАО «Авиационные линии Кубани» – одно из крупнейших авиапредприятий юга России (по итогам января–августа – 14-е место в России). С 2004 года входит в состав группы компаний «Базовый элемент» Олега Дерипаски. В январе–сентябре перевезла 844 тыс. пассажиров (на 16% больше, чем за аналогичный период 2011 года). Базовые аэропорты – Краснодар и Внуково. Летает по девяти внутренним и четырем международным маршрутам. 

По данным Росавиации, в рамках зимнего расписания, действующего до апреля 2013 года, «Кубань» продала порядка 14,5 тыс. авиабилетов. Часть билетов на сумму 15 млн руб. были реализованы на бланках Транспортно-клиринговой палаты (ТКП). В ТКП сообщили, что готовы вернуть пассажирам деньги. На основании поручения Росавиации во все аккредитованные агентства ТКП направлены телеграммы о прекращении продаж билетов на рейсы «Кубани». 

В пресс-службе авиакомпании пояснили «Ъ», что вопросы компенсаций пассажирам могут быть решены в процессе конкурсного производства. Часть возвратов можно будет произвести через агентства по месту покупки билетов, поскольку средства до сих пор не перечислены компании. Остальные пассажиры должны направить по электронной почте запрос в авиакомпанию или лично передать его представителю в городах вылета или прилета. Так, достигнута договоренность о том, что 11 декабря у кассы 12 на втором этаже терминала «А» Внуково будет присутствовать официальный представитель ЗАО «Ю-Ти-Джи», консультируя пассажиров по вопросам возврата билетов. Пассажиру необходимо представить пакет документов на возврат денежных средств, в том числе заявление об отказе от полета, заполненное по форме, а также оригинал чека. 

Представитель Внуково отметил, что продажи билетов на рейсы «Кубани» были приостановлены лишь спустя некоторое время после сообщения перевозчика. Планируется, что три рейса, намеченные на 11 декабря в Краснодар и Нальчик, отправятся по расписанию. При этом остается открытым вопрос о приеме рейсов «Кубани». В Росавиации порекомендовали пассажирам сдавать билеты и не прибывать в аэропорты вылета. 

Возможность банкротства «Кубани» неоднократно обсуждалась в течение года. По данным источников «Интерфакса», долги компании перед поставщиками аэропортовых услуг составляют около 5 млрд руб. В частности, задолженность перед ТЗК в аэропортах Москвы, Краснодара, Калининграда, Челябинска и Нальчика оценивается в сумму более 92 млн руб. Задолженность по аэронавигационному обслуживанию превышает 10 млн руб. Кроме того, у «Кубани» большой долг перед Внуково, где она занимает четвертое место по перевозкам и обеспечивает около 6% пассажиропотока. Представители Внуково сообщили «Ъ», что «Кубань» должна структурам аэропорта 330 млн руб., включая долг по векселям обанкротившейся Sky Express, который взяла на себя. Взыскивать долги Внуково планирует через суды и в рамках процедуры банкротства. 

Главный редактор «Авиатранспортного обозрения» Алексей Синицкий отметил, что «финальную точку в деятельности компании поставило сочетание двух факторов». «Если бы не изменились сертификационные требования, то часть перевозок можно было бы сохранить»,– считает эксперт. Глава аналитической службы агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев добавляет, что сильнее всего от банкротства «Кубани» пострадают пассажиры и базовый аэропорт перевозчика в Краснодаре. Но поскольку конкуренция на авиарынке достаточно высока, место «Кубани» вполне смогут занять другие авиакомпании, например подконтрольная «Аэрофлоту» «Донавиа». 

РБК DAILY; СЕРГЕЙ КОЛОБКОВ; 11.12.2012; НОВОГОДНИЙ ПОДАРОК «БАЗЭЛА»

Авиакомпания «Кубань» прекратила перевозить пассажиров
Пассажирам, собиравшимся в новогодние праздники путешествовать рейсами авиакомпании «Кубань», перевозчик приготовил неприятный сюрприз. Сегодня авиакомпания прекратила свою работу. Собственник «Кубани» – «Базэл» Олега Дерипаски возвращать пассажирам деньги за билеты не собирается: все претензии финансового характера будут рассматриваться в рамках процесса по управлению банкротством авиакомпании.
«Полеты воздушных судов «Кубани» прекращены с 0.01 11 декабря 2012 года. Основной причиной остановки деятельности авиакомпании является тяжелая финансовая ситуация и невозможность соблюдения ряда положений новых Федеральных авиационных правил (ФАП-11), вступивших в силу в конце ноября 2012 года», – отмечается в сообщении перевозчика.
На момент закрытия в эксплуатации у «Кубани» было шесть воздушных судов – три A319 и три Boeing 737, тогда как по новым правилам парк авиаперевозчика, осуществляющего регулярные воздушные перевозки, должен насчитывать не менее восьми воздушных судов вместимостью 55 и более пассажирских кресел. «Авиакомпания вынуждена досрочно вернуть самолеты лизингодателям из-за невозможности своевременных выплат по контракту и имеющейся задолженности по платежам», – отмечают в перевозчике. «Компания направила заявление в Арбитражный суд Краснодарского края о признании ее банкротом. Все претензии финансового характера будут рассматриваться в рамках процесса по управлению банкротством авиакомпании», – добавил представитель перевозчика.
За десять месяцев этого года компания перевезла 893,2 тыс. человек, в том числе 480,7 тыс. на международных рейсах. 14,5 тыс. билетов с датой вылета до марта 2013 года уже продано. Как отметили в Росавиации, гендиректор авиакомпании Сергей Мордвинцев обратился с просьбой перевезти пассажиров компании в рамках постановления правительства №1177 за счет федерального бюджета (в 2013 году на эти цели предусмотрено 185 млн. руб.).
По неофициальным данным, задолженность перевозчика перед аэропортом Внуково составляет 330 млн. руб., в том числе 120 млн. руб. – долг обанкротившейся авиакомпании Sky Express, который взяла на себя «Кубань». Кроме того, компания не заплатила Госкорпорации по организации воздушного движения 10 млн. руб. за аэронавигацию. Авиакомпания остановила свою деятельность, даже не уведомив об этом базовый аэропорт, отметил официальный представитель Внуково. Напомним, первым о плохом финансовом положении авиакомпании еще в конце прошлого года начал говорить первый заместитель гендиректора и совладелец аэропорта Внуково Виталий Ванцев. На тот момент авиакомпания уже должна была 307 млн. руб. Помимо этого у Ванцева до сих пор есть векселя, в которые был переоформлен долг Sky Express в размере 1,5 млрд. руб. со сроком погашения в июле 2014 года.

РИА НОВОСТИ; 10.12.2012; РОСАВИАЦИЯ ПРЕКРАЩАЕТ АЭРОНАВИГАЦИОННОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ «АЭРОСВИТА» В РФ 

Росавиация с 00.01 мск 11 декабря 2012 года прекращает аэронавигационное обслуживание рейсов крупнейшей украинской авиакомпании «Аэросвит» в воздушном пространстве Российской Федерации, сообщило ведомство.

Ранее в понедельник аэропорт «Шереметьево» объявил, что с 00.00 мск 11 декабря 2012 года прекращает обслуживать рейсы «Аэросвита» из-за долгов. Совокупный долг «Аэросвита» перед аэропортом и его партнерами превысил 165,5 миллиона рублей.

Росавиация отмечает, что, несмотря на неоднократные предупреждения о необходимости погашения задолженности за аэронавигационное обслуживание и обещания это сделать, «Аэросвит» до настоящего времени не выполнил обязательства.

«Аэросвит» лишь частично погасил задолженность за предоставленное аэронавигационное обслуживание на трассах и до сих пор имеет просроченную задолженность за предоставленные услуги перед филиалами ФГУП «Госкорпорация по организации воздушного движения в Российской Федерации» в размере 246 тысяч долларов, говорится в сообщении.

«По состоянию на 18.00 мск авиакомпания не предприняла действенных мер для урегулирования сложившейся ситуации.

Росавиация, руководствуясь требованиями воздушного законодательства Российской Федерации, приняла решение об отказе в предоставлении государственной услуги по аэронавигационному обслуживанию воздушных судов авиакомпании «Аэросвит» в воздушном пространстве Российской Федерации с 00.01 мск 11 декабря 2012 года. При этом вся ответственность перед пассажирами, которые приобрели билеты на рейсы «Аэросвита», возлагается на руководство авиакомпании», – заявляет ведомство.

В случае оплаты просроченной задолженности со стороны «Аэросвита» Росавиация готова отменить введенные ограничения в день получения информации о перечислении денежных средств на счет ФГУП «Госкорпорация по ОрВД».

ИНТЕРФАКС; 10.12.2012; АВИАКОМПАНИЯ «КУБАНЬ» ПРЕКРАТИЛА ПОЛЕТЫ, РОСАВИАЦИЯ РЕКОМЕНДУЕТ СДАВАТЬ БИЛЕТЫ

Российская авиакомпания «Кубань» во вторник прекратила операционную деятельность и полеты воздушных судов.

«Полеты воздушных судов «Кубани» прекращены с 00:00 11 декабря 2012 года. Основной причиной остановки деятельности авиакомпании является тяжелая финансовая ситуация и невозможность соблюдения ряда положений новых федеральных авиационных правил. Согласно данным правилам, в парке авиаперевозчика, осуществляющего регулярные воздушные перевозки, должны состоять не менее 8 воздушных судов вместимостью 55 и более пассажирских кресел», – говорилось в распространенном в понедельник заявлении компании.

Компания направила заявление в Арбитражный суд Краснодарского края о признании ее банкротом.

Как сообщили «Интерфаксу» в компании, вопросы компенсации пассажирам за проданные авиабилеты находятся в процессе конкурсного производства. Часть возвратов можно будет произвести через агентства по месту приобретения авиабилетов, т.к. средства до сих пор не перечислены в авиакомпанию. Остальные пассажиры должны направить соответствующий запрос в авиакомпанию в соответствии со стандартной процедурой возврата билетов при отмене рейса, отметили в компании.

По данным Росавиации, компания до марта 2013 года продала более 14,5 тыс. билетов. Росавиация рекомендует пассажирам ОАО «Авиационные линии Кубани» сдавать билеты и не прибывать в аэропорты вылета воздушных судов прекратившей свою операционную деятельность авиакомпании», – говорится в сообщении ведомства.

Ранее «Интерфакс» сообщал, что Росавиация и Минтранс обеспокоены финансово-экономическим состоянием авиаперевозчика и неоднократно рассматривали возможность приостановки свидетельства эксплуатанта. По данным источников агентства, у «Кубани» к осени 2012 года накопилась существенная задолженность за аэронавигационное обслуживание, аэропортовое обслуживание, лизинг воздушных судов и топливо. Общие долги на тот момент оценивались в 5 млрд рублей.
РИА НОВОСТИ; 10.12.2012; ПРЕКРАЩАЮЩАЯ ПОЛЕТЫ АВИАКОМПАНИЯ «КУБАНЬ» ДО МАРТА 2013 ГОДА ПРОДАЛА 14,5 ТЫС БИЛЕТОВ

Авиакомпания «Кубань», которая с 11 декабря прекратит полеты в связи с тяжелой финансовой ситуацией, до марта 2013 года продала более 14,5 тысячи билетов, сообщает Росавиация.

Сообщается, что «Кубань» продала билеты на собственных бланках и бланках Транспортной клиринговой палаты (ТКП).

«На основании поручения Федерального агентства воздушного транспорта во все аккредитованные агентства ТКП направлены телеграммы о прекращении продаж билетов на рейсы авиакомпании «Кубань», а также возврате денежных средств в полном объеме пассажирам, обратившимся с соответствующими заявлениями в агентства приобретения авиационных билетов», – говорится в сообщении.

Кроме того, сообщается, что уведомление о прекращении полетов в связи тяжелым финансово-экономическим положением поступило в ведомство 10 декабря.

Отмечается, что в настоящее время Федеральное агентство воздушного транспорта принимает все меры для обеспечения перевозки пассажиров «Кубани» рейсами других авиакомпаний, а также возврата денежных средств за приобретенные авиационные билеты.

На данный момент авиакомпания ОАО «Авиационные линии Кубани» имеет просроченную задолженность за аэронавигационное обеспечение, а также крупные неурегулированные задолженности перед российскими аэропортами, топливозаправочными компаниями и лизингодателями.

ОАО «Авиационные линии Кубани» (с 2010 года работает под брендом «Авиакомпания Кубань») – одно из крупнейших авиапредприятий юга России. Краснодарское авиапредприятие ведет свою историю с 1932 года. Входит в состав авиационного сектора компании «Базовый Элемент». Авиакомпания выполняет регулярные и чартерные рейсы в города России и за рубеж.

ИТАР-ТАСС; 10.12.2012; РОСАВИАЦИЯ РЕКОМЕНДУЕТ ПАССАЖИРАМ АВИАКОМПАНИИ «КУБАНЬ» СДАВАТЬ БИЛЕТЫ И НЕ ПРИБЫВАТЬ В АЭРОПОРТЫ ВЫЛЕТА

Росавиация рекомендует пассажирам ОАО «Авиационные линии Кубани» сдавать билеты и не прибывать в аэропорты вылета воздушных судов прекратившей свою операционную деятельность авиакомпании.

Как говорится в сообщении ведомства, сегодня в Росавиацию поступило уведомление от генерального директора «Кубани»  о «прекращении полетов» с 11 декабря 2012 года в связи тяжелым финансово-экономическим положением.

В настоящее время Федеральное агентство воздушного транспорта принимает все меры для обеспечения перевозки пассажиров ОАО «Авиационные линии Кубани» рейсами других авиакомпаний, а также возврата денежных средств за приобретенные авиационные билеты.

В виду того, что авиакомпания не сможет выполнить обязательства перед своими пассажирами, ОАО «Авиационные линии Кубани» обратилось к Росавиации с просьбой решить вопрос об их перевозке силами других авиакомпаний в рамках условий, определенных постановлением правительства России N1177.

ОАО «Авиационные линии Кубани» до марта 2013 года продало более 14,5 тысяч билетов на собственных бланках и бланках Транспортной клиринговой палаты /ТКП/. На основании поручения Федерального агентства воздушного транспорта, во все аккредитованные агентства ТКП направлены телеграммы о прекращении продаж билетов на рейсы ОАО «Авиационные линии Кубани», а также возврате денежных средств в полном объеме пассажирам, обратившимся с соответствующими заявлениями в агентства приобретения авиационных билетов.

На данный момент авиакомпания ОАО «Авиационные линии Кубани» имеет просроченную задолженность за аэронавигационное /обеспечение, а также крупные неурегулированные задолженности перед российскими аэропортами, топливозаправочными компаниями и лизингодателями.

ЮГА.РУ; 10.12.2012; АВИАРЕЙСЫ В КИТАЙ ОТКРОЮТ ИЗ КРАСНОДАРА И СОЧИ

Новые рейсы в Пекин (Китай) планируют открыть из Международных аэропортов Краснодара и Сочи, сообщает пресс-служба Росавиации. 

Осуществлять перевозки будет авиакомпания «Якутия». Частота полетов по маршрутам Краснодар-Пекин-Краснодар и Сочи-Пекин-Сочи составит 3 рейса в неделю. Дата начала перевозок не указывается. 

Как сообщали ЮГА.ру, из аэропорта Сочи с 17 декабря также откроют новые рейсы в турецкий город Трабзон.

АВИАТРАНСПОРТНОЕ ОБОЗРЕНИЕ; 10.12.2012; В ШЕРЕМЕТЬЕВО ПОСТРОЕНО НОВОЕ ЗДАНИЕ КДП

В аэропорту Шереметьево введено в эксплуатацию новое здание командно-диспетчерского пункта (КДП). В полном объеме КДП начнет работать в феврале 2013 г. Представители заказчика-застройщика – ФГУП «Администрация гражданских аэропортов (аэродромов)» считают, что новый КДП будет способствовать повышению безопасности московского авиаузла.

Здание КДП построено в рамках программы «Развитие транспортной системы России (2010-2015 гг.)». Государственным заказчиком проекта выступило Федеральное агентство воздушного транспорта Минтранса РФ.

АВИАПОРТ.РУ; 10.12.2012; АЭРОПОРТ ВЛАДИВОСТОКА ДОПУЩЕН К ПРИЕМУ АН-148 И SUKHOI SUPERJET 100

ОАО «Международный аэропорт «Владивосток» допущен к приему воздушных судов типа Ан-148 и Sukhoi Superjet 100 и их модификаций. Соответствующее распоряжение подписано Дальневосточным межрегиональным территориальным управлением воздушного транспорта Росавиации. 

Как говорится в сообщении аэропорта, о своем намерении эксплуатировать эти самолеты на маршрутах из Владивостока уже заявили авиакомпании «Ангара» и «Якутия». Планируется, что первые рейсы по маршруту Владивосток – Иркутск «Ангара» начнет выполнять весной 2013 г. 

«Получение аэропортом допусков на прием новых типов воздушных судов будет способствовать развитию региональных перевозок и позволит увеличить частоту рейсов на социально значимых маршрутах с малым пассажиропотоком», – приводятся в сообщении слова гендиректора аэропорта Максима Четверикова. 

В 2011-2012 гг. аэропорт также получил допуски на прием Boeing 747-300, Boeing 747-400, Boeing 777-300, Boeing 777-300 ER, Boeing 737-900, Ил-96-300. 

Ан-148 – ближнемагистральный самолет, рассчитанный на перевозку от 70 до 90 пассажиров. Максимальная дальность полета 5000 км, крейсерская скорость 820-870 км/ч. 

Sukhoi Superjet 100 – региональный 100-местный самолет, разработанный и произведенный компанией ЗАО «Гражданские самолеты Сухого» при участии Alenia Aermacchi. Максимальная крейсерская скорость Sukhoi Superjet 100 – 0,81 Маха, крейсерская высота 12200 м (40000 футов). 

ОАО «Международный аэропорт «Владивосток» в 2011 г. увеличило пассажиропоток на 14% – до 1 млн 457 тыс. человек. Основными акционерами компании являются ОАО «Международный аэропорт «Шереметьево» (52,16% акций), ЗАО «Кварц-Инвест» (16,8%), ЗАО «Дальневосточная акционерная страховая компания «Даск» (12,4%), ООО «Аэро-Груз» (5,9%).
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