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Ключевая отрасль

Итоги деятельности транспортного комплекса за последние годы показали результативность мер государственной политики. В бюджетную систему страны организациями транспортного комплекса перечислено налоговых платежей 515 миллиардов рублей. В рамках федеральных целевых программ мы поддерживаем в работоспособном состоянии все ключевые сегменты транспортной инфраструктуры страны. При этом следует констатировать, что в стране все больше наблюдаются существенные ограничения роста экономики, обусловленные состоянием и уровнем развития транспорта и дорог.

ИА REGNUM; 11.12.2012; СМОЛЬНЫЙ РАСТОРГНУЛ КОНТРАКТ С ПОДРЯДЧИКОМ ОРЛОВСКОГО ТОННЕЛЯ

Смольный расторг Концессионное соглашение о проектировании, строительстве и эксплуатации Орловского тоннеля – амбициозного проекта предыдущей администрации Санкт-Петербурга. Соответствующее постановление правительства размещено на сайте Смольного сегодня, 11 декабря.
Как отмечается в постановлении, ООО «Невская концессионная компания», которое выступает соинвестором и генподрядчиком строительства тоннеля, не представил необходимые финансовые документы, не выполнил условия начала строительства, а стоимость проекта превысила 55 млрд рублей.
Тем не менее, комитету по инвестициям и стратегическим проектам поручено определить размер выплаты компенсации компании-инвестору и дату прекращения действия Концессионного соглашения.
Как ранее сообщало ИА REGNUM, Орловский тоннель – один из амбициозных инфраструктурных проектов экс-губернатора Санкт-Петербурга Валентины Матвиенко, положенных под сукно вступившим в обязанности градоначальника Георгием Полтавченко. 25 апреля вице-губернатор Санкт-Петербурга Сергей Вязалов заявил журналистам, что «за 130 млрд рублей, которые предполагалось потратить на строительство Орловского тоннеля, можно было бы дважды обновить весь трамвайный парк Санкт-Петербурга» и что эти деньги останутся в городе для финансирования других проектов.
Орловский тоннель должен был соединить створ Пискаревского проспекта, Свердловскую и Смольную набережные. Пропускная способность – до 60 тысяч автомобилей в день.
Министр транспорта РФ Максим Соколов, бывший чиновник администрации Санкт-Петербурга, заявил 21 июня, в рамках XV Петербургского международного экономического форума, что «если администрация Санкт-Петербург решит строить Орловский тоннель, на него будут предусмотрены в федеральном Инвестфонде».

YSIA.RU; 12.12.2012; БЫЛИ РАССМОТРЕНЫ ВОПРОСЫ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ ТЕХНОЛОГИИ СПУТНИКОВОЙ НАВИГАЦИИ ГЛОНАСС

На расширенном заседании коллегии Минтранса РФ под председательством главы министерства Максима Соколова, которое прошло 11 декабря, были рассмотрены вопросы использования технологии спутниковой навигации ГЛОНАСС

в целях мониторинга автомобильных транспортных средств, используемых для коммерческих перевозок пассажиров и опасных грузов.

С докладом выступил руководитель Федеральной службы по надзору в сфере транспорта (Ространснадзор) Александр Касьянов. Он обратил внимание на необходимость совершенствования законодательства.

«Несоответствие скорости изменений, вносимых в нормативную базу, скорости формирования новых реалий рынка транспортных услуг, резкое увеличение числа хозяйствующих субъектов автотранспортного комплекса, рост числа автотранспортных средств – все эти факторы привели к снижению уровня безопасности на транспорте, – сказал А. Касьянов. – Действующее законодательство не позволяет Ространснадзору пресекать работу предприятий в указанных случаях. Для усиления надзора и проведения мониторинга сложившейся ситуации необходима новая форма контроля за осуществлением перевозок пассажиров и грузов. Одной из таких форм должно стать использование системы спутниковой навигации ГЛОНАСС».

Мониторинг транспортных средств с помощью спутниковой навигации осуществляется путем получения информации от телематического терминала, установленного на транспортном средстве, через спутник, на экран рабочего места оператора. С внесением изменений в действующее законодательство Российской Федерации, использование аппаратуры спутниковой навигации ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS позволит повысить дисциплину водительского состава перевозчиков пассажиров и грузов, так как появится возможность осуществления постоянного контроля в реальном времени за осуществлением перевозочного процесса, подчеркнул А. Касьянов.

По итогам обсуждения вопроса решено подготовить предложения о законодательном закреплении правового статуса региональных навигационно-информационных систем, функционирующих с использованием сигналов ГЛОНАСС, а также виды перевозок автомобильным транспортом, при осуществлении которых транспортные средства должны быть оснащены навигационно-связной аппаратурой ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS, подключенной к региональной навигационно-информационной системе.

Коллегия Минтранса России рассмотрела результаты мониторинга и мероприятия по повышению эффективности деятельности государственных образовательных учреждений высшего профессионального образования, подведомственных Росжелдору, Росморречфлоту и Росавиации. Отмечено, что деятельность Минтранса России и находящихся в его ведении федеральных агентств направлена на реализацию задач государственной политики по обеспечению потребности транспортной отрасли и экономики России в высококвалифицированных специалистах, повышению их конкурентоспособности в мировой транспортной системе, дальнейшей интеграции и полного соответствия российской системы профессионального транспортного образования мировым стандартам.

На заседании коллегии был рассмотрен ход работы по рассмотрению обращений граждан в Министерстве транспорта РФ за 2012 год. Деятельность министерства в этой сфере правоотношений четко регламентирована. Работа с обращениями граждан, личный прием граждан и методическое руководство этой работой проводятся в соответствии с Конституцией Российской Федерации, Федеральным законом «О порядке рассмотрения обращений граждан Российской Федерации», Регламентом Министерства транспорта Российской Федерации, а также Административным регламентом Минтранса. За 2012 год в Министерство транспорта поступило и рассмотрено 6620 обращений граждан, что на 1132 обращений больше, чем за прошлый год. Постоянно обновляется портал «Общественная приемная» на официальном Интернет-сайте Министерства для удобства оформления обращений граждан, на котором размещены: почтовый адрес и телефакс Министерства, а также разъяснения по порядку рассмотрений обращений граждан. На официальном сайте Министерства также размещена информация о графике личного приема граждан руководителями Минтранса России и структурных подразделений.
АРГУМЕНТЫ И ФАКТЫ; 11.12.2012; НЕБО ПОД ЗАПРЕТОМ: ПАССАЖИРОВ «КУБАНИ» И «АЭРОСВИТА» ОТПРАВЛЯЮТ ДРУГИМИ ПЕРЕВОЗЧИКАМИ

Пассажиров 10 рейсов российской «Кубани» и украинского «АэроСвита» пришлось распределять по самолетам других авиакомпаний.
Во вторник, 11 декабря, авиакомпания «Кубань» заявила о закрытии компании и перестала совершать рейсы. Пассажиры, приехавшие в аэропорты, распределяются сотрудниками «Кубани» по самолетам других перевозчиков. «Доступ в небо» из-за долгов был закрыт и украинской компании «АэроСвит». Ее пассажирам пришлось занять свободные места в самолетах «Аэрофлота». Всего отменено 10 рейсов, на которых должно было вылететь 1500 человек.
По правилам не летаем
Причиной банкротства авиакомпания «Кубань» назвала тяжелую финансовую ситуацию и невозможность соблюдения правил авиаперевозок, которые вступили в силу в конце ноября 2012 года. Согласно новым нормам, в парке авиаперевозчика должно находиться не менее 8 воздушных судов вместимостью 55 и более пассажиров. «Кубань» использовала шесть самолетов, однако три из них были возвращены из-за финансовых проблем.
Всего авиакомпанией «Кубань» было продано 14,5 тысяч билетов до марта 2013 года. Сегодня перевозчик должен был совершить 8 рейсов и перевезти 900 человек. Сообщение о банкротстве авиакомпании было неожиданным. Часть пассажиров оказалась в аэропортах в ожидании вылетов уже несуществующего перевозчика. Однако в пресс-службе «Кубани» заверили, что большого скопления людей в залах ожидания нет: «Мы предупредили пассажиров об отмене рейсов заранее, поэтому большого количества людей в аэропортах нет. С теми, кто приехал к вылету, работают представители авиакомпании «Кубань». Из Москвы пассажиры распределяются по самолетам компании «Якутия», идут переговоры с другими перевозчиками в разных городах». «Я нахожусь сейчас в зале ожидания аэропорта. Обстановка спокойная. Более 80 пассажиров авиакомпании «Кубань» вчера были направлены в Стамбул другим перевозчиком, троих человек не успели рассадить на рейсы, их поселили на ночь в гостиницу». – Анна Шалимова – менеджер по связям с общественностью аэропорта Краснодара говорит.
Сложности возврата

Телефоны авиакомпании «Кубань» с самого утра не отвечают, сообщение автоответчика информирует людей об отмене рейсов и закрытии компании. На сайте приведены подробные инструкции возврата билетов, но нет гарантий получения денег. «В зале ожидания с людьми работает представитель авиакомпании «Кубань», помогает им написать заявления на возврат билетов. Если есть места, распределяет по рейсам других авиакомпаний. Кассы «Кубани» не работают и билеты обратно не принимают», – Анна Шалимова комментирует информацию по Краснодару.
В пресс-службе авиакомпании заявляют, что представители перевозчика оказывают аналогичную помощь и в других аэропортах страны. Кроме того, если билет был приобретен в агентстве, то по месту его покупки деньги могут вернуть сразу. Это относится к тем случаям, когда средства еще не были переведены в авиакомпанию. А вот всем, кто приобрел билеты непосредственно у перевозчика, придется ждать. И долго. «Деньги будут возвращены в процессе конкурсного производства», – сообщают в пресс-службе «Кубани». То есть до момента их возврата пройдет несколько месяцев.
Запрет на приземление
Также сложности с совершением рейсов возникли сегодня у украинской авиакомпании «АэроСвит». Росавиация ввела запрет на обслуживание этой авиакомпании на территории России. На сайте аэропорта Шереметьево сообщается, что причиной этого стал «отказ авиаперевозчика погасить задолженность перед «Шереметьево» и партнерами аэропорта в размере 165,5 миллионов рублей». Первый рейс был отменен 11 декабря в 00.20. Также под запрет попал утренний вылет. Пассажиров распределили между рейсами «Аэрофлота». Всего на день было запланировано шесть вылетов авиакомпании «АэроСвит».

«Шереметьево» заявил о намерении приостановить обслуживание «АэроСвита» еще 5 декабря. При этом на сайте авиакомпании «АэроСвит» появилась информация о поэтапном погашении долга. Последний платеж был направлен в адрес аэропорта утром 11 декабря. Около полудня Росавиация и «Шереметьево» сняли запрет на обслуживание самолетов авиакомпании.

Универсальный метод
Сегодня в России банкротство любого перевозчика сродни стихийному бедствию. Не ясно, кто должен обеспечить вылет пассажиров до места назначения или компенсировать стоимость билета. В августе 2012 года Росавиация в очередной раз поднимала вопрос о создании резервного фонда, из которого будут платиться деньги за возврат билетов. По оценкам главы Росавиации Александра Нерадько, для этого пассажирам потребуется доплатить всего 30-40 рублей к стоимости перелета. Однако окончательное решение о создании фонда принято не было.

РИА НОВОСТИ; 11.12.2012; ОБОБЩЕНИЕ – АВИАКОМПАНИЯ «КУБАНЬ»: ДИАГНОЗ ПОДТВЕРЖДЕН, ПАССАЖИРЫ НЕ ЗАБЫТЫ

Авиакомпания «Кубань», прекратившая полеты из-за тяжелого финансового положения и уже подавшая иск о банкротстве, получила подтверждение своего «диагноза» от Росавиации: имеющихся у нее самолетов недостаточно. В базовых для «Кубани» аэропортах «Внуково» и Краснодар паники и ажиотажа среди пассажиров не возникло.

«Проведенная сегодня проверка Росавиации показала неспособность авиакомпании «Кубань» выполнять свои обязательства в силу несоответствия требованиям Федеральных авиационных правил», – сообщила авиакомпания.

Авиакомпания заявила, что остановка деятельности была вынужденной мерой и вызвана сложившейся ситуацией в отрасли.

«Несовершенство действующего законодательства, выборочная поддержка ряда авиакомпаний в виде протекционистских мер и субсидий, отсутствие благоприятного финансового фона, направленного на стимулирование региональных перевозчиков для перехода на новые современные воздушные суда, и имеющийся регуляторный режим не способствуют общему финансовому оздоровлению региональных авиакомпаний», – говорится в сообщении.

В свою очередь в Росавиации сообщили, что единственной причиной, указанной в документах, по которой авиакомпания останавливает деятельность, является невозможность выплат лизингодателям за эксплуатируемые самолеты. Это же подтвердила и проверка ведомства.

КТО БУДЕТ ВОЗИТЬ Росавиация сообщала, что принимает все меры для обеспечения перевозки пассажиров «Кубани» рейсами других авиакомпаний. Во вторник в базовых для авиакомпании аэропортах «Внуково» и Краснодар (также входит в «Базэл) паники и ажиотажа среди пассажиров не было.

В Росавиации говорили, что по итогам проверки будет принято решение о дальнейшей судьбе сертификата эксплуатанта авиаперевозчика.

Сама авиакомпания обратилась к Росавиации с просьбой решить вопрос о перевозке пассажиров «Кубани» силами других авиакомпаний в рамках условий, определенных постановлением ¦1177.

Согласно этому постановлению, Росавиация заключает договора на перевозку с авиакомпаниями, которые захотят осуществлять перевозки за другую авиакомпанию, как в случае с «Кубанью», и из средств федерального бюджета им будут компенсироваться затраты на перевозку. Однако данный механизм может быть запущен только при условии аннулирования или приостановления сертификата эксплуатанта.

Во вторник вечером авиакомпания сообщила, что по итогам переговоров, проведенных в течение понедельника и вторника, руководству «Кубани» удалось достичь договоренностей с авиакомпаниями «Якутия», «ЮТэйр» и Red Wings о перевозке пассажиров ряда рейсов в течение ближайших двух дней.

«Во вторник самолетами партнеров в общей сложности было перевезено около 900 пассажиров, купивших ранее билеты на рейсы «Кубани». В ее расписании на 11 декабря были запланированы 20 оборотных рейсов по 10 внутрироссийским и международным маршрутам из аэропортов Краснодара и «Внуково», – говорится в сообщении.

Авиакомпания ОАО «Авиационные линии Кубани» (с 2010 года под брендом «Авиакомпания Кубань») эксплуатировала шесть воздушных судов зарубежного производства (три Airbus -319 и три Boeing-737), восемь самолетов Як-42 были выведены из парка.

Из-за долгов все три самолета Airbus были возвращены лизингодателю.

По итогам 10 месяцев 2012 года авиакомпания перевезла 893,2 тысячи человек, заняв 14 место по объему авиаперевозок среди авиакомпаний РФ. Авиакомпания в основном выполняла полеты внутри России, но также совершала регулярные рейсы за рубеж: из Краснодара в Стамбул, Ереван и Тель-Авив.

СДАЕМ БИЛЕТЫ Как только стало известно, что авиакомпания «Кубань» с 11 декабря прекращает полеты, Росавиация рекомендовала пассажирам сдавать билеты и не прибывать в аэропорты вылета. По данным Росавиации, «Кубань» до марта 2013 года успела продать более 14,5 тысячи билетов.

Чем больше пассажиров сдадут билеты, тем больше шансов, что не повторится ситуация с обанкротившейся авиакомпанией «Континент», когда сотни пассажиров застряли в аэропортах.

На сайте авиакомпании «Кубань» дана подробная инструкция, что должны делать пассажиры, чтобы вернуть купленные билеты.

Авиакомпания предлагает четыре способа отказаться от перевозки: лично сдать билеты в кассах аэропорта Краснодара, позвонить в центр бронирования, направить заявление по электронной почте или же передать заполненное заявление представителю авиакомпании в городах вылета или прилета.

При добровольном возврате билетов с 11 июля с пассажиров не будет взиматься сбор за операцию возврата в размере 500 рублей.

Как поясняли в авиакомпании, вопросы компенсаций пассажирам будут решены в процессе конкурсного производства.

Часть возвратов можно будет произвести через агентства по месту приобретения авиабилетов, так как средства до сих пор не перечислены в авиакомпанию. Остальные пассажиры должны направить соответствующий запрос в авиакомпанию в соответствии со стандартной процедурой возврата билетов при отмене рейса.

Очередность и источник средств для выплаты компенсаций пассажирам будут определены в процессе конкурсного производства управляющим, назначаемым судом, говорили в авиакомпании.

По поручению администрации Краснодарского края создан оперативный антикризисный штаб, призванный координировать работу по ликвидации авиакомпании «Кубань» и нормализовать ситуацию с пассажирами и персоналом «Кубани». В состав штаба вошли представители авиакомпании и региональных властей.

ДЕРИПАСКА НЕ В ПОМОЩЬ Авиакомпания «Кубань» входит в холдинг «Базовый элемент» Олега Дерипаски. Однако даже наличие такого акционера не спасло авиакомпанию от разорения. По данным СМИ, только задолженность перед аэропортами составляет 5 миллиардов рублей, базовому для авиакомпании аэропорту «Внуково» «Кубань» должна порядка 330 миллиона долларов.

Авиакомпания уже подала в Арбитражный суд Краснодарского края иск о собственном банкротстве, из-за задолженности 2,7 миллиарда рублей.

Согласно отчету, за 2011 год выручка авиакомпании составила 4 миллиарда рублей, чистый убыток 97 миллиона рублей, кредиторская задолженность – 1,6 миллиарда рублей.

Уход с рынка авиакомпании «Кубань» не стал полной неожиданностью. Источники отмечали, что Росавиация неоднократно поднимала вопрос об отзыве сертификата эксплуатанта у перевозчика, однако каждый раз руководство и акционер авиаперевозчика заверяли, что авиакомпания будет работать, и акционер ее будет поддерживать.

Глава Росавиации Александр Нерадько даже говорил, что авиакомпании было бы желательно получить стратегического инвестора. Как отмечали источники, «Базэл» рассылал предложения о покупке «Кубани» крупнейшим российским авиакомпаниям, однако никто не выразил желания ее купить.

Помимо авиакомпании в холдинг «Базэл» входит ООО «Базэл Аэро», которое управляет аэропортовыми активами «Базового элемента» (аэропорты в Краснодаре, Сочи, Геленджике, Анапе и Ейске). Для развития аэропортового бизнеса в 2012 году холдингу удалось найти инвесторов. «Базовый элемент» создал совместное предприятие со Сбербанком и управляющей компании сингапурского аэропорта Changi Airports International. Холдинг вносит в СП аэропорты, банк – 120 миллионов долларов, сингапурская компания – 200 миллионов долларов.

Группа «Базовый элемент» – одна из крупнейших бизнес-групп России. Активы «Базэла» сосредоточены во многих секторах экономики: энергетическом, машиностроительном, финансовом, строительном, авиационном, сельскохозяйственном и других.

АРГУМЕНТЫ И ФАКТЫ; ОЛЬГА КОРОБИЦЫНА, ВИКТОРИЯ ГУДКОВА; 12.12.2012; ПРОКУРАТУРА ПРОВЕРЯЕТ ПРИЧИНЫ ГИГАНТСКОЙ ПРОБКИ НА М10

Прописать его нужно чиновникам, а не водителям!
Генпрокуратура начала проверку по фактам заторов на трассе М10 «Россия». Но найдут ли виновных? Или окажется, что ни у кого из чиновников в должностных обязанностях «обеспечение проезда автотранспорта» отдельной строкой не прописано и спросить за мучения водителей не с кого?
Найти виновных важно, но также нужно понять, что привело к транспортному коллапсу и как его избежать в будущем. Дорожники признают: на дороге было недостаточно снегоуборочных машин. «На этот участок в Тверской области, где возник затор, мы добавили 19 единиц техники, – рассказал «АиФ» Игорь Астахов, начальник Управления сохранности и эксплуатации федеральных дорог Росавтодора. – Сняли их с других трасс. Это решение не добавило проблем на других дорогах – мы сняли всего по одной единице с участков, где нет перезагруженности».

Отсутствие техники в Росавтодоре объясняют нехваткой денег – по словам И. Астахова, в этом году содержание федеральных автодорог профинансировано всего на 57% от нормы. Сетуют и на перегруженность трассы – по М10 по норме должно проходить 14 тыс. машин в сутки, а проходит 50 тыс. Но если известно, что трасса перегружена, почему заранее не перенаправили технику туда? Почему дорогу не закрыли? «На Южном Урале, где тоже переметало дороги, ГИБДД перекрыла выезд из Перми для всех машин – и грузовых, и легковых, – рассказал «АиФ» Валерий Войтко, руководитель профсоюза «Дальнобойщик». – Водителям объясняли: ехать опасно для жизни. А на М10 взаимодействия между дорожными службами, МЧС и ГИБДД не было!» Из-за его отсутствия и перегружена трасса М10. Оказывается, количество грузовиков на ней можно снизить. «Зачем гнать все фуры для растаможки грузов в Москву, ведь потом по той же трассе с тем же товаром они возвращаются назад в Тверь и другие города! – возмущается В. Войтко. – Можно же организовать пункты досмотра в ближайших к столице областях! Просто кому-то в Москве это очень выгодно!»

Ещё одна причина подобных ЧП – низкое качество дорог. «Федеральные трассы у нас крайне узкие: только 8% из них имеют более 2 полос, – говорит Вячеслав Лысаков, лидер Российской партии автомобилистов. – Неудивительно, что любая нештатная ситуация – поломка, снегопад – сразу становится причиной затора. У нас каждое пятое ДТП происходит из-за плохого состояния трасс».
Поэтому к работе во внештатных ситуациях нужно привлечь и предприятия, обеспечивающие по госконтракту содержание дорог, считает Дмитрий Волков, начальник ФКУ управления дороги M10 «Россия». Однако подрядчиков кто-то должен контролировать. И нужно координировать совместную работу всех служб. «Мы предлагаем в каждом районе создавать оперативные дорожные штабы, чтобы конкретные ответственные люди принимали решения на своём участке дороги», – говорит Волков. Правда, спросить с них за эти решения пока сложно. Для подобных ситуаций на дорогах у нас, похоже, нет никаких нормативов. В Росавтодоре «АиФ» не смогли сказать, сколько именно снегоуборочных машин положено вывести на 1 км трассы. Не регламентировано и количество мобильных пунктов питания и туалетов, необходимых людям, застрявшим в пробке. «В европейской части России дорожной инфраструктуры (кафе, туалетов) в обычное время хватает, – говорит В. Войтко. – Но когда бушует стихия и до этих точек добраться сложно, МЧС должно организовать дополнительные пункты, где водители могли бы поесть и согреться!»

Все статьи

Пока же Росавтодор предлагает водителям согреваться оригинальным способом. «Принято решение поставить у подъёмов на дорогах резервуары с противогололёдными материалами, чтобы водители тяжёлых фур могли их использовать при подъёме в гору, – говорит И. Астахов. – За рубежом, кстати, водители всегда возят с собой в багажнике пару мешков песка, в некоторых странах это обязательно. Мы тоже сейчас готовим пакет документов в Минтранс с изменениями в законодательство, закрепляющими эту обязанность. Также хотим законодательно закрепить требование к наличию цепей противоскольжения и к увеличению глубины протектора». Господа чиновники, а свои обязанности по предупреждению заторов и помощи попавшим в них вы не хотите законодательно закрепить?

КОММЕРСАНТЪ-ПРИЛОЖЕНИЕ; ТАТЬЯНА РЫБАКОВА; 12.12.2012; ГОСУДАРСТВЕННОЕ СТРОИТЕЛЬСТВО НА ЧАСТНЫЕ ДЕНЬГИ

Софинансирование инфраструктурных проектов частным капиталом – так называемое государственно-частное партнерство (ГЧП) – для России просто необходимо. Бюджет сейчас верстается с некоторым напряжением: социальные обязательства государства в период кризиса и его последствий резко выросли. Особенно важно применение механизма ГЧП в строительстве дорог: исторически это одна из самых болезненных инфраструктурных проблем в стране.

Татьяна Рыбакова 

Форма и содержание 

Созданная в 2009 году госкомпания «Российские автомобильные дороги» («Автодор») предназначена именно для решения этой задачи: создание и развитие национальной дорожной сети, в том числе с помощью привлечения внебюджетных источников финансирования, внедрения инноваций и новых инструментов управления. Причем последние два пункта вытекают из задачи привлечения к развитию дорог бизнеса. «Не секрет, что во многих случаях бизнес эффективнее государства,– говорит Александр Носов, зампред правления по инвестиционной политике и корпоративному развитию госкомпании «Автодор».– Поэтому цели, которые преследует государство при реализации проектов ГЧП,– это не только привлечение частного капитала, но и управленческих технологий и ноу-хау бизнеса». Особенно востребованными опыт и технологии бизнеса оказываются при строительстве сложных дорожных сооружений: мостов, тоннелей, автомагистралей, где часто требуется применение нетривиальных и самых современных технических решений. Почти все крупные дорожные проекты последних лет на Западе, такие, как виадук Мио во Франции, мост между Швецией и Данией, строились на условиях ГЧП. 
Условно все формы ГЧП можно разделить на два основных типа по механизмам возврата инвестиций. Первый тип – к нему, в частности, относятся классические концессии – предполагает возврат частных инвестиций за счет коммерческой эксплуатации построенного объекта частным партнером. «Например, в рамках ГЧП-проекта был построен мост, дорога или аэропорт,– объясняет господин Носов.– Аэропорт генерирует значительный объем поступлений от обслуживания пассажиров, есть еще платежи авиакомпаний за сервисные услуги и взлет-посадку, которые в период концессии могут поступать в доход концессионеру. Аналогично мост или дорога могут быть платными, и эта плата будет собираться концессионером. Срок концессии в таких случаях, как правило, рассчитывается исходя из периода окупаемости инвестиций концессионера. Обычно это 20-30 лет». 
Второй тип проектов ГЧП предусматривает возврат инвестиций частного партнера через платежи, выплачиваемые государством. Построенный объект при этом может быть бесплатным для пользователей. «К примеру, в рамках ГЧП построена больница,– продолжает Александр Носов.– Услуги больницы для населения бесплатны или покрываются за счет традиционных механизмов медицинского страхования. В таком варианте инвестиции частного партнера возмещаются поэтапно муниципалитетом или иным государственным органом вместе с оплатой его эксплуатационных затрат, а также предусмотренной нормы доходности на вложенный капитал. При этом прописывается система жестких требований к составу и качеству медицинских услуг, и если эти требования нарушаются, концессионер может лишиться части дохода, что стимулирует его поддерживать высокий уровень и стандарты обслуживания». 
Последний момент господин Носов считает особенно важным. «Мы сейчас запустили подобную схему по нескольким проектам госкомпании, в частности проекту строительства обхода Вышнего Волочка в Тверской области,– рассказывает он.– Правда, там не концессионное соглашение, а гражданско-правовой инвестиционный договор, но он структурирован на базе именно такой схемы. Ее еще часто называют контрактом жизненного цикла (КЖЦ). Важнейшей ее составляющей является принцип инвестиционного залога качества, когда доходность инвестиций частного партнера увязывается с качеством строительства и качеством предоставляемых услуг пользователям в течение всего жизненного цикла объекта. Таким образом, после завершения строительства концессионер или исполнитель инвестиционного соглашения еще 20-30 лет отвечает за качество построенного им объекта». 
Русский вариант 

В России есть своя специфика ГЧП, связанная с принятым в 2005 году законом «О концессионных соглашениях»: в соответствии с ним все объекты концессионного соглашения после завершения строительства регистрируются в государственной собственности. «Такая имущественная схема реализуется далеко не везде,– замечает Александр Носов.– В целом ряде стран концессионер владеет на правах собственности построенным концессионным объектом до окончания срока концессии и только после этого передает его государству. Но есть и законодательная практика, аналогичная нашей, например в Испании». Однако госсобственность концессионного объекта создает определенные проблемы при организации финансирования, в частности в связи с тем, что концессионер не может заложить банкам имущество дороги. А ведь банковские кредиты составляют от 70% до 90% инвестиций концессионера. 
Впрочем, определенное решение все же есть. Предметом залога может быть либо сама концессия, либо акции концессионной компании. «Текущими кредитными соглашениями концессионеров с банками предусматривается залог акций концессионера. А также право войти в проект (так называемая процедура step-in), заменив концессионера на свою управляющую компанию. Правда, действующим законодательством такая возможность предусмотрена только после завершения строительства объекта концессионного соглашения»,– поясняет господин Носов. Последние изменения в концессионном законодательстве в том числе были направлены на обеспечение большего режима защиты прав кредиторов (до этого понятие «кредитор» вообще отсутствовало в законе «О концессионных соглашениях»), в том числе закрепили возможность для концедента заключать прямые соглашения с кредиторами, регулирующие их права по вхождению в проект при определенных условиях. Это позволило снять многие острые вопросы со стороны банков. 
В настоящее время концессионный механизм является основным из всех форм ГЧП при реализации проектов «Автодора». «Решение принимается правительством, это достаточно серьезный инструмент, предусматривающий еще и определенный режим гарантированности возврата инвестиций для инвестора»,– говорит Александр Носов. 
Помимо концессий «Автодоре» внедряет и другие новые формы контрактных отношений: долгосрочные инвестиционные соглашения по схеме КЖЦ, операторские контракты, инвестиционные соглашения на реализацию предпроектной стадии. 
Деньги в чужом кармане 

Может, это и невежливо, но очень интересно знать, что получают от участия в ГЧП сами концессионеры. По словам господина Носова, норма доходности инвестиций зависит прежде всего от распределения рисков. «По концессиям, где риски трафика лежат на концессионере, предусматриваемая доходность, как правило, выше»,– говорит он. Сейчас внутренняя норма доходности инвестиций для акционерного капитала по инфраструктурным проектам ГЧП в России колеблется в пределах 14-20% в зависимости от распределения рисков и конкретных финансовых условий. Для сравнения: в Европе средняя доходность составляет порядка 7-10%, но там инфляция – 2-3%. «Для «Автодора» одной из важнейших стратегических целей является обеспечение поэтапного снижения стоимости привлекаемого внебюджетного финансирования,– говорит Александр Носов.– Не все здесь зависит от нас. Многое определяется макроэкономическими факторами: той же инфляцией, глобальной конъюнктурой финансовых рынков. Но еще одним фактором, влияющим на стоимость капитала, является уровень неопределенности бизнеса. Чтобы его снизить и, соответственно, снизить стоимость денег, необходима открытость, в том числе в области стратегических планов, долгосрочного планирования развития рынка проектов ГЧП в России. Мы сейчас активно приступили к этой работе, и важнейшим шагом в этом направлении должно стать утверждение долгосрочной стратегии ГК «Автодор» до 2030 года. Бизнес должен понимать осмысленность и отдачу для своих инвестиций не только в рамках проектов, но и в плане инновационной деятельности, развития персонала, вложений в оборудование, технику, перспективные разработки и т. д. Он должен понимать насколько это все будет востребовано через 5, 10, 20 и более лет». 
В 2009 году государство в лице Росавтодора и консорциума «Главная дорога», сформированного с участием управляющей компании «Лидер», подписало концессионное соглашение о строительстве и эксплуатации на платной основе обхода Одинцово. Концессионер обеспечивает инвестирование в проект около 20 млрд рублей собственных и заемных средств, а государство – 11 млрд рублей из средств Инвестиционного фонда. Как пояснил руководитель дирекции инвестиционных проектов и программ, управляющий директор ЗАО «УК «Лидер»« Сергей Кербер, участие в этом проекте интересно как возможность эффективно инвестировать средства клиентов – а это прежде всего негосударственные пенсионные фонды. А господин Носов добавляет, что участие управляющего пенсионными фондами решает сразу две проблемы: поиска финансирования и эффективного управления пенсионными накоплениями граждан. Кстати, «Автодор» тоже размещал свои облигации, выкупленные в основном ВЭБом, где лежат деньги «пенсионных молчунов». 
«Концессия позволила нам получить абсолютно уникальный для российского рынка инструмент – долгосрочные инфраструктурные облигации, доходность которых превышает уровень инфляции»,– говорит Сергей Кербер. По его словам, это инструмент для инвесторов с прицелом на защиту от обесценивания с минимальным риском и длинные вложения. «Хотя еще далеко не все инвесторы готовы к такой форме инвестирования, круг желающих иметь в портфеле такой инструмент постоянно расширяется»,– говорит он. 
Ухабы на дорогах 

Есть ли проблемы на пути ГЧП? Куда же без них. 
По словам Александра Носова, очень остро стоит кадровая проблема: «Проекты ГЧП требуют наличия высокопрофессиональных команд как со стороны частного, так и со стороны государственного сектора. Специалистов по ГЧП в России фактически нет. А в борьбе за высококвалифицированных экспертов в смежных областях мы просто неконкурентоспособны с банками и ведущими финансово-промышленными группами, где уровень зарплат таких специалистов больше в разы. Поэтому в сложившейся ситуации «Автодор» в основном ориентируется на выращивание собственных кадров». 
Другая проблема – необходимость передачи ответственности за стадию проектирования от государства бизнесу. «Сложившаяся сейчас практика существенно ограничивает эффективность концессий, поскольку проектную документацию разрабатывает государство до заключения концессионного соглашения. Таким образом, существенно ограничивается инновационный потенциал реализуемых концессионных проектов – то, что так хорошо работает в зарубежных странах. Помимо этого нарушается принцип единой ответственности одного исполнителя за все этапы жизненного цикла проекта, а у концессионера появляется возможность свалить вину за какие-то технические просчеты на государство и ошибки проектной документации»,– считает господин Носов. 
Наконец, порядок государственной экспертизы проектов. «Он не соответствует основным принципам ГЧП,– констатирует Александр Носов.– Сегодня мы сверяем разрабатываемые проектные решения с советскими СНиПами 1960-1970-х годов. В то время как одна из важнейших целей ГЧП – реализация современных инновационных решений». По мнению господина Кербера, выход из этой ситуации – введение специальных требований к экспертизе проектирования в рамках концессии, где будет подтверждаться только конструктивная надежность проектных решений, а не экономические параметры проекта, где всей полнотой компетенции и мотивации обладает концессионер – долгосрочный инвестор проекта. 
Госэкспертиза контролирует и сметную стоимость проекта, ориентируясь при этом в основном на обеспечение экономии на этапе строительства. В то время как концессионер планирует свои затраты и закладывает экономию в горизонте всего жизненного цикла объекта (20-30 лет). Еще один важный нюанс: при переходе к контрактам полного жизненного цикла, включающим проектирование – а именно такие задачи ставятся перед Минтрансом и «Автодором» правительством, теряет смысл проверка сметной стоимости. Ведь все финансовые условия контракта, в том числе затрагивающие стоимостные параметры строительства, будут проторгованы на конкурсе и уже не смогут быть изменены по заключению Главгосэкспертизы. Господин Кербер отмечает достаточно длительную процедуру по изъятию и изменению категории земельных участков для строительства автомагистрали, что неизбежно приводит к увеличению сроков строительства и, как следствие, дополнительным расходам. 
«Логичным и целесообразным решением такой ситуации может стать законодательное изменение порядка изъятия земельных участков для госнужд (фактический переход права собственности на земельные участки) в более короткие сроки с последующим разрешением вопросов возмещения стоимости изъятого имущества»,– говорит он. 
Тем не менее рынок ГЧП растет, и перспективы его господин Носов считает неплохими. «У нас иногда говорят,– рассуждает он,– почему так долго запускаются проекты, почему так мало проектов ГЧП в России? Хотел бы заметить, что в западных странах на формирование института ГЧП ушло примерно около 20 лет. У нас прошло всего семь лет с момента принятия концессионного законодательства. При этом уже заключено несколько концессионных соглашений, и они находятся в стадии практической реализации. От успешности запуска первых проектов зависит очень многое. Сегодня рынок пока еще только присматривается к этой новой форме, ждет первых результатов. И поэтому ожидать массовости на начальном этапе было бы просто наивным. Для чиновников это тоже новая форма, поэтому пока еще приходится довольно долго их убеждать, доказывать все ее преимущества. Наконец, часто забывают, что проекты ГЧП – это вообще один из самых сложных типов проектов. Даже в странах с развитой инфраструктурой ГЧП на подготовку таких проектов уходит несколько лет и еще от года до двух на проведение концессионных конкурсов. По мере реализации первых пилотных проектов, преодоления текущих ограничений по ресурсам и кадрам развитие рынка ГЧП станет гораздо более динамичным». 
Да, рынку нужно время для привыкания. Ведь до сих пор дорожное строительство в России велось множеством компаний, привыкших к системе госзаказа. «А для участия в концессиях требуется выстраивание системы инвестиционного и проектного менеджмента,– говорит Александр Носов.– Нужно научиться работать с банками, знать их требования. На сегодня большинство наших дорожно-строительных компаний пока к этому не готово». Однако после начала работы первых ласточек – «Главной дороги» и Северо-Западной концессионной компании, образованной французской группой VINCI и российскими акционерами,– проявлять интерес к концессионным соглашениям начали и другие компании. «Пошла вторая волна»,– отмечает господин Носов. И одним из ключевых факторов таких изменений стал уровень заинтересованности и поддержки со стороны государства. «Даже в период кризиса поддержка со стороны правительства по первым концессионным проектам не ослабевала,– продолжает он.– Были не только сохранены все объемы государственного финансирования, но и реализован пакет дополнительных мер, позволивших осуществить финансовое закрытие проектов на пике финансового кризиса. Наличие очень мощной и эффективной поддержки со стороны государства было признано и отмечено фактически всеми нашими российскими и зарубежными партнерами».

ИНТЕРФАКС; 11.12.2012; ПОПРАВКИ О ПЕРЕНОСЕ НА НОЯБРЬ 2014Г НАЧАЛА ВЗИМАНИЯ ПЛАТЫ ЗА ПРОЕЗД ТЯЖЕЛЫХ ГРУЗОВИКОВ ВНЕСЕНЫ В ДУМУ

В Госдуму внесен законопроект, которым предлагается перенести на 1 ноября 2014 года срок вступления в силу взимания платы за проезд по федеральным автотрассам для автомобилей разрешенной максимальной массой свыше 12 тонн, которую ранее предполагалось ввести с 2013 года.

Текст законопроекта размещен в электронной базе документов нижней палаты парламента. Документ внес глава думского комитета по транспорту Евгений Москвичев и его первый заместитель Виталий Ефимов.

Ранее сообщалось, что с такой инициативой выступило министерство транспорта РФ.

В пояснительной записке к документу говорится, что научно-техническим советом Минтранса России рассматривался вариант взимания платы с 1 января 2013 года путем распространения виньеток. Стоимость создания системы оценивается в зависимости от технологических решений от 0,4 млрд до 1,5 млрд рублей.

Однако построение такой системы нецелесообразно по ряду оснований. Так, система контроля при использовании технологии виньеток может состоять исключительно в визуальном контроле. Сбор платы от продажи виньеток при самом благоприятном прогнозе может составить от 3 млрд рублей до 5 млрд рублей в год. «Высокие затраты на создание, 1,5 млрд рублей, и администрирование системы взимания платы, 3 млрд рублей, на основе виньеток при низкой собираемости платы может привести к уменьшению планируемой доходной базы Федерального дорожного фонда от введения платы», – отмечают депутаты в записке.

Парламентарии также отмечают риск «крайне высокой» коррупционной составляющей, высокий риск изготовления и использования поддельных виньеток.

Если в дальнейшем будет принято решение перейти на технологию взимания платы на основе ГЛОНАСС, то это потребует полной ликвидации виньеток, так как они не интегрируются в создаваемую впоследствии электронную систему, что приведет к потере вложенных средств, говорится в записке.

Депутаты также прогнозируют повышение социальной напряженности в связи с введением в оборот виньеток для внесения платы.

Подготовительный период на развертывание системы виньеток требует больше отведенного на сегодня времени, в том числе время на определение оператора системы, печать и распространение 30 млн виньеток.

При этом депутаты отмечают, что по предварительным расчетам внедрение системы взимания платы с использованием технологии ГЛОНАСС позволит в 2014 году пополнить федеральный бюджет примерно на 10 млрд рублей, что соотносимо с прогнозным сбором денежных средств в 2013-2014 годах при использовании виньеток.

Однако стоимость администрирования системы взимания платы в указанный период будет значительно ниже, чем при использовании виньеток.

В связи с этим взимать плату планируется при помощи системы, создаваемой в рамках государственного частного партнерства, путем заключения концессионного соглашения, говорится в записке. Плата в счет возмещения вреда будет рассчитываться на основании данных, полученных от бортовых устройств, работающих в системе ГЛОНАСС.

С учетом действующих процедур при заключении концессионных соглашений запустить систему возможно не ранее четвертого квартала 2014 года.

РИА НОВОСТИ; 11.12.2012; МЧС РФ НЕ ИСКЛЮЧАЕТ ПОВТОРЕНИЯ ЧП, ПОДОБНЫХ КОЛЛАПСУ НА М-10

Недостаточная оснащенность дорог стоянками и местами отдыха, нехватка уборочной техники, а также устаревшая нормативно-правовая база могут повлечь за собой повторение транспортных коллапсов, подобных ЧС на трассе М-10 в начале декабря, сообщил во вторник директор департамента гражданской защиты МЧС Сергей Диденко.

Сильный снегопад в Тверской и Новгородской областях, начавшийся в середине минувшей недели, создал массу проблем для автомобилистов. Коммунальные службы для уборки города от снега в ночь на пятницу перекрыли въезд в Тверь для большегрузного транспорта. На трассе «Россия» произошло скопление большегрузных машин в обоих направлениях, образовались две гигантские пробки; самая сложная обстановка сложилась в Торжокском районе Тверской области. Согласно данным МЧС, длина затора на трассе составляла примерно 191 километр. Было нарушено движение более 4 тысяч грузовиков. По данным МЧС, за медпомощью обратились 17 человек.

«В целях недопущения подобных чрезвычайных ситуаций предлагается на заседании правительственной комиссии рассмотреть вопрос внесения изменений в нормативно-правовую базу, осуществить дополнительное материально-техническое оснащение Росавтодора, привлекаемого к реагированию на ЧС, оборудовать дополнительные места стоянок. В муниципальных образованиях и субъектах РФ предлагается предусмотреть создание резерва городков первоочередного жизнеобеспечения», – сказал Диденко.

Он добавил, что в случае подобных ситуаций необходимо незамедлительно создавать сводные группы, которые включают представителей МЧС, Росавтодора, МВД, для патрулирования федеральных трасс.

«Это проблема комплексная. Нужно формировать современную нормативно-правовую базу. Мы прикрыли все потенциально опасные места (на федеральных трассах), но хотелось бы, чтобы и водители, которые выходят в рейс, были подготовлены», – заметил глава МЧС РФ Владимир Пучков.

Министр отметил, что основной проблемой федеральных трасс остается движение большегрузного транспорта.

Диденко подчеркнул, что сейчас группировка сил МЧС России и других структур развернута в полном объеме и прикрывает автотрассу М-10 на случай повторных природных катаклизмов.

По словам Диденко, специальная комиссия по поручению главы МЧС Владимира Пучкова провела анализ сложившейся на федеральной трассе ситуации. Согласно выводам комиссии, основными причинами ЧС на трассе стало ухудшение погодных условий, неготовность инфраструктуры для работы в сложный зимний период, отсутствие стоянок для большегрузного транспорта, мест для разъезда транспорта, попавшего в аварию. Также МЧС отмечает низкую оперативность и эффективность работы всех дорожных служб при наведении порядка на дороге и прилегающих территориях, отсутствие эвакуационных групп, информирования водителей.

На территории РФ существуют 23 федеральные магистральные трассы, которые проходят по всем федеральным округам. По данным МЧС, за прошедшие три года на федеральных трассах произошло 11 чрезвычайных ситуаций. Основным риском на федеральных автомобильных трассах являются опасные метеорологические явления, связанные с сильными метелями, снегопадами и заносами.

ИТАР-ТАСС; 11.12.2012; ДЛЯ ИЗБЕЖАНИЯ КРУПНЫХ ЗАТОРОВ НА ФЕДЕРАЛЬНЫХ ТРАССАХ НУЖНЫ ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ СТОЯНКИ ДЛЯ ТРАНСПОРТА И ДООСНАЩЕНИЕ РОСАВТОДОРА – МЧС

МЧС России предлагает для предотвращения автомобильных заторов, подобных возникшему в конце ноября - начале декабря на трассе М-10, строить дополнительные стоянки для транспорта и дооснастить Росавтодор специальной техникой.

«В целях недопущения подобных чрезвычайных ситуаций предлагается внести изменения в нормативно-правовую базу, осуществить дополнительное оснащение Росавтодора специальной техникой, предусмотреть  строительство дополнительных мест стоянок для большегрузного автотранспорта», – сообщил сегодня директор Департамента гражданской защиты МЧС Сергей Диденко на заседании Общественного совета при МЧС.

Он уточнил, что эти предложения будут вынесены на рассмотрение правительственной комиссии по предупреждению и ликвидации чрезвычайных ситуаций.

По мнению Диденко, муниципальные власти должны предусмотреть резервы мобильных городков  жизнеобеспечения населения, создание мобильных групп в случае необходимости из сотрудников Росавтодора, МВД и МЧС.

Всего в России существуют 23 федеральные магистральные трассы, которые проходят по всем федеральным округам. Наибольшее их число проходит по территории Центрального, Сибирского и Северо-Западного федеральных округов.

«За прошедшие три года на федеральных автомобильных трассах произошло 11 чрезвычайных ситуаций. Основным риском на федеральных автодорогах являются опасные метеорологические явления, связанные с сильными метелями, снегопадами и заносами», – сообщил руководитель Департамента МЧС.

Он уточнил, что  федеральные трассы насчитывают 481 опасный участок.

«Необходимо формировать современную нормативно-правовую базу», - сказал, в свою очередь, глава МЧС Владимир Пучков. По его словам, это касается развития инфраструктуры, которая бы помогала решать все дорожные проблемы.

«Мы отмониторили опасные участки трасс, сформировали необходимые резервы, в том числе, пунктов обогрева и тяжелой техники для эвакуации автомобилей, а также отработали вопросы информационной поддержки и оповещения об опасности и угрозах», – сказал министр.

В целом, он считает, что во время затора на трассе М-10 удалось избежать серьезных проблем. «Потерь во время этой крупномасштабной чрезвычайной ситуации не было», – отметил глава МЧС.

КОММЕРСАНТЪ; ЕВГЕНИЙ ТИМОШИНОВ; 12.12.2012; МОСКОВСКАЯ ОБЛАСТЬ ПРИТОРМОЗИТ ЭЛЕКТРИЧКИ

Аукцион по пакету ЦППК могут перенести 

Правительство Московской области закончило прием заявок на аукцион по продаже 25% акций крупнейшей в России Центральной пригородной пассажирской компании (ЦППК). Их подали уже владеющее блокпакетом перевозчика ООО МПК и неизвестное ООО «Симпер», близкое к недавно начавшему работать в Москве «Казметрострою». Но власти хотят перенести аукцион. В областном Минимуществе считают, что пакет можно продавать только с обременением в виде долгосрочного контракта между регионом и ЦППК. Подписать его планируется в 2013 году. 

Министр имущественных отношений Московской области Андрей Аверкиев заявил вчера на заседании областного правительства, что аукцион по продаже акций ЦППК нужно отложить. Для начала, по словам чиновника, региональные власти должны заключить с перевозчиком долгосрочный контракт, в котором будут зафиксированы взаимные обязательства, а также порядок формирования тарифов. Первый вице-премьер областного правительства Ильдар Габдрахманов поручил Минимуществу подготовить обоснование переноса аукциона и представить его и. о. главы региона. Он согласился, что «область должна понимать, каким образом будет дальше взаимодействовать с предприятием, услугами которого пользуется значительная часть населения». 
ЦППК – крупнейшая в России железнодорожная пригородная пассажирская компания. В 2011 году перевезла 506 млн пассажиров. Выручка составила 24 млрд руб., чистая прибыль – 4,7 млрд руб. 
Аукцион по продаже 25% плюс 1 акции ЦППК, принадлежащих Московской области, назначен на 26 декабря. Стартовая цена пакета – 771 млн руб. Срок подачи заявок истек 10 декабря. В Минимуществе области «Ъ» сказали, что подано всего две заявки. ФАС удовлетворила ходатайства на покупку акций ЦППК от ООО МПК и ООО «Симпер». 
МПК уже принадлежит 25,3% акций перевозчика. Компания до недавнего времени контролировалась вице-мэром Москвы Максимом Ликсутовым. Сейчас, как заявляется, он вышел из бизнеса, передав его партнерам – Искандару Махмудову и Андрею Бокареву. 

ООО «Симпер», по данным «СПАРК-Интерфакс», специализируется на капиталовложениях в ценные бумаги и на 100% принадлежит своему гендиректору Гаяне Канчинян. Телефоны компании в базе не указаны. Ей принадлежит 50% акций ЗАО «Трансметрострой», созданного в марте с уставным капиталом 150 млн руб. ЗАО возглавляет Марат Рахимов, который одновременно руководит ОАО «Казметрострой» (строит метро в Казани, работает на участке Московского метрополитена). Это муниципальная компания, которую власти планируют приватизировать. Сообщалось об интересе к ней, в частности, Андрея Бокарева. Источник «Ъ», знакомый с ситуацией, считает, что «Симпер» – «страховка для МПК». Ранее участники рынка говорили также об интересе к ЦППК члена совета директоров ОАО РЖД Григория Березкина, но его представитель заявляет, что подавать заявку на аукцион не планировалось. 
В МПК вчера комментировать возможный перенос аукциона отказались. Сама ЦППК сообщала, что долгосрочный контракт на обслуживание пассажиров будет заключен с Москвой и Подмосковьем в 2013 году. Столичные власти хотят закрепить в документе обязательства компании по закупкам нового подвижного состава, сейчас она все электрички арендует у ОАО РЖД (см. «Ъ» от 5 декабря). В ЦППК не стали комментировать, можно ли подписать контракт до проведения аукциона. 
Глава «Infoline-аналитики» Михаил Бурмистров считает логичным, что областные власти хотят договориться с ЦППК об условиях контракта «на берегу». «Для участников аукциона соглашение отчасти станет обременением, зато они будут понимать, на каких условиях предлагается работать и стоит ли вообще вкладываться в эти акции,– поясняет аналитик.– Контракт отпугнет от торгов тех, кто не планирует быть стратегом в этом бизнесе». Но до конца года может сменить владельца еще один пакет ЦППК – 25% минус 3 акции перевозчика из своих 49,33% продает ОАО РЖД. Стартовая цена пакета – 769 млн руб., торги назначены на 21 декабря. В монополии говорят, что отменять или переносить аукцион не планируют. 
РИА НОВОСТИ; 11.12.2012; ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКОЕ ОБОСНОВАНИЕ «БЕЛКОМУРА» БУДЕТ ПРЕДСТАВЛЕНО В МИНТРАНС ДО КОНЦА ГОДА

Технико-экономическое обоснование проекта железнодорожной магистрали «Белкомур» будет представлено в Министерство транспорта РФ до конца этого года, сообщил руководитель агентства по транспорту правительства Архангельской области Дмитрий Деарт.

Магистраль «Белкомур» (Белое море-Коми-Урал) должна соединить Пермский край и Республику Коми с Архангельским морским портом, чтобы обеспечить кратчайший путь доставки продукции этих регионов к выходу в море. Строительство магистрали было начато в 1996 году, но его заморозили из-за недостатка финансирования.

По словам Деарта, технико-экономическое обоснование проекта по строительству «Белкомура» будет представлено в Минтранс для рассмотрения и последующего утверждения правительством РФ.

«Планируется, что строительство железной дороги будет осуществляться на основе концессионных соглашений, основанных на механизмах государственно-частного партнерства. По оценкам специалистов, к работам можно приступить уже в 2014 году. В этом случае магистраль может появиться к 2018 году», – сказал он.

По мнению руководителя агентства, прокладка магистрали будет способствовать активизации использования Северного морского пути, станет новым импульсом к развитию портов Архангельска и Мурманска.

ОАО «Белкомур» начало прокладку дороги в 1996 году при минимальной поддержке государства. Необходимо было построить около 700 километров железнодорожных путей. Однако в 2002 году строительство остановилось из-за недостатка финансирования. В 2006 году по инициативе властей Пермского края прежние партнеры вновь вернулись к идее строительства «Белкомура». Краевая администрация, главы Республики Коми и Архангельской области подписали меморандум о создании межрегиональной инвестиционной компании с уставным капиталом 150 миллионов рублей. К реализации проекта подключилось ОАО «РЖД», включив строительство магистрали в стратегию развития железнодорожного транспорта России до 2030 года.
ИТАР-ТАСС; 12.12.2012; ЛЕДОКОЛ НОВОГО ПОКОЛЕНИЯ ЗАЛОЖАТ НА ВЫБОРГСКОМ СУДОСТРОИТЕЛЬНОМ ЗАВОДЕ В ЛЕНОБЛАСТИ

Неатомные ледоколы нового поколения проекта 21900М выйдут на трассы национальной транспортной коммуникации – Северного морского пути в 2015 году. Такие дизель-электрические суда мощностью 16 МВт каждый построят на Выборгском судостроительный завод» /Ленинградская область/ по заказу Федерального агентства морского и речного транспорта. Сегодня на этой верфи пройдёт церемония, посвященная закладке ледокола проекта 21900М. Приглашены представители федеральных министерств и ведомств, областной администрации, представители предприятий отрасли в Северо- Западном регионе.

«Впервые за почти 60-летнюю историю завод построит столь мощные суда, призванные заменить находящиеся в эксплуатации устаревшие ледоколы. Они предназначены для работы на трассах зимней Балтики, а также обслуживания высокоширотных маршрутов, – сообщил корр.ИТАР-ТАСС генеральный директор верфи Александр Соловьев. – Нам предстоит построить два судна «под ключ» и третий – в кооперации с одной из зарубежных верфей. Ледоколы будут сданы «Росморпорту» соответственно в мае, августе и октябре 2015 года». По словам директора, корабелы пошли навстречу заказчикам с опережением первоначального графика. По плану к строительству этого судна предприятие должно было приступить только в начале февраля 2013 года.

Линейный дизель-электрический ледокол проекта 21900М способен преодолевать льды толщиной до 1,5 метра. Его основное назначение: самостоятельная проводка крупнотоннажных судов, буксировка, тушение пожаров на плавучих объектах и иных сооружениях, помощь судам, терпящим бедствие, перевозка полезных грузов. Водоизмещение при максимальной осадке - более 14 тыс тонн, длина – 119,8 м, ширина – 27,5 м.

Кроме трех ледоколов мощностью 16 МВт, в состав морского флота войдет неатомный ледокол мощностью 25 МВт, строительство которого начато в компании «Балтийский завод – судостроение» /Санкт-Петербург/.  Кроме того, в Арктике станут работать два атомных ледокола мощностью 60 МВт каждый, предназначенные для проводки транспортных караванов как в глубоководных акваториях Северного Ледовитого океана, так и на мелководье устьевых участков великих рек Сибири.

Выборгский судостроительный завод – одно из крупнейших судостроительных предприятий, расположенных в Северо-Западном регионе России. С момента основания /1948 год/, верфь построила более двухсот различных судов суммарным водоизмещением более 1 550 000 тонн.

С мая 2012 года ОАО «Выборгский судостроительный завод» входит в состав Объединенной судостроительной корпорации.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 12.12.2012; ПАССАЖИРОВ «КУБАНИ» ДОСТАВЯТ ДРУГИЕ КОМПАНИИ

За перевозку пассажиров авиакомпании «Кубань», которая в понедельник объявила о прекращении полетов из-за финансовых трудностей, уже взялись другие перевозчики. Об этом «РГ» рассказали в Росавиации.

В бюджете страны на такой случай предусмотрены деньги. 185 миллионов рублей. Так что возить пассажиров компаний-банкротов будет на что и кому.

Решаются и вопросы, связанные с питанием пассажиров, ожидающих нового рейса, сообщили в пресс-службе «Кубани». Наши корреспонденты большого ажиотажа в аэропортах тоже не обнаружили. Но понятно, что люди расстроены и постоянно звонят, пытаясь выяснить, как улететь или вернуть деньги.

У пассажиров, которые купили билеты через сайт авиакомпании, есть два варианта. Либо дожидаться процедуры банкротства и получить деньги, либо соглашаться лететь на борту другого перевозчика. У многих куплено по четыре билета на предновогодние рейсы. В Росавиации «РГ» заверили, что все будут перевезены другими авиакомпаниями. На оставшиеся дни декабря билеты купили четыре тысячи пассажиров, на январь столько же. И скоро Росавиация разместит на своем сайте информацию, кого и каким рейсом будут перевозить. Пока же пассажиры, прибыв в аэропорт, должны обратиться в представительство авиакомпании, отметили в агентстве.

Те, кто покупал билеты через авиакассы на бланках Транспортной клиринговой палаты, тоже могут выбирать – брать деньгами или лететь другой авиакомпанией. На счету «Кубани» в системе палаты, которая занимается продажей билетов, есть 15 миллионов, отметили в Росавиации.

«В любом случае есть одно правило – деньги будут возвращать там, где покупали билет, – пояснил «РГ» главный редактор агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев. – При этом есть одна тонкость – если агентство, продавшее билет, успело перечислить полученные за него деньги в «Кубань», то оперативно вернуть их будет гораздо сложнее». Эксперт посоветовал тем пассажирам, чей рейс должен был состояться в ближайшее время, начать интересоваться, какой авиакомпанией можно улететь. «Если такой информации нет, то билет лучше сдать», – считает эксперт.

По данным Росавиации, до марта 2013 года у «Кубани» выкуплено более 14,5 тысячи билетов. Сама же фирма имеет просроченную задолженность за аэронавигационное обеспечение, а также крупные неурегулированные задолженности перед российскими аэропортами, топливозаправочными компаниями и лизингодателями. Федеральное агентство воздушного транспорта уже начало инспекторскую проверку финансового состояния авиакомпании «Авиационные линии Кубани».

Финансовые трудности у компании возникли давно. Так, буквально год назад из-за долгов аэропорт Внуково отказался обслуживать два вечерних рейса «Кубани». Тогда речь шла о неуплаченных аэропорту 400 миллионах рублей. Пострадать могли около восьми тысяч пассажиров. Однако после частичного погашения долга сотрудничество возобновилось. Сейчас же большинство опрошенных экспертов не сомневаются, что банкротство компании неизбежно и «спасать ее никто не будет». Потери для экономики южного региона будут, но небольшие, считает эксперт инвестиционного холдинга «Финнам» Алексей Захаров. Конкуренция на воздушных линиях существует, говорит он, так что без перевозок регион не останется. Компания же после реорганизации может войти в состав нового перевозчика. Но даже если этого не произойдет, люди без работы не останутся, уверен Захаров, в отрасли сейчас наблюдается острая нехватка как летного, так и квалифицированного технического персонала.
Региональные власти не комментируют ситуацию с крупнейшей авиакомпанией Краснодарского края. Но в неофициальной беседе с корреспондентом «РГ» источник в краевой администрации сообщил, что «имиджевые потери региону, где успешно развивается туризм, скорее всего, избежать не удастся».
Справка «РГ»

На сайте «Кубани» опубликована подробная инструкция по возврату денег. Помимо обращения в кассу, предлагается позвонить в Центр бронирования авиакомпании по номеру 8 800 100-08-61 или отправить заявление на адрес электронной почты – vozvrat@alk.ru, отдать заявку официальному представителю авиакомпании. Заполнить необходимо специальную форму, которую также можно найти в Интернете (http://www.kuban.aero/info/return_flight.php).
А в это время
В более сложной ситуации оказались пассажиры украинской компании «Аэросвит», которая не заплатила вовремя за обслуживание в российских аэропортах. И ее полеты над Россией вчера были закрыты.
Им поддержку из российского бюджета на перевозку другими авиакомпаниями можно обеспечить только специальным распоряжением правительства. Либо авиакомпания должна напрямую договариваться со своими российскими партнерами о перевозке ее пассажиров. Поэтому вчера в аэропорту Шереметьево была создана рабочая группа, которая занимается вопросами отправления, информирования, организацией питания и размещения пассажиров авиакомпании «Аэросвит». Для взаимодействия с пассажирами украинской авиакомпании в терминале Е выделена специальная зона.
К обеду стало известно, что украинский перевозчик и погасил долги перед авиадиспетчерами, и уже переведено 246 тысяч долларов. Поэтому Росавиация, руководствуясь требованиями воздушного законодательства, отменила ограничения на предоставление госуслуги по аэронавигационному обслуживанию рейсов авиакомпании «Аэросвит» в воздушном пространстве России. Но долги перед Шереметьево еще не погашены. И аэропорт по-прежнему не принимал самолеты компании. Эта ситуация сохранялась на момент подписания номера.
Вчера пассажиров украинской компании отправляли самолетами российского перевозчика. И аэропорт заверял, что в случае необходимости обеспечит отправку всех пассажиров за счет собственных средств. Но уже с 12 декабря и в последующие дни пассажирам «Аэросвит», не вернувшим билеты в авиакомпанию, необходимо будет самостоятельно решать все возникающие вопросы, обращаясь непосредственно к перевозчику, предупредили в аэропорту. За все возможные последствия для пассажиров ответственность несет авиакомпания. На момент подписания номера в терминалах аэропорта обстановка была стабильная, скоплений пассажиров «Аэросвит» не обнаружено.
ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ, ВЛАДИМИР ШТАНОВ; 12.12.2012; ПОДСТАВИЛИ КРЫЛЬЯ

Авиация. Кто везет пассажиров «Аэросвита» и «Кубани»

Остановка полетов авиакомпании «Кубань» в связи с ее планируемой ликвидацией и прекращение обслуживания рейсов украинского «Аэросвита» из-за долгов за аэропортовое и аэронавигационное обслуживание не привели к значительному скоплению пассажиров в российских аэропортах.

Пассажиров «Аэросвита», которые вчера обратились в «Шереметьево» (их около 190 человек), аэропорт за свой счет отправил самолетами «Аэрофлота», рассказал представитель аэропорта. Некоторые из них в ожидании вылета также за счет «Шереметьево» были размещены в гостинице и обеспечены питанием. Сегодня из аэропорта планируется вылет более 130 человек, купивших билеты на рейсы «Аэросвита», но кто обеспечит их отправку – неизвестно, говорит представитель аэропорта, отмечая, что за свой счет «Шереметьево» отправляло пассажиров по своей инициативе и один день.

Вчера Росавиация открыла воздушное пространство России для полетов «Аэросвита», сообщило ведомство, – украинская авиакомпания полностью погасила задолженность за аэронавигацию в размере $246 000. А вот когда будет погашен долг перед «Шереметьево» (суммарно «Аэросвит» должен аэропорту, ТЗК «Шереметьево» и компании «АэроМАШ – АБ» 150 млн. руб.), неизвестно, замечает представитель аэропорта. Авиакомпания пока направила в счет погашения около 15,5 млн. руб. за июль, говорит он. «Аэросвит» сообщил, что сегодня будет совершен очередной платеж. Пока же «Шереметьево» по-прежнему намерено добиться полного погашения долга через суд – иск подан в Арбитражный суд Московской области 7 декабря.

С вечера понедельника контактный центр «Аэросвита» осуществлял перебронирование пассажиров на другие даты и рейсы других авиакомпаний, сообщил перевозчик. В Москве примерно 80% пассажиров, обращающихся в его представительство, пересаживают на рейсы «Аэрофлота», остальные вылетают из аэропорта «Домодедово» рейсами украинской авиакомпании. Эту схему отправки пассажиров «Аэросвит» планирует применять до возобновления обслуживания в аэропорту «Шереметьево».

Представитель «Внуково» сообщил, что скопления пассажиров, купивших билеты на рейсы «Аэросвита» и «Кубани», вчера не наблюдалось. Всех перевезли другие авиакомпании («Ютэйр», «Якутия», «Грозный авиа»). Часть пассажиров сдали авиабилеты. «Кубань» договорилась с авиакомпаниями «Якутия», «Ютэйр» и Red Wings о перевозке пассажиров некоторых рейсов, сообщила она. Во вторник самолетами партнеров было перевезено около 900 пассажиров, купивших ранее билеты на рейсы «Кубани». Компенсировать расходы авиакомпаний по перевозке пассажиров «Кубани» будет Росавиация: на начало года в бюджете на перевозку пассажиров авиакомпаний-банкротов было 455 млн. руб. «Аэросвит» – иностранный резидент, по его рейсам компенсаций не будет.
ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ, НАТАЛЬЯ КОСТЕНКО; 12.12.2012; КУРОРТНАЯ АВИАЦИЯ

Проект. Как привлечь туристов на Северный Кавказ
Госкомпания «Курорты Северного Кавказа» хочет создать собственную авиакомпанию. На проект надо до 100 млрд. руб., но без этого не привлечь туристов в регион. Чиновники пока думают над идеей
Курорты Северного Кавказа» (КСК) хотят создать собственную авиакомпанию для перевозок в регионе и просят госсубсидий на проект, рассказал «Ведомостям» чиновник Минтранса. Представитель госкомпании это подтверждает.

Госкомпания создана для развития туризма на Северном Кавказе. Но без нормального транспортного сообщения между местными курортами «сделать турпродукт привлекательным будет сложно», поясняет представитель КСК. Идея проекта в том, чтобы связать регулярными маршрутами все курорты и крупные города региона – Краснодар, Ставрополь, Сочи, Нальчик, Владикавказ, Грозный, Махачкалу, Лагонаки, Архыз, Матлас, Дербент и Майкоп, говорится в презентации госкомпании (есть у «Ведомостей»). Теоретически эту задачу могли бы взять на себя местные перевозчики. Но за последний год обанкротились три крупнейших – «Кавминводыавиа», «Кубанские авиалинии» и «Дагестанские авиалинии». А крупным федеральным перевозчикам этот проект не будет интересен, говорится в презентации. У них другая бизнесмодель и нет необходимого парка судов.
Но средств на создание авиакомпании у КСК нет. Деньги должно дать государство – 65– 100 млрд. руб. до 2030 г., сказано в презентации. В ближайшие два года от государства требуется 1,4–1,8 млрд. руб. На окупаемость проект выйдет в 2026 г., говорит представитель КСК. К этому времени туристический поток достигнет 4 млн. человек. Капитализация компании к тому времени может составить 6 млрд. руб. Государство сможет или привлечь в нее стратегического инвестора, или полностью продать свой пакет, говорит представитель КСК. Он ожидает, что правительство примет решение о судьбе проекта в январе.
Минтранс считает, что такой проект лучше отдать существующей авиакомпании, сказал чиновник министерства. Впрочем, он соглашается, что крупные перевозчики заниматься им вряд ли будут. Поэтому с порога проект КСК Минтранс отвергать не будет. Сейчас министерство готовит пилотный проект по субсидированию региональных авиаперевозок в Приволжском федеральном округе, на 2013 г. предусмотрено 300 млн. руб., напоминает представитель ведомства. В случае успеха не исключено, что опыт будет распространен на другие регионы, в том числе Северный Кавказ, продолжает он. Представитель Минфина вчера вечером был недоступен для журналистов, его коллега из Минэкономразвития на вопросы «Ведомостей» не ответил.
Руководитель аналитического отдела «Авиапорта» Олег Пантелеев считает, что развивать мощный туристический кластер без авиакомпании будет сложно. Поэтому, несмотря на затраты, создание нового перевозчика было бы желательно. Он напоминает, что региональные авиакомпании и в США, и в Канаде субсидируются государством.

ИЗВЕСТИЯ; ДМИТРИЙ ЕВСТИФЕЕВ; 12.12.2012; ИЗРАИЛЬТЯН В РОССИИ ВОЗЬМУТ ПОД ОСОБУЮ ОХРАНУ

Израиль стал первой страной, кому удалось договориться с Россией о создании особых условий безопасности для своих авиакомпаний и граждан в российских аэропортах. Уже до конца этого года в службах авиационной безопасности (САБ) появятся спецподразделения, которые возьмут под защиту израильские авиаперевозки. Предполагается, что финансировать новую охранную структуру будут сами аэропорты. Эксперты уверены, что эти меры связаны с обстановкой вокруг Израиля и недавними боевыми действиями в секторе Газа.
Как выяснили «Известия», основанием для переговоров представителей двух стран стало поручение заместителя министра транспорта России Валерия Окулова. Россию представляли сотрудники Минтранса, Ространснадзора, МИДа, ФСБ и МВД. Со стороны Израиля – посол страны Дорит Голендер и директор департамента «Евразия-1» МИД Израиля Яков Ливне.
Чиновники и дипломаты договорились, что в российских аэропортах появятся новые подразделения САБ, которые будут обеспечивать безопасность израильских авиакомпаний и граждан. Вопрос о финансировании спецназа пока остается открытым, но предполагается, что эту обязанность возложат на российские аэропорты. Участники встречи также обсудили, кем именно будут комплектоваться новые подразделения.
- Решено, что сотрудников САБ по этому направлению будут рекомендовать сами авиакомпании, – пояснил «Известиям» источник, знакомый с ситуацией. – Сотрудники должны быть гражданами России, но не исключено, что они могут иметь и израильское гражданство.
Договоры между САБ и авиакомпаниями Израиля планируется заключить уже до конца этого года.
По мнению экспертов, беспокойство Израиля о безопасности авиаперевозок в России может быть связано с напряженной внутренней и внешней обстановкой вокруг этой страны.
- Это обусловлено последними проблемами в секторе Газа, – пояснил «Известиям» президент международной контртеррористической тренинговой ассоциации Иосиф Линдер. – Насколько я знаю, израильтяне сейчас ведут аналогичные переговоры с другими странами.
Иосиф Линдер напомнил, что Израиль всегда славился своими мощными антитеррористическими мерами. – Самолеты израильских авиалиний в аэропортах разных стран размещаются отдельно, на израильских рейсах среди пассажиров в обязательном порядке есть вооруженный человек в штатском, который называется воздушным маршалом, – рассказывает Иосиф Линдер.
Представители Израиля, впрочем, настаивают на том, что дополнительные меры безопасности не связаны с последними событиями или недоверием израильтян к российским аэропортам.
- В аэропортах Российской Федерации, как и во всех странах мира, охране и безопасности полетов в Израиль уделяется особое внимание, – заявил «Известиям» советник посольства Израиля по связям с прессой Алекс Кагальский. – С 1993 года, с началом регулярного воздушного сообщения, наши страны тесно взаимодействуют в сфере обеспечения безопасности воздушных судов.
Кагальский напомнил, что в Иерусалиме в преддверии заседания межправительственной комиссии под руководством сопредседателей – вице-премьера, министра иностранных дел Государства Израиль Авигдора Либермана и заместителя председателя правительства Аркадия Дворковича – было обновлено и подписано соглашение о продолжении тесного сотрудничества в этой области.
- Подписанный документ – продолжение налаженного процесса, который начался много лет назад и доказал свою эффективность, – заявил Кагальский.
Также представитель Израиля напомнил, что у Израиля всегда были основания опасаться за жизнь своих граждан.
- С момента создания Государства Израиль постоянно находятся силы, которые пытаются противодействовать самому факту существования нашей страны, – говорит Алекс Кагальский. – Одна из мер борьбы с Израилем – терроризм.
Однако российские депутаты сомневаются в легитимности действий САБ по защите израильских авиакомпаний и делегаций.
- На территории России обеспечивать противодействие терроризму могут лишь ФСБ, МВД и ФСО, – объяснил «Известиям» депутат Госдумы Максим Шингаркин. – Что касается ЧОПов и САБ, то они не имеют таких полномочий. К примеру, если в аэропорту объявится террорист, то сотрудник САБ даже не имеет права его обезвреживать, а обязан лишь попытаться спасти людей.
По мнению Максима Шингаркина, попытка переложить заботу об антитеррористической безопасности на плечи САБ – это нарушение российских законов и угроза суверенитету. По его словам, наличие российского или израильского гражданства не добавит сотрудникам САБ дополнительных полномочий.

ИЗВЕСТИЯ; ОЛЕГ ВОРОБЬЕВ, МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 12.12.2012; МИНТРАНС ПРОСИТ 74 МЛРД РУБЛЕЙ НА АЭРОПОРТЫ ДЛЯ ЧМ-2018

России для выполнения требований ФИФА к чемпионату мира по футболу 2018 года не хватает взлетно-посадочных полос, рулежных дорожек и мест стоянки самолетов в аэропортах. На текущий момент дефицит средств на эти цели составляет почти 74 млрд рублей, следует из письма Министерства транспорта в правительство.

Общие нужды на авиационную инфраструктуру Минтранс оценивает в 215 млрд рублей – из них 156 млрд рублей планируется вложить в аэро порты столичного авиаузла. Сейчас в рамках ФЦП «Развитие транспортной системы России (2010-2015)» на развитие аэропортов городов, принимающих чемпионат, предусмотрен 141 млрд рублей, в том числе 88,7 млрд рублей – для аэропортов Московского авиаузла.

Таким образом, как посчитали в Минтрансе, для работ нужно изыскать из дефицитного бюджета еще 74 млрд руб лей, из которых 67 млрд рублей пойдет на модернизацию столичных аэропортов. Матчи ЧМ-2018 примут 11 городов – хозяев чемпионата, в них 13 аэропортов, но только в Казани и Сочи «финансирование работ по реконструкции обеспечено», говорится в письме Минтранса.

В ведомстве затруднились дать оперативный комментарий. По мнению главного редактора отраслевого портала Avia.ru Романа Гусарова, большая часть недостающей суммы – это, по всей видимости, 40 млрд рублей, которые необходимы на удлинение второй полосы аэропорта Домодедово.

- Они действительно не были предусмотрены в федеральной целевой программе, и скорее всего их не будет, – говорит эксперт, – поскольку зарыть в землю $1,5 млрд ни один частный инвестор не решится, а такие проекты очень долго окупаются. Либо деньги изыщут в федеральном бюджете, либо их не будет вовсе. Ведь такие аэродромные сооружения, как взлетно-посадочная полоса, у нас по закону принадлежат государству. А учитывая несколько напряженные отношения владельцев Домодедово с руководством страны, выделение денег маловероятно.

Главный редактор отраслевого агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев дает более оптимистичную оценку.

- Когда федеральная целевая программа составлялась, не были известны точно все аспекты предстоящих работ. Не была известна и окончательная сумма, – объясняет Олег Пантелеев. – То есть сразу закладывалось, что по мере уточнения предстоящих расходов будет осуществляться дополнительное финансирование. Кроме того, неясно пока, какую часть пассажиропотока возьмет на себя железная дорога. Если будут реализованы проекты скоростного железнодорожного сообщения, то нагрузка на аэропорты существенно снизится.

В секретариате первого заместителя председателя правительства России Игоря Шувалова, который также является первым зампредседателя оргкомитета «Россия-2018», «Известиям» заявили, что обсуждение вопроса о выделении средств на развитие инфраструктуры к чемпионату мира идет, но пока конкретных предложений они не получали. Представитель секретариата Шувалова отметил, что первый вице-премьер считает вопрос одним из приоритетных не только для проведения чемпионата мира, но и для создания точек роста в регионах с помощью мундиаля.

В тоже время, из средств выделенных на транспортную инфраструктуру часть, наверняка пойдет на развитие железных дорог. Так стоимость проекта высокоскоростной железнодорожной магистрали между Москвой и Петербургом оценивается примерно в 1 трлн рублей. И 70% суммы может профинансировать государство. Также рассматриваются варианты организации скоростных ж/д магистралей в направлении Москва-Нижний Новгород-Казань-Екатеринбург, а также Москва-Ярославль и Москва-Сочи.

В целом предварительная оценка бюджета на подготовку инфраструктуры к ЧМ-2018 была проведена Минспорта в прошлом году. В финансово-экономическом обосновании к законопроекту «Об организации и проведении в РФ чемпионата мира по футболу-2018» говорилось, что общая сумма затрат составит 632,4 млрд рублей. На строительство и реконструкцию дорог заложено 241,6 млрд рублей – и это крупнейшая статья расходов. К настоящему моменту правительство оценивает бюджетные траты на чемпионат на $1 млрд дороже – в 662 млрд рублей. В целом, как следует из материалов Минспорта, максимальная оценка потребностей городов-кандидатов оценивается в 1,4 трлн рублей, оптимальная – в 608 млрд рублей. Более половины этих средств, как ожидается, вложат частные инвесторы.
КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА; 11.12.2012; «КУБАНЬ» ЗАМЕНИЛИ «ЯКУТИЯ» И «ЮТЭЙР»

Российские авиакомпании «Якутия» и «ЮТэйр» вывезли часть пассажиров обанкротившейся авиакомпании «Кубань». Активное содействие в организации питания и размещения оказали базовые аэропорты перевозчика Внуково и Краснодар. Информации о проблемах с застрявшими в аэропортах пассажирами нет. В дальнейшем условия по их вывозу должна определить Росавиация.

Часть пассажиров обанкротившейся авиакомпании «Кубань» вывезли «ЮТэйр» и «Якутия», сообщили представители базовых аэропортов перевозчика Внуково и Краснодар. Речь, в частности, идет об утренних рейсах Москва–Краснодар и Краснодар–Ереван. В пресс-службе «Кубани» уточнили, что 11 декабря на четырех рейсах перевозчика (Краснодар–Стамбул, Краснодар–Ереван) его заменит «Якутия». Остальные пассажиры смогут добраться до пунктов назначения, используя семь собственных рейсов «Якутии».

Между тем остается открытым вопрос, на каких условиях компании осуществляют перевозку пассажиров. В «ЮТэйр» пояснили, что «находятся в постоянном контакте с Росавиацией и другими перевозчиками, с которыми ведутся переговоры». В Росавиации уточнили, что пока перевозка происходит на основании договоренностей между авиакомпаниями. Накануне в отношении «Кубани» началась внеплановая финансово-экономическая проверка. По ее итогам будет составлен акт, на основании которого может быть приостановлен или аннулирован сертификат эксплуатанта. Именно в этот момент в силу вступит механизм постановления №1177. Согласно этому документу, Росавиация заключает договоры на перевозку с авиакомпаниями, которые захотят осуществлять перевозки за другую авиакомпанию. Все затраты на перевозку будут компенсироваться из федерального бюджета. В 2013 году на эту программу предусмотрено 185 млн руб.

НОВЫЕ ИЗВЕСТИЯ; 12.12.2012; ПАССАЖИРОВ «КУБАНИ» ПРОСЯТ СДАТЬ БИЛЕТЫ

Авиакомпания «Кубань» заявила о прекращении полетов с 11 декабря в связи с тяжелой финансовой ситуацией и попросила признать ее банкротом. Соответствующее уведомление было направлено ею в Росавиацию 10 декабря. При этом перевозчик успел продать билеты аж до марта 2013 года – всего более 14,5 тысячи билетов. «На основании поручения Федерального агентства воздушного транспорта во все аккредитованные агентства ТКП направлены телеграммы о прекращении продаж билетов на рейсы авиакомпании «Кубань», а также возврате денежных средств в полном объеме пассажирам, обратившимся с соответствующими заявлениями в агентства приобретения авиационных билетов», – говорится в сообщении Росавиации. По словам советника руководителя службы Сергея Извольского, сейчас в авиакомпании проводится внеплановая инспекторская проверка. «Кубань» имеет серьезные просроченные задолженности: за авиационное обслуживание – перед аэропортом «Внуково», за топливозаправку – перед рядом российских аэропортов, – сообщил «НИ» чиновник. – Это и московский аэропорт, краснодарский, челябинский и Нальчик. Кроме того, авиакомпания имеет серьезные задолженности по лизингу». По словам г-на Извольского, сейчас Росавиация занята тем, что старается «пересадить» пассажиров «Кубани» на рейсы других авиакомпаний, а также добивается возврата денег за приобретенные билеты. При этом, как утверждает Транспортная клиринговая палата (ТКП), возврат оформляется как вынужденный, а следовательно, средства пассажиру будут выплачены в полном объеме, без удержаний. «Возврат производится по обращению пассажиров в любом пункте продажи без ограничений, независимо от места приобретения авиабилетов», – говорится в сообщении ТКП. Роспотребнадзор в свою очередь заявил, что пострадавшие пассажиры могут рассчитывать не только не возврат средств, но также на компенсацию морального вреда, так как авиакомпания не выполнила взятых на себя обязательств. Отметим, что общий долг «Кубани» руководство перевозчика оценило в 2,7 млрд. рублей.

РБК DAILY; 11.12.2012; РОСАВИАЦИЯ РАЗРЕШИЛА «АЭРОСВИТУ» ПОЛЕТЫ В РОССИЮ

Росавиация сняла ограничения на использование воздушного пространства РФ для украинской авиакомпании «Аэросвит», говорится в сообщении воздушного ведомства. Компания задолжала аэропорту Шереметьево и его партнерам более 160 млн руб. Но сегодня «Аэросвит» погасил свою задолженность, внеся на счета Росавиации 246 тыс. долл.

«В связи с погашением задолженности перед ФГУП «Госкорпорация по организации воздушного движения в Российской Федерации» и поступлением на его счета 246 тыс. долларов США Росавиация, руководствуясь требованиями воздушного законодательства, отменяет ограничения на предоставление государственной услуги по аэронавигационному обслуживанию рейсов авиакомпании «Аэросвит» в воздушном пространстве РФ», – говорится в сообщении пресс-службы ведомства.

Росавиация и аэропорт Шереметьево прекратили с 11 декабря обслуживание украинского национального перевозчика – авиакомпании «Аэросвит». Суммарный долг перевозчика перед российскими компаниями составлял 200 млн руб. Как отмечают представители Шереметьево, суммарный долг перевозчика перед аэропортом за обслуживание пассажиров, ТЗК «Шереметьево» за поставленное топливо и ЗАО «АэроМАШ – АБ» за бортовое питание превысил 165,5 млн руб.

Авиакомпания «Аэросвит» до сих пор должна 29 млн руб. аэропорту Внуково, откуда уже не выполняет полеты, напоминает официальный представитель Внуково.

ИНТЕРФАКС; 11.12.2012; «КУБАНЬ» ДОГОВОРИЛАСЬ О ПЕРЕВОЗКЕ ЧАСТИ СВОИХ ПАССАЖИРОВ САМОЛЕТАМИ ДРУГИМ АВИАКОМПАНИЙ

Авиакомпания «Кубань», которая во вторник прекратила операционную деятельность и полеты воздушных судов, договорилась о перевозки части своих пассажиров самолетами авиакомпаний «Якутия», «ЮТэйр» (РТС: TMAT) и Red Wings в течение ближайших двух дней, сообщила пресс-служба «Кубани».

«По итогам переговоров, проведенных в течение понедельника и вторника, руководству «Кубани» удалось достичь договоренностей с авиакомпаниями «Якутия», «ЮТэйр» о перевозке пассажиров ряда рейсов в течение ближайших двух дней. Во вторник самолетами партнеров в общей сложности было перевезено около 900 пассажиров, купивших ранее билеты на рейсы «Кубани». В ее расписании на 11 декабря были запланированы 20 оборотных рейсов по 10 внутрироссийским и международным маршрутам из аэропортов Краснодара и «Внуково»«, – говорится в сообщении.

Авиакомпания отмечает, что по результатам проверки Росавиацией деятельность перевозчика не соответствует сертификационным требованиям в связи с неисполнением эксплуатантом требований федеральных авиационных правил и ухудшением основных производственных показателей и финансово-экономического состояния.

Практически все пассажиры, купившие билеты на рейсы ликвидированной авиакомпании, были заранее предупреждены о возникшей ситуации.

Авиакомпания «Кубань» напоминает, что ликвидация компании была вынужденной мерой и вызвана сложившейся ситуацией в отрасли.

Компания направила заявление в Арбитражный суд Краснодарского края о признании ее банкротом.

Ранее сообщалось, что Росавиация и Минтранс обеспокоены финансово-экономическим состоянием авиаперевозчика и неоднократно рассматривали возможность приостановки свидетельства эксплуатанта. По данным источников агентства, у «Кубани» к осени 2012 года накопилась существенная задолженность за аэронавигационное обслуживание, аэропортовое обслуживание, лизинг воздушных судов и топливо. Общие долги на тот момент оценивались в 5 млрд рублей.
РИА НОВОСТИ; 11.12.2012; РОСАВИАЦИЯ ПРОВОДИТ ВНЕПЛАНОВУЮ ПРОВЕРКУ АВИАКОМПАНИИ «КУБАНЬ» 

Росавиация проводит внеплановую инспекционную проверку финансового состояния авиакомпании «Кубань», входящей в холдинг «Базовый элемент» Олега Дерипаски, по итогам которой примет решение о дальнейшей судьбе сертификата эксплуатанта авиаперевозчика, сообщили агентству «Прайм» в Росавиации.

В Росавиации напомнили, что сама авиакомпания обратилась к Росавиации с просьбой решить вопрос о перевозке пассажиров «Кубани» силами других авиакомпаний в рамках условий, определенных постановлением.

Согласно этому постановлению, Росавиация заключает договора на перевозку с авиакомпаниями, которые захотят осуществлять перевозки за другую авиакомпанию, как в случае с «Кубанью», и из средств федерального бюджета им будут компенсироваться затраты на перевозку. Однако данный механизм может быть запущен только при условии аннулирования или приостановления сертификата эксплуатанта.

Аналогичный механизм был применен при банкротстве авиакомпании «Континент». В 2012 году на перевозку пассажиров обанкротившихся компаний из средств федерального бюджета было заложено 455 миллиона рублей.

В понедельник авиакомпания «Кубань» заявила, что с 11 декабря прекращает операционную деятельность в связи с тяжелой финансовой ситуацией.

По данным ряда СМИ только задолженность авиакомпании перед аэропортами составляет 5 миллиардов рублей.

«Кубань» эксплуатировала шесть воздушных судов зарубежного производства (три A-319 и три Boeing-737), самолеты Як-42 были выведены из парка. Из-за долгов все 3 самолета Airbus были возвращены лизингодателю.

Основной причиной остановки деятельности, помимо финансовых проблем, авиакомпания назвала невозможность соблюдения ряда положений новых федеральных авиационных правил, согласно которым, в парке авиаперевозчика, осуществляющего регулярные воздушные перевозки, должны состоять не менее восьми воздушных судов вместимостью 55 и более пассажирских кресел.

При этом Росавиация последний год внимательно следила за финансовым состоянием перевозчика и даже рекомендовала привлечь стратегического инвестора, который бы финансировал авиакомпанию.

По итогам 10 месяцев 2012 года авиакомпания перевезла 893,2 тысячи человек. По данным Росавиации, до марта 2013 года «Кубань» продала более 14,5 тысячи билетов. По итогам 10 месяцев 2012 года авиакомпания занимала 14 место по объему авиаперевозок среди авиакомпаний РФ.

ОАО «Авиационные линии Кубани» (с 2010 года работает под брендом «Авиакомпания Кубань») – одно из крупнейших авиапредприятий юга России. Авиакомпания входит в состав авиационного сектора «Базовый Элемент». По результатам 2011 года авиакомпания перевезла более 900 тысяч пассажиров.

Базовыми аэропортами являются аэропорты Краснодар и Внуково.

РИА НОВОСТИ; 11.12.2012; РОСПОТРЕБНАДЗОР НАПОМНИЛ КЛИЕНТАМ АВИАКОМПАНИИ «КУБАНЬ» ОБ ИХ ПРАВАХ

Роспотребнадзор напомнил клиентам авиакомпании «Кубань», которые купили билеты на самолет, но не смогли вылететь в пункт назначения из-за банкротства перевозчика, могут рассчитывать не только не возврат денег, но и на моральную компенсацию.

ОАО «Авиационные линии Кубани» подало в Арбитражный суд Краснодарского края иск о собственном банкротстве из-за задолженности 2,7 миллиарда рублей. По данным Росавиации, до марта 2013 года «Кубань» продала более 14,5 тысячи билетов. ЗАО «Транспортная клиринговая палата» сообщила, что возврат средств за билеты будет осуществляться в полном объеме без удержания различных комиссий.

Как говорится в сообщении на официальном сайте Роспотребнадзора, в случае отказа в возврате денежных средств за приобретенные билеты потребитель может обратиться в суд.

«Защита нарушенных прав потребителей по исполнению условий договора и разрешение по существу связанных с этим имущественных споров осуществляется только судом. Также в соответствии со статьей 15 закона (о защите прав потребителей – ред.) потребитель вправе потребовать компенсации морального вреда, размер которой определяется судом и не зависит от размера возмещения имущественного вреда», – информирует ведомство.

РИА НОВОСТИ; 11.12.2012; АЭРОПОРТ «ШЕРЕМЕТЬЕВО» 11 ДЕКАБРЯ ОРГАНИЗОВАЛ ОТПРАВКУ ПАССАЖИРОВ «АЭРОСВИТА» ЗА СВОЙ СЧЕТ

Международный аэропорт «Шереметьево» организовал отправку пассажиров украинской авиакомпании «Аэросвит» с вылетом во вторник за счет собственных средств, говорится в сообщении аэропорта.

Сообщается, что по состоянию на 20.40 мск аэропорт организовал вылет 187 пассажиров перевозчика, которые были перевезены рейсами авиакомпании «Аэрофлот» .

Ранее сообщалось, что аэропорт в случае необходимости, обеспечит отправку пассажиров украинской авиакомпании в пункты назначения за счет собственных средств во вторник, однако с 12 декабря аэропорт просит пассажиров самостоятельно решать все вопросы с перевозчиком.

Отмечается, что 15 пассажиров размещены в гостинице и будут отправлены в пункты назначения утренними рейсами.

«Шереметьево» также сообщает о перечислении авиакомпанией «Аэросвит» 15,5 миллиона рублей в счет оплаты долга по наземному обслуживанию за июль 2012 года.

Ранее сообщалось, что Росавиация с 11 декабря 2012 года прекращает аэронавигационное обслуживание рейсов «Аэросвита» в воздушном пространстве РФ. Во вторник Росавиация сообщила, что в связи с погашением задолженности обслуживание возобновляется.

«Шереметьево» с 11 декабря прекратил обслуживать рейсы перевозчика. Аэропорту «Шереметьево» и его партнерам авиакомпания должна более 165,5 миллиона рублей.

ИТАР-ТАСС; 11.12.2012; В АДМИНИСТРАЦИИ КРАСНОДАРСКОГО КРАЯ В СВЯЗИ С ЛИКВИДАЦИЕЙ АВИАКОМПАНИИ «КУБАНЬ» СОЗДАН ОПЕРАТИВНЫЙ АНТИКРИЗИСНЫЙ ШТАБ

При администрации Краснодарского края создан оперативный антикризисный штаб, призванный координировать работу по ликвидации авиакомпании «Кубань» и нормализовать ситуацию с пассажирами и персоналом «Кубани». В состав штаба вошли представители авиакомпании и региональных властей. В ближайшую среду вице-губернатор Вадим Лукоянов, курирующий в администрации вопросы транспорта, проведет первое заседание штаба, на которое приглашены и журналисты, сообщили в администрации.

Проведенная сегодня Федеральным агентством воздушного транспорта инспекторская проверка финансового состояния показала неспособность авиакомпании «Авиационные линии Кубани» выполнять свои обязательства в силу несоответствия требованиям Федеральных авиационных правил. Об этом сообщил сегодня корр. ИТАР-ТАСС представитель пресс-службы компании Виталий Коренюгин.

Сегодня, как было обещано руководством фирмы, авиакомпания, входящая в авиационный сектор холдинга «Базовый элемент» Олега Дерипаски, официально прекратила деятельность.

По словам Коренюгина, «до марта следующего года авиакомпания продала 14,5 тыс билетов». Все проездные можно сдать в агентствах, через которые они были приобретены. Перевозчик просит клиентов по всем вопросам обращаться в свой call-центр по телефону 8-800-1000-861 или направлять претензии на электронную почту vozvrat@alk.ru.

Руководству «Кубани» удалось достичь договоренности с авиакомпаниями «Якутия», «ЮТэйр» и «Red Wings» о перевозке пассажиров ряда рейсов в течение ближайших двух дней. Уже сегодня самолетами партнеров было перевезено около 900 пассажиров, купивших ранее билеты на рейсы «Кубани». В ее расписании на 11 декабря были запланированы 20 оборотных рейсов по 10 внутрироссийским и международным маршрутам из аэропортов Краснодара и Внуково.

ГАЗЕТА.РУ; 11.12.2012; СЛЕТЕЛИ С РЕЙСОВ

«Кубань» и «Аэросвит» с 11 декабря не летают в России, пассажирам придется покупать новые билеты.
Авиакомпания «Кубань» заставила 14,5 тыс. пассажиров искать другие авиакомпании
11 декабря сразу две авиакомпании прекратили полеты в России – «Кубань» и «Аэросвит». И если у пассажиров украинского перевозчика есть надежда на оплату долгов и возобновление полетов, то большинству клиентов «Кубани» придется возвращать билеты и искать другие. Перевозчик успокаивает: договоренности о перелетах клиентов в ближайшие два дня есть.
Две авиакомпании оставили пассажиров без предновогодних поездок: краснодарская «Кубань» со вторника прекратила полеты, а «Аэросвит» в Шереметьево не принимают из-за долгов. О денежных проблемах украинского авиаперевозчика стало известно заранее, из-за чего Росавиация пригрозила приостановить его аэронавигационное обслуживание. В понедельник «Аэросвит» погасил перед регулятором последний долг в $246 тыс., Росавиация разрешила ему полеты. Но украинские рейсы до России не долетели. В полночь 11 декабря Шереметьево отказался принимать самолеты, ему перевозчик задолжал 165,5 млн рублей за обслуживание.

В результате часть пассажиров рейса Киев – Москва 11 декабря доставил «Аэрофлот». Шереметьево заявляет, что сегодня за свой счет сажает пассажиров рейсов «Аэросвита» на другие рейсы и обеспечивает им питание.

Если перевозчик не погасит долги, завтра судьба клиентов «Аэросвита» будет полностью в их руках. Шереметьево им помогать не будет. Им нужно сдавать билеты и по всем вопросам обращаться в «Аэросвит».

Приостановка работы «Кубани» стала для пассажиров неожиданностью. Уведомление о прекращении полетов с 00.00 по московскому времени перевозчик направил в Росавиацию 10 декабря. В качестве причин он назвал тяжелое финансовое положение и невозможность исполнять требования законодательства. Согласно нормативам, для выполнения регулярных рейсов у авиакомпании должно быть 8 самолетов вместимостью не менее 55 мест. У «Кубани» столько нет. С 1 ноября перевозчик перестал эксплуатировать старые Як-42, а недавно из-за долгов вернул три А319, находившиеся в лизинге. Итого у компании осталось всего три самолета Вoeing-737-300.
Некоторые региональные аэропорты приостановили обслуживание рейсов «Кубани», не дожидаясь полуночи. В частности, речь идет о Перми и Самаре. Свой первый рейс Пермь – Москва «Кубань» должна была совершить 10 декабря. Выполнен он не был.
До конца марта на ее рейсы куплено 14,5 тыс. билетов.
Сейчас Росавиация пытается вести пересадку пассажиров «Кубани» на самолеты других авиакомпаний. Это, в частности, «Якутия», «ЮТэйр», «Грозный авиа», «Татарстан», «Оренбургские авиалинии». Ситуация в аэропорту в Краснодаре стабильная, заверили РИА «Новости» в «Базэл аэро». Вчера был отменен рейс в Санкт-Петербург, сегодня – два в Москву и один в Ереван. «У касс авиакомпании нет ни одного человека», – сказали в компании.
Заменой чартеров занимаются туркомпании. В частности, выполнение чартера «Кубани» Москва – Пардубице – Москва полностью взяли на себя «Оренбургские авиалинии», сообщили «Газете.Ru» в турфирме «Веди-тур», которая использовала блоки мест авиакомпании на этом направлении. Рейс Краснодар – Прага – Краснодар должен взять на себя «Татарстан». Сейчас в авиакомпании решают, как можно организовать перевозку пострадавших пассажиров. «Наши специалисты как раз сейчас вылетают в Москву, чтобы решить вопросы по перелетам пассажиров», – пояснили «Газете.Ru» в авиакомпании.
Туристам, которые покупали билеты сами, и Росавиация, и специалисты советуют сдавать их и приобретать другие. Массовых замен рейсов «Кубани» нет. В частности, «ЮТэйр» ведет переговоры с Росавиацией по перевозке некоторых пассажиров. «Но речь идет об исключительных ситуациях. Массовых замен не будет», – подчеркнули в пресс-службе авиаперевозчика.

Перевозить пострадавших пассажиров другие авиакомпании могут лишь в критических ситуациях, подтверждает главный редактор агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев. По его словам, вопрос заключается в том, как другие авиакомпании будут компенсировать расходы на перевозку пострадавшего пассажира. «Есть механизм компенсации дополнительных расходов на случай аннулирования сертификата эксплуатанта, но у «Кубани» он пока не аннулирован. После принятия решения Росавиацией у авиакомпаний может возникнуть некая возможность компенсировать издержки», – говорит эксперт. Источник «Газеты.Ru» в отрасли советует пассажирам «Кубани» как можно быстрее подавать заявление на возврат денег и приобретать новые билеты. «Билеты других авиакомпаний на направления «Кубани» расхватывают как горячие пирожки», – говорит он.
Большой спрос на билеты в преддверии новогодних праздников добавляет проблем, указывает Пантелеев. «Это издержки ситуации, с которыми вряд ли кто-то может справиться», – сетует он.
В частности, тяжело придется туристам, запланировавшим лыжный отдых в Приэльбрусье с прилетом в Нальчик. С банкротством «Кубани» на маршруте Москва – Нальчик осталась только авиакомпания «Грозный авиа», которая выполняет полеты на небольших Як-42. А, например, на поезд Москва – Нальчик отправлением 29 декабря билетов уже нет. Рейсы в Нальчик будут у «ЮТэйра», но с 15 января.
Сама «Кубань» вечером во вторник сообщила, что договорилась о перевозке ее пассажиров в ближайшие два дня «Якутией», «ЮТэйром» и Red Wings. «Во вторник самолетами партнеров в общей сложности было перевезено около 900 пассажиров, купивших ранее билеты на рейсы «Кубани», – говорится в сообщении авиаперевозчика. Там указывается, что сегодня должны были состояться 20 рейсов. К решению проблем пассажиров и сотрудников «Кубани» подключилась администрация Краснодарского края.
Осенью 2012 года у «Кубани» было накоплено около 5 млрд рублей долгов – за аэронавигационное и аэропортовое обслуживание, лизинг самолетов и авиакеросин. На 10 декабря долг составлял 2,7 млрд рублей. В частности, только перед Внуково – 330 млн рублей, сообщила «Газете.Ru» начальник пресс-службы аэропорта Елена Крылова. По ее словам, для воздушной гавани решение «Кубани» прекратить полеты было неожиданностью. «Они не проинформировали базовый аэропорт о прекращении операционной деятельности. Мы об этом узнали из пресс-релиза», – сказала Крылова.
«Кубань» входит в холдинг «Базэл аэро», весной ей искали стратегического инвестора. Он не нашелся. Финансовая ситуация «Кубани» после поглощения ею Sky Express оставалась нестабильной. За 2011 год перевозчик получил почти 91 млн рублей чистого убытка, в 2010 году – 654,77 млн рублей.
10 декабря «Кубань» подала в Арбитражный суд Краснодарского края заявление о банкротстве.
Деньги клиентам авиакомпания должна вернуть полностью, указывают в Росавиации. В Роспотребнадзоре напоминают, что путешественники могут через суд потребовать возмещения убытков, возникших из-за прекращения полетов: это расходы на питание, проживание и прочие нужды. В суд также можно подавать и заявления о компенсации морального вреда.

ГАЗЕТА.РУ; 11.12.2012; РЕЗУЛЬТАТЫ ПРОВЕРКИ РОСАВИАЦИИ: «КУБАНЬ» НЕ СООТВЕТСТВУЕТ ТРЕБОВАНИЯМ АВИАЦИОННЫХ ПРАВИЛ

Авиакомпания «Кубань» неспособна выполнять свои обязательства, так как не соответствует требованиям Федеральных авиационных правил, следует из проведенной Росавиацией проверки.

Как сообщили в пресс-службе авиакомпании, ее деятельность не соответствует сертификационным требованиям «в связи с неисполнением эксплуатантом требований п.8 Федеральных авиационных правил «Сертификационные требования к физическим лицам, юридическим лицам, осуществляющим коммерческие воздушные перевозки. Процедуры сертификации» и ухудшением основных производственных показателей и финансово-экономического состояния.

«После ликвидации компании и остановки операционной деятельности в 00:01 11 декабря «Кубань» проводит масштабную координационную работу с пассажирами. Практически все пассажиры, купившие билеты на рейсы ликвидированной авиакомпании, были заранее предупреждены о возникшей ситуации. Пассажиры рейсов «Кубани» информируются об их отмене с помощью телефонных звонков, sms и писем по электронной почте», – сообщили в пресс-службе.

По итогам переговоров, проведенных в течение понедельника и вторника, руководству «Кубани» удалось достичь договоренностей с авиакомпаниями «Якутия», «ЮТэйр» и Red Wings о перевозке пассажиров ряда рейсов в течение ближайших двух дней. Во вторник самолетами партнеров в общей сложности было перевезено около 900 пассажиров, купивших ранее билеты на рейсы «Кубани».

В понедельник Росавиация рекомендовала пассажирам «Кубани» сдавать билеты и не прибывать в аэропорты вылета. Тогда же стало известно, что авиакомпания «Кубань», входящая в «Базэл» Олега Дерипаски, со вторника прекратит полеты из-за долгов.
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