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РИА НОВОСТИ; 12.12.2012; МИНТРАНС РФ ЗАВЕРЯЕТ, ЧТО СИТУАЦИЯ С «КУБАНЬЮ» НАХОДИТСЯ ПОД КОНТРОЛЕМ

Глава Минтранса РФ Максим Соколов заверяет, что ситуация с прекратившей деятельность авиакомпанией «Кубань» находится под контролем, все обязательства перед пассажирами будут выполнены.

В понедельник, 10 декабря, ОАО «Авиационные линии Кубани» заявило, что с 11 декабря прекращает операционную деятельность в связи с тяжелой финансовой ситуацией – задолженность компании составляет порядка 2,7 миллиарда рублей, в суд подан иск о банкротстве. По данным Росавиации, до марта 2013 года «Кубань» продала более 14,5 тысячи билетов. Действие сертификата эксплуатанта авиакомпании приостановлено с 12 декабря.

«Ситуация абсолютно стабильная. Никаких сомнений, что все обязательства в натуральном или в финансовом виде будут выполнены перед всеми клиентами, купившими билеты», – сказал Соколов.

«А все маршруты или маршрутная сетка компании будет подхвачена российскими компаниями. В первую очередь, я знаю, например, о намерениях «Уральских авиалиний» по ряду чартерных направлений, якутских авиалиний – по международной сетке авиакомпании «Кубань», – добавил министр.

Он отметил, что у Минтранса не было особых претензий к компании «Кубань», и выразил сожаление, что один из игроков уходит с рынка.

Ранее в среду компания сообщила, что пассажиры вернули за два дня более 3,2 тысячи билетов на сумму свыше 15,3 миллиона рублей. По уточненным данным авиакомпании, возврату подлежат около 13,2 тысячи билетов. Накануне сообщалось, что возврат средств за билеты будет осуществляться в полном объеме без удержания различных комиссий.
ИТАР-ТАСС; 12.12.2012; МИНТРАНС ПЕРЕРАБОТАЕТ ЗАДАЧИ, ПОСТАВЛЕННЫЕ ПУТИНЫМ В ПОСЛАНИИ, В КОНКРЕТНЫЕ ПОРУЧЕНИЯ ПО ВЕДОМСТВУ, СООБЩИЛ МИНИСТР СОКОЛОВ

Минтранс переработает цели и задачи, поставленные в Послании президента России Федеральному собранию, в конкретные поручения по ведомству. Об этом сообщил сегодня журналистам министр транспорта Максим Соколов по итогам Послания.

«Все, что услышал касательно Министерства транспорта, принято уже к исполнению совместно с коллегами – агентствами, службами; соответствующим образом переработаем в поручения те цели, которые были поставлены в Послании, в конкретные задачи мероприятия», – сообщил Соколов.

Говоря об основных задачах, которые прозвучали в Послании, министр отметил, что он услышал в первую очередь поручение «добиться результативности надзорных функций». «Это касается в первую очередь Ространснадзора, – уточнил он. «И что касается практических инвестиционных мероприятий, увеличение строительства дорог», – также сказал министр. Это правильный посыл, считает Соколов и «я всей душой его поддерживаю».

BFM.RU; 12.12.2012; РОСАВИАЦИЯ ВИНИТ РУКОВОДСТВО «КУБАНИ» В НЕСОСТОЯТЕЛЬНОСТИ

Глава Минтранса сообщил, что ситуация под контролем

Росавиация изложила свою версию причины прекращения полетов российской авиакомпании «Кубань». «Реальной причиной невозможности продолжения операционной деятельности ОАО «Авиационные линии Кубани» является исключительно его финансово-экономическая несостоятельность и неспособность руководства выстроить эффективную финансово-экономическую политику с лизингодателями и кредиторами», – говорится в сообщении ведомства.

Росавиация напоминает, что хотя в компании ссылались на несовершенство ряда новых положений федеральных авиационных правил, генеральный директор «Кубани» Сергей Мордвинцев «единственной и основной причиной прекращения операционной деятельности называет невозможность «немедленно удовлетворить требования лизингодателей и кредиторов в полном объеме, поскольку у авиакомпании отсутствуют достаточные для этого денежные средства».

На момент выдачи запрета на эксплуатацию воздушных судов лизингодателями, авиакомпания полностью соответствовала новым сертификационным требованиям, уточняют в Росавиации. В ведомстве подчеркивают, что компания не информировала их о запрете на эксплуатацию шести самолетов лизингодателями и своем несоответствии воздушному законодательству.

Глава Минтранса Максим Соколов заверил, что ситуация с «Кубанью» находится под контролем, все обязательства перед пассажирами будут выполнены. «Никаких сомнений, что все обязательства в натуральном или в финансовом виде будут выполнены перед всеми клиентами, купившими билеты», – заявил Соколов. Он уточнил, что ряд чартерных направлений интересует «Уральские авиалинии». Министр выразил сожаление, что один из игроков уходит с рынка.

Ранее «Кубань» направила заявление в Арбитражный суд Краснодарского края о признании ее банкротом.

10 декабря Росавиация рекомендовала пассажирам сдавать билеты «Кубани». По состоянию на сегодняшний день сдано более 3 тысяч билетов на 15,3 млн рублей. Подлежат сдаче еще 10 тысяч билетов.

BFM.RU; 12.12.2012; ПУТИН: НУЖНО УДВОИТЬ ОБЪЕМ ДОРОЖНОГО СТРОИТЕЛЬСТВА В РФ

Президент России Владимир Путин, выступая перед Федеральным собранием, поставил задачу вдвое увеличить объемы дорожного строительства в течение ближайших десяти лет.

«Нам необходим настоящий прорыв в строительстве дорог. В предстоящее десятилетие нужно как минимум удвоить объем дорожного строительства», – заявил он. По мнению главы государства, такое требование является вполне корректным.

Президент также призвал активно развивать другие отрасли транспортной инфраструктуры. Приоритетными направлениями должны стать региональная авиация, морские порты, Северный морской путь, БАМ, Транссиб и другие транзитные коридоры, сказал он.

«Обо всем этом нужно не только думать, над всем этим нужно настойчиво работать. Нам нужно обеспечить в полном смысле транспортную связанность, единство всей российской территории», – подчеркнул Путин.

Комментируя высказывания президента, глава Минтранса Максим Соколов заявил, что для выполнения поставленной задачи министерство поставит вопрос об увеличении финансирования дорожного строительства за счет средств пенсионных накоплений и Фонда национального благосостояния, передает ПРАЙМ.

«И госпрограмма, и бюджет у нас являются уже утвержденными документами, поэтому надо подойти по-особому, и с учетом новелл, которые были сказаны президентом в послании, а именно, возможность использования длинных денег, накоплений пенсионных фондов, частично ФНБ, структурировать проекты, таким образом, в том числе, в области дорожного строительства, чтобы обеспечить выполнение этих задач», – сказал министр.

По словам Соколова, пока такое решение не принято, Минтранс будет руководствоваться уже утвержденным бюджетом. «Но, в целом, посыл, который был получен, дает мне возможности в рамках нашего бюджетного планирования ставить соответствующие задачи перед правительством, и в дальнейшем отстаивать этот бюджет в Федеральном Собрании», – добавил он.

Глава ведомства пообещал, что особое внимание будет уделено качеству дорожного строительства. «Я готов и персонально и конкретно рассматривать каждый случай (некачественного строительства)», – подчеркнул Соколов.

В конце ноября Минтранс уже выступал с инициативой привлечь до 1 трлн рублей из средств Пенсионного фонда на развитие транспортной инфраструктуры.

ГОЛОС РОССИИ; 12.12.2012; МЕЖДУ РИГОЙ И МОСКВОЙ ПУСТЯТ ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ ПОЕЗДА

Дополнительные поезда начнут курсировать между Ригой и Москвой. Об этом договорились министры транспорта Латвии и России. Подробности – в репортаже корреспондента «Голоса России» в Риге

Встреча министров проходила в латвийской столице, и это был первый официальный визит министра Российской Федерации за новейшую историю в отношениях двух стран. Латвийские политологи уже назвали визит министра транспорта России Максима Соколова в Ригу знаменательным событием, свидетельствующим о потеплении в отношении двух стран.

Для российских туристов Латвия становится одним из популярных маршрутов. А значит, необходимо совершенствовать транспортную систему. С этой целью в Ригу и приехал российский министр транспорта Максим Соколов.

«Наши транспортные системы работают с полной загрузкой. С одной стороны, это нас удовлетворяет, потому что все мощности задействованы в полном объёме. С другой стороны – это говорит о том, что нам ещё много нужно сделать, для того чтобы развить наши системы, нашу транспортную структуру, расширить «узкие» места почти по всем видам транспорта».

«Узкое место» – это, в том числе, и российско-латвийская граница. Извечные пробки на таможенных постах, сомнительное качество дорог – претензий у обеих стран накопилось достаточно. Впрочем, специалисты отмечают, что в последнее время ситуация начала меняться в лучшую сторону. Министр сообщения Латвии Айвис Ронис убедился в этом на личном примере, проехав на машине из Риги в Москву.

«Ситуацию не сравнить с тем, что было год назад. Российские коллеги выполнили свои обещания... и качество дорог на российской стороне – хорошее».

Нашлись пожелания к российскому министру транспорта и у депутатов Рижской думы. Мэр города Нил Ушаков отметил, что накануне новогодних праздников поток туристов из России заметно увеличился и было бы неплохо ввести дополнительные рейсы между Ригой и Москвой.

«Мы видим, что уже сейчас во многих гостиницах резервация на новогодние праздники стопроцентная. Причём подавляющее большинство – это россияне. В той ситуации, которую мы видим сейчас... Если бы были дополнительные рейсы, то нам это было бы на руку. Это наш эгоистический интерес, если мы говорим про Ригу», – сказал Нил Ушаков.

На многие предновогодние рейсы между Ригой и Москвой билетов уже нет. По словам Ушакова, проблему можно решить при помощи увеличения количества вагонов. Российский министр транспорта пообещал на праздничные дни пустить дополнительные поезда.

Впрочем, многие эксперты считают, что главной целью визита российского министра было обсуждение вопросов, связанных с транзитными перевозками. Как признается латвийская сторона, их настораживает заявление Белоруссии о пересмотре маршрутов в обход латвийских портов. Но Максим Соколов успокоил коллег. Он заявил, что никаких преференций в отношении тех или иных стран Россия делать не будет. Выбирая, кто будет обслуживать грузопоток, главным критерием Россия считает качество предлагаемых услуг.

РИА НОВОСТИ; 12.12.2012; МИНТРАНС РФ БУДЕТ ОТСТАИВАТЬ УВЕЛИЧЕНИЕ ФИНАНСИРОВАНИЯ ДОРОЖНОГО СТРОИТЕЛЬСТВА

Минтранс будет ставить вопрос об увеличении финансирования дорожного строительства и структурировать проекты таким образом, чтобы для их финансирования можно было привлекать средства пенсионных накоплений и Фонда национального благосостояния, сообщил журналистам глава министерства Максим Соколов, комментируя поставленную в послании президента Федеральному собранию задачу по увеличению объемов дорожного строительства.

«И госпрограмма, и бюджет у нас являются уже утвержденным документами, поэтому надо подойти по-особому, и с учетом новелл, которые были сказаны президентом в послании, а именно, возможность использования длинных денег, накоплений пенсионных фондов, частично ФНБ, структурировать проекты, таким образом, в том числе, в области дорожного строительства, чтобы обеспечить выполнение этих задач», – сказал Соколов.

Он добавил, что пока Минтранс будет руководствоваться уже утвержденным бюджетом. «Но, в целом, посыл, который был получен, дает мне возможности в рамках нашего бюджетного планирования ставить соответствующие задачи перед правительством, и в дальнейшем отстаивать этот бюджет в Федеральном собрании», – сказал Соколов.

Он также добавил, что Минтранс намерен уделить особое внимание качеству дорожного строительства. «Я готов и персонально и конкретно рассматривать каждый случай (некачественного строительства)», – сказал министр.

AIF.RU; 12.12.2012; МИНТРАНС ПОСТАВИТ ВОПРОС ОБ УВЕЛИЧЕНИИ ФИНАНСИРОВАНИЯ ДОРОЖНОГО СТРОИТЕЛЬСТВА

Развитию регионов мешает плохая дорожная сеть 

Глава министерства транспорта Максим Соколов, комментируя журналистам поставленную в послании президента задачу по увеличению объемов дорожного строительства, заявил, что его ведомство будет ставить вопрос об увеличении финансирования дорожного строительства. Причем для этого, министр хочет привлечь средства пенсионных накоплений и Фонда национального благосостояния.

«И госпрограмма, и бюджет у нас являются уже утвержденным документами, поэтому надо подойти по-особому, и с учетом новелл, которые были сказаны президентом в послании, а именно, возможность использования длинных денег, накоплений пенсионных фондов, частично ФНБ, структурировать проекты, таким образом, в том числе, в области дорожного строительства, чтобы обеспечить выполнение этих задач», – сказал Соколов.

Как сообщает Прайм министр также добавил, что Минтранс намерен уделить особое внимание качеству дорожного строительства: «Я готов и персонально и конкретно рассматривать каждый случай (некачественного строительства)».

Президент России Владимир Путин, своём выступлении перед Федеральным собранием, говоря о востоке как векторе развития России в XXI веке, объявил о задаче улучшения дорожной сети.

«Нам необходим настоящий прорыв в строительстве дорог. В предстоящее десятилетие нужно как минимум удвоить объем дорожного строительства. Здесь тоже разный счет существует, но этот счет требованию удвоения вполне корректен», – отметил глава государства.
ИЗВЕСТИЯ; ИВАН ЧЕБЕРКО; 13.12.2012; ГЛОНАСС НА РОССИЙСКИХ САМОЛЕТАХ ОКАЗАЛСЯ БЕСПОЛЕЗНЫМ

Российские авиакомпании оснащают воздушные суда ГЛОНАСС-оборудованием, которое не приносит им никакой практической пользы. Об этом правительству доложил глава Росавиации Александр Нерадько (копия письма есть у «Известий»).

«На большинстве отечественных воздушных судов, оснащенных аппаратурой спутниковой навигации ГЛОНАСС/GPS, не имеющих цифрового пилотажно-навигационного комплекса, аппаратура спутниковой навигации не взаимодействует с бортовым навигационным комплексом, поэтому автоматическое самолетовождение по сигналам ГЛОНАСС/GPS не обеспечивается, а также не обеспечивается соответствие большинству типов навигационных характеристик PBN (навигация на основе эксплуатационных характеристик)», – пишет Нерадько.

Согласно приказу Минтранса от 13 февраля 2012 года, отечественные гражданские воздушные суда (как самолеты, так и вертолеты) взлетной массой более 495 кг, используемые для коммерческих перевозок, должны быть оснащены оборудованием ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS до 1 января 2015 года, взлетной массой 5700 кг и более – до 1 января 2016 года. Воздушные суда иностранного производства должны быть оборудованы аппаратурой ГЛОНАСС к январю 2017 года (от 495 кг) и до начала 2018 года – те, чья масса превышает 5,7 т.

По данным Росавиации, на начало ноября этого года из 1885 отечественных воздушных судов, находящихся в эксплуатации, аппаратурой ГЛОНАСС/ GPS было оснащено 530. Стоимость прибора, необходимого к установке, составляет примерно 1 млн рублей.

- Для крупных авиакомпаний 1 млн рублей, возможно, незначительная сумма, но для небольших перевозчиков – это серьезные деньги. Остаточная стоимость их судна может быть сопоставима со стоимостью одного прибора, – констатирует руководитель аналитической службы агентства «АвиаПорт» Олег Пантелеев. – Авиация в данном случае стала заложницей этого политического решения, потому что для значительного количества воздушных судов никакой практической пользы установка ГЛОНАСС не несет. Тут была определенная кампанейщина – раз есть у нас своя национальная система навигации, то ее обязательно нужно пристроить на все виды транспорта.
Тем не менее российские эксплуатанты особо не протестовали против обязательного оснащения ГЛОНАСС-оборудованием. Единственный, чьи выступления на данный счет прозвучали акцентированно, – глава Национальной ассоциации деловой авиации Леонид Кошелев. Он утверждает, что идея поставить ГЛОНАСС-оборудование на уже находящиеся в эксплуатации бизнес-джеты – абсолютно безумная затея, способствующая лишь тому, чтобы все авиакомпании регистрировали борта в зарубежных юрисдикциях.
- Без выданного производителем самолета дополнения к сертификату вы даже кофеварку на борту не имеете права поставить. Однако никакое ГЛОНАСС-оборудование одобрения от зарубежных авиационных властей пока не получило. Помимо прямых финансовых затрат установка оборудования ГЛОНАСС требует вывода бизнес-джета из эксплуатации примерно на месяц. При этом эксплуатантам никто не объясняет, зачем нужно ставить ГЛОНАСС на их самолет, просто спустили сверху разнарядку, – говорит Кошелев. Воздушные суда – далеко не единственная категория транспорта, подлежащая оснащению ГЛОНАСС-оборудованием. С 1 января следующего года весь пассажирский транспорт, кроме легковых автомобилей, должен быть оснащен аппаратно-программными устройствами, определяющими местоположение и передающими информацию органам Ространснадзора. В те же сроки и то же оборудование должны установить грузовые транспортные средства, перевозящие опасные грузы. Для легковых такси установлен срок 1 января 2014 года.

ИНТЕФРАКС; 12.12.2012; ГЛАВА РОСАВИАЦИИ СЧИТАЕТ НЕПРАКТИЧНЫМ ОСНАЩЕНИЕ БОЛЬШИНСТВА РОССИЙСКИХ САМОЛЕТОВ ОБОРУДОВАНИЕМ ГЛОНАСС – ГАЗЕТА

Глава Росавиации Александр Нерадько сообщил в своем письме правительству о том, что обязательное оснащение навигационным оборудованием ГЛОНАСС многих российских самолетов не несет никакой практической пользы, пишут «Известия» в четверг.

«На большинстве отечественных воздушных судов, оснащенных аппаратурой спутниковой навигации ГЛОНАСС/GPS, не имеющих цифрового пилотажно-навигационного комплекса, аппаратура спутниковой навигации не взаимодействует с бортовым навигационным комплексом, поэтому автоматическое самолетовождение по сигналам ГЛОНАСС/GPS не обеспечивается, а также не обеспечивается соответствие большинству типов навигационных характеристик PBN (навигация на основе эксплуатационных характеристик)», – следует из оказавшегося в распоряжении издания обращения А.Нерадько к правительству.

Газета напоминает, что, согласно приказу Минтранса РФ от 13 февраля 2012 года, отечественные гражданские воздушные суда (как самолеты, так и вертолеты) взлетной массой более 495 кг, используемые для коммерческих перевозок, должны быть оснащены оборудованием ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS до 1 января 2015 года, взлетной массой 5700 кг и более – до 1 января 2016 года.

При этом воздушные суда иностранного производства должны быть оборудованы аппаратурой ГЛОНАСС к январю 2017 года (от 495 кг), и до начала 2018 года те, чья масса превышает 5,7 т.

По данным Росавиации, на начало ноября этого года из 1885 отечественных воздушных судов, находящихся в эксплуатации, аппаратурой ГЛОНАСС/GPS было оснащено 530, отмечают «Известия».
При этом стоимость прибора, необходимого к установке, составляет примерно 1 млн рублей, подчеркивает издание.
«Для крупных авиакомпаний 1 млн рублей, возможно, незначительная сумма, но для небольших перевозчиков – это серьезные деньги. Остаточная стоимость их судна может быть сопоставима со стоимостью одного прибора», – заявил в беседе с газетой руководитель аналитической службы Агентства «АвиаПорт» Олег Пантелеев.
По его мнению, авиация в данном случае стала заложником политического решения, потому что для значительного количества воздушных судов никакой практической пользы установка ГЛОНАСС не несет.
«Тут была определенная кампанейщина – раз есть у нас своя национальная система навигации, то ее обязательно нужно пристроить на все виды транспорта», – считает он.
С ним согласился и другой собеседник «Известий» – глава Национальной ассоциации деловой авиации Леонид Кошелев.
«Помимо прямых финансовых затрат установка оборудования ГЛОНАСС требует вывода бизнес-джета из эксплуатации примерно на месяц. При этом эксплуатантам никто не объясняет, зачем нужно ставить ГЛОНАСС на их самолет, просто спустили сверху разнарядку», – отметил он.

ИТАР-ТАСС; 12.12.2012; ДОРОЖНИКИ РАССКАЖУТ О СТРОИТЕЛЬСТВЕ ТРАНСПОРТНЫХ АРТЕРИЙ В СОЧИ

О ходе строительства олимпийской дорожной инфраструктуры в Сочи, готовности дорожной сети Краснодарского края,  предстоящих работах и потенциале транспортного развития региона пойдет речь в Сочи 14 декабря на пресс-брифинге руководителя Федерального дорожного агентства Романа Старовойта в рамках его рабочей поездки.

«Подготовка к зимним Олимпийским играм 2014 года в Сочи дала толчок формированию нового уровня транспортной инфраструктуры всего региона. Уже построены многие километры дорог. Ведется реконструкция десятков объектов. Обеспечение удобства передвижения жителей и гостей региона во время проведения Олимпиады – основная задача, которую ставит перед собой Федеральное дорожное агентство в рамках подготовки к главному международному спортивному событию четырехлетия», считают в Федеральном дорожном агентстве.
ВЕДОМОСТИ; МАКСИМ ТОВКАЙЛО, ЕВГЕНИЯ ПИСЬМЕННАЯ; 13.12.2012; ЗА ДОРОГИ СТРАНА ЗАПЛАТИТ БЛАГОСОСТОЯНИЕМ

Источники роста. Путин нашел их в суверенных фондах страны
Уход от сырьевой модели экономики, провозглашенный вчера президентом, произойдет за счет сырьевых доходов. Как стало известно «Ведомостям», на эти цели пойдут не только 100 млрд. руб. из фонда национального благосостояния (ФНБ), но и сверхдоходы от нефти и газа
Резервы сырьевой модели развития нашей экономики исчерпаны, признал вчера президент Владимир Путин в послании Федеральному собранию. Согласно расчетам Минэкономразвития, даже при инновационном сценарии развития средний ежегодный рост экономики в 2012–2030 гг. составит 4,4%. А интересы России требуют не менее 5–6% ежегодного роста ВВП в ближайшее десятилетие, заявил Путин: «Важно ставить и стремиться к решению именно этой задачи».
Шаг первый
Нужны дешевые и длинные деньги для кредитования экономики, считает президент. Суммарный объем резервного фонда и ФНБ к концу года составит около 9% ВВП, а значит, определенная подушка безопасности сформирована, заметил Путин и предложил уже в 2013 г. вложить до 100 млрд. руб. из ФНБ в инфраструктурные облигации. «Прошу Минфин проработать такую схему. Важно, чтобы проекты были окупаемыми, а не требовали постоянной подпитки из ФНБ или из федерального бюджета», – сказал президент.
На 1 декабря в обоих суверенных фондах было 4,6 трлн руб., или 8,2% ВВП. В ФНБ сейчас 2,7 трлн руб., из них около 668 млрд. руб. размещены на депозите во Внешэкономбанке, остальные – в иностранных гособлигациях. Доходность этих вложений невелика – например, в 2011 г. она составила всего 2,67% годовых.
Возможность вкладывать средства ФНБ в инфраструктурные облигации есть уже и сейчас, просто Минфин ею не пользовался, отмечает высокопоставленный чиновник министерства. «Нужно на следующий год сделать эту норму работающей» – так он понимает задачу. Законодательство позволяет держать в частных облигациях до 30% средств фондов, продолжает другой сотрудник Минфина.
По расчетам Минэкономразвития, направленным в правительство в сентябре, только на 2013–2015 гг. запланировано начать реализацию инфраструктурных проектов на 9,6 трлн руб., а их потребность в заемном финансировании – 2,2 трлн руб. Названные президентом 100 млрд. руб. – это только начало, в дальнейшем возможно увеличение этой суммы, отмечает сотрудник аппарата правительства. Прежде всего средства пойдут на объекты транспортной инфраструктуры, добавляет он. В Минтрансе «Ведомостям» предоставили список проектов, которые, по мнению министерства, особенно нуждаются в господдержке (см. врез).
Поскольку главные риски в пенсионной системе возможны лишь через 13–15 лет, часть средств ФНБ можно сейчас инвестировать в инфраструктуру и 100 млрд. руб. вполне разумная цифра, считает экс-министр финансов Алексей Кудрин. Но необходимы гарантии окупаемости проектов за счет собственных доходов, отмечает он: «Облигации РЖД не могут считаться инфраструктурными, если покрываются за счет общих доходов РЖД, а не доходов от сделанных инвестиций».
Шаг второй
Следом за инвестированием средств ФНБ в инфраструктуру будет принято решение о смягчении бюджетного правила, рассказали «Ведомостям» несколько чиновников финансово-экономического блока правительства. Согласно уже принятому в первом чтении Госдумой законопроекту дополнительные нефтегазовые доходы должны с 2013 г. направляться в резервный фонд до достижения им 7% ВВП. Если сверхдоходы еще больше, то одна половина их должна идти в ФНБ, а другая – на инфраструктурные проекты. Минэкономразвития предложило снизить нормативную величину для резервного фонда до 5% ВВП. «С точки зрения рисков для бюджетной системы что 7%, что 5% – одно и то же. Объяснить, почему 7% можно, а 5% нельзя, никто не может. Но за счет этих 2% ВВП можно сократить долгострой по федеральной адресной инвестпрограмме и расшить узкие места в инфраструктуре», – объяснял министр экономического развития Андрей Белоусов в интервью «Ведомостям» 6 декабря.

По словам собеседников «Ведомостей», смягчение бюджетного правила уже поддержали президент, его помощник Эльвира Набиуллина, первый вице-премьер Игорь Шувалов. Минфин до сих пор выступает против изменения бюджетного правила, но министр финансов Антон Силуанов фактически остался единственным сторонником нынешней конструкции, рассказывают два федеральных чиновника. Председатель правительства Дмитрий Медведев долгое время соглашался с Силуановым, но, после того как Путин дал добро на изменение модели, спорить не стал, рассказывают источники.
«Не факт, что решение будет реализовано уже с 2013 г., так как бюджет на следующий год уже сверстан. Скорее всего с 2014 г.», – предполагает сотрудник аппарата правительства.
Бюджетное правило менять не нужно, президент в послании ничего не говорил об этом, не согласен высокопоставленный чиновник Минфина. Президент действительно не говорил об изменении бюджетного правила, но определенные предложения в этой плоскости обсуждаются, признает пресс-секретарь Путина Дмитрий Песков. Эффект для экономики от смягчения правила будет только при эффективном расходовании дополнительных доходов, говорит высокопоставленный чиновник Минэкономразвития.
Если до 2007 г. все боялись перегрева экономики, то сейчас понятно, что такой угрозы нет, российская экономика растет ниже потенциала, отмечает главный экономист BNP Paribas Юлия Цепляева: «Поэтому стимулирование роста естественно. И выбран правильный вектор – в инфраструктуру». Есть коррупционный риск, но даже если часть денег будет потеряна, а другая часть инвестирована эффективно, то мы будем в лучшем положении, чем если ничего не будет сделано, полагает она.
Если правительство хочет, чтобы экономика росла на 5% ежегодно, то надо использовать инвестиционные стимулы, советует Цепляева: «Иначе рост может замедлиться до 2%. А это позор. Мы и так уступаем по темпам роста не только Индии и Китаю, но и Бразилии».
На что 100 млрд. руб.
По мнению Минтранса, с помощью инфраструктурных облигаций можно профинансировать строительство Центральной кольцевой автодороги, трассы М4 «Дон», участков БАМа и Транссиба, железнодорожной ветки в обход Краснодара, аэропортов Махачкалы, Владикавказа, Саратова, Самары и Якутска.

ИЗВЕСТИЯ; АЛЕКСАНДРА ЕРМАКОВА; 13.12.2012; УТИЛИЗАЦИОННЫЙ СБОР НА ЭКОЛОГИЧНЫЕ ГРУЗОВИКИ СНИЗЯТ В 12 РАЗ

Минтранс, Минпромторг и Минэкономразвития в срочном порядке пытаются выполнить поручение президента Владимира Путина, касающееся тарифных ставок утилизационного сбора на грузовые тягачи. Хотя одной из ключевых задач была поддержка производителей из Таможенного союза, компании России, Белоруссии и Казахстана не способны удовлетворить спрос российских перевозчиков на седельные тягачи. Это подталкивает правительство снизить коэффициент утилизационного сбора и облегчить импорт новых тягачей экологических стандартов «Евро-4», «Евро-5» и выше.

В докладе на имя Владимира Путина, который был подготовлен Минтрансом (есть у «Известий»), ведомство предлагает установить понижающий коэффициент 0,25 к утилизационному сбору на седельные тягачи экологических классов «Евро-4» и «Евро-5» – для международных перевозок. При этом таможенная пошлина на новые тягачи должна остаться на действующем уровне, для того чтобы сохранилась экономическая целесообразность производить такие машины в России, следует из материалов Минтранса.

Сейчас базовая ставка утилизационного сбора для грузовых автомобилей (сбор введен с 1 сентября 2012 года) составляет 150 тыс. рублей. Итоговый размер сбора на новые автомобили полной массой от 12 до 20 т составляет 220,5 тыс. рублей, от 20 до 50 т – около 435 тыс. рублей. В частности, коэффициент 2,9 сейчас действует на тягачи стандарта «Евро-4». Таким образом, после введения коэффициента 0,25 с импортеров такой техники будут требовать соответственно в 12 раз меньше – 37,5 тыс. рублей.

Минтранс в проекте доклада президенту указывает, что на новые седельные тягачи действует таможенная пошлина в размере 15%, тогда как по существующему законодательству Таможенного союза эта ставка равна 5%. В пресс-службе Минтранса не смогли объяснить, почему в письме на имя президента указана неправильная цифра. Министерство также указало в докладе Путину, что размер утилизационного сбора не влияет на себестоимость и эффективность транспортировки грузов.

Впрочем, противоречивость состоит в самой сути решаемых правительством проблем. Так, Минтранс готовил свои предложения, исполняя ноябрьское поручение вице-премьера Аркадия Дворковича о поддержке автопрома. Дворкович распорядился, чтобы Минтранс и Минпромторг рассмотрели вопрос об обеспечении транспортных компаний тягачами, производимыми на территории Таможенного союза (Россия, Белоруссия, Казахстан). С другой стороны, власти пытаются решать насущные проблемы перевозчиков. Так, после жалобы гендиректора автоперевозчика «Лорри» Юрия Ступака на резкое удорожание техники президент Владимир Путин в октябре поручил разобраться со сборами и пошлинами.

Как писали «Известия», ранее Минтранс уже предупреждал правительство о том, что завышенные ставки могут привести к повышению стоимости перевозок и снижению их объема, а также к ослаблению конкурентоспособности российских перевозчиков на международном рынке. Однако мнение Минтранса не было учтено, и после присоединения России к ВТО утилизационные сборы на новые тягачи стоимостью 4-5 млн рублей составили 10% их цены.

- Кроме того, не будем забывать, что свободных денег у перевозчиков очень мало. Покупки совершаются в кредит, а следовательно, растут и выплаты по кредиту, – констатирует эксперт «Финама» Алексей Захаров.

По мнению Андрея Шенка из «Инвесткафе», снижение утилизационного сбора поможет сгладить проблемы на рынке перевозок.

- Сбор стоит снижать, так как после вступления в ВТО пошлина на этот тип автотехники не снизилась, и утилизационный сбор оказывает давление, – объясняет Шенк.

Генеральный директор компании «Тонар» Денис Кривцов напомнил, что российские производители, в том числе «То-нар», в настоящий момент не производят седельные тягачи для международных перевозок, но в России работают производства Volvo, Renault, Scania, Iveco и др. – вполне способные, по его мнению, удовлетворить спрос на такие машины. Однако аналитик «ВТБ Капитала» Владимир Беспалов указал на то, что объемы иностранных заводов, производящих тягачи на территории России, пока слишком малы.

- Отечественное производство пока не может удовлетворить спрос, и по качеству это самый слабый сегмент российских автопроизводителей. Спрос в этой сфере удовлетворялся в основном за счет импорта, так как по мощности и другим параметрам наша продукция не всегда соответствует тем требованиям, которые предъявляют перевозчики, – объясняет Беспалов.

Внести дополнительные нюансы в решение проблемы может Минэкономразвития – в начале прошлой недели ведомство сформулировало собственное мнение относительно тарифной политики на седельные тягачи. Однако в Минэкономразвития предпочли не афишировать свою позицию.
ИНТЕРФАКС; 12.12.2012; ФТС ПРОСИТ НАДЕЛИТЬ СЕБЯ ПОЛНОМОЧИЯМИ ПО СОСТАВЛЕНИЮ ПРОТОКОЛОВ О НАРУШЕНИЯХ АВТОПЕРЕВОЗЧИКОВ

Федеральная таможенная служба (ФТС) России просит наделить себя полномочиями по составлению протоколов по делам об административных правонарушениях в сфере международных автомобильных перевозок.

Подготовленный ведомством проект соответствующих изменений в Кодекс об административных правонарушениях (КоАП) размещен в среду на официальном сайте министерства экономического развития для оценки регулирующего воздействия.

«На таможенные органы возложены функции по проведению государственного контроля за осуществлением международных автомобильных перевозок», – говорится в пояснительной записке к законопроекту.

Транспортный контроль осуществляется ФТС в пунктах пропуска через госграницу одновременно с проведением таможенного контроля. Таможенники, в частности, осуществляют проверку: документа, предоставляющего право на проезд по территории РФ (у иностранных перевозчиков); разрешений на проезд в третьи страны и из третьих стран; весовых и габаритных параметров транспортных средств; разрешений на перевозку опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов; отличительных знаков государства, в котором зарегистрирован автомобиль.

Однако в настоящий момент таможенные органы не наделены полномочиями по возбуждению дел по ряду возможных правонарушений, а потому соответствующие материалы направляются в Ространснадзор или МВД России.

Как полагают в ФТС, это снижает эффективность транспортного контроля, и предлагают возложить соответствующие обязанности на себя. «Предложение обусловлено тем, что протокол об административном правонарушении в течение трех суток с момента его составления направляется лицам, уполномоченным рассматривать дела», – говорится в материалах таможенного ведомства.

«При таких обстоятельствах, учитывая, что после составления протокола об административном правонарушении лицо, в отношении которого возбуждено административное дело, выезжает далеко за пределы совершения/пресечения правонарушения (пункта пропуска через госграницу РФ), соблюдение его прав, а также достижение целей законодательства об административных правонарушениях является затруднительным, а подчас и невозможным», – заключает ФТС.

Также российское таможенное ведомство подчеркивает, что в случае наделения его полномочиями по составлению протоколов по делам об административных правонарушениях удастся также сэкономить бюджетные средства, связанные с почтовыми расходами, в том числе по пересылке документов за границу.

РОСБАЛТ; 12.12.2012; СОБЯНИН ОТМЕТИЛ ВАЖНОСТЬ ДЛЯ МОСКВЫ ЗАЯВЛЕНИЙ ПУТИНА О ПРОБЛЕМАХ МИГРАЦИИ

Мэр Москвы Сергей Собянин, комментируя послание президента РФ Владимира Путина Федеральному собранию, отметил значимость для Москвы заявлений главы государства о миграции и дорожной инфраструктуре. Об этом сообщили в пресс-службе мэра и правительства Москвы.

«Для Москвы очень важно, чтобы в город приезжали хорошие специалисты. К сожалению, в Москве пока наблюдается обратная картина»,   констатировал Собянин. Он также отметил, что Москва за последнее время расширила в два раза дорожную инфраструктуру. «К сожалению, мы не всегда видим поддержку со стороны инвестиций Минтранса, особенно это касается расширения дорожной инфраструктуры на выходе из Москвы», сообщил мэр Москвы.

Столичный градоначальник рассчитывает, что привлечение из Фонда национального благосостояния России в инфраструктурные проекты длинных денег, о необходимости которого заявил Путин, позволит увеличить объемы дорожного строительства. «Для нас задача, которая поставлена, удвоения расходов и объемов строительства инфраструктуры, в первую очередь дорожной, очень важна»,   сказал Собянин.

ИНТЕРФАКС; 12.12.2012; ДЕЙСТВИЯ СУДОВЛАДЕЛЬЦА, ГРУЗООТПРАВИТЕЛЯ И КАПИТАНА ПРИВЕЛИ К ЧП С «АМУРСКОЙ» – РОСТРАНСНАДЗОР

Причинами аварии с теплоходом «Амурская» 28 октября в Охотском море стали действия судовладельца, представителей грузоотправителя и капитана судна, считает Федеральная служба по надзору в сфере транспорта (Ространснадзор) РФ.

В частности, ведомство отмечает, что грузоотправитель – ООО «Охотская горно-геологическая компания» не предоставила перевозчику достоверной информации о грузе и не обеспечила безопасную погрузку и мореплавание.

В свою очередь, должностные лица судовладельца – ОАО «Николаевский-на-Амуре морской порт» – не создали экипажу судна безопасные условия труда. Капитан же теплохода нарушил требования по безопасности плавания.

«В результате аварии один член экипажа погиб, 8 – пропали без вести», – констатирует ведомство в своем сообщении.

Наиболее вероятными причинами затопления судна комиссия Ространснадзора считает потерю устойчивости, разжижение груза – руды – из-за повышенного содержания влаги в нем, вибрации и качки судна в процессе транспортировки, а также последующее сползание или перетекание к одному из бортов грузового трюма.

Кроме того, не исключено поступление воды в сухие отсеки теплохода из-за нарушения герметичности подводной части корпуса. Их причиной могли стать скрытые повреждения, которые могли возникнуть при подтягивании судна к берегу, нахождении на грунте с грузом и съемке с грунта при погрузке на необорудованном побережье методом «осушения». Ведомство также допускает наличие дополнительного палубного груза (контейнеров и бочек), который мог уменьшить устойчивость судна.

Комиссия Ространснадзора завершила расследование аварии в понедельник. В ее состав также входили представители Федерального агентства морского и речного транспорта РФ, Российского морского регистра судоходства и научных организаций. Материалы расследования будут переданы в Следственный комитет РФ.

РИА НОВОСТИ; 12.12.2012; ПРИЧИНА АВАРИИ С СУХОГРУЗОМ «АМУРСКАЯ» – В НЕСОБЛЮДЕНИИ ПРАВИЛ БЕЗОПАСНОСТИ 

Сухогруз «Амурская» потерпел в конце октября крушение в Охотском море из-за несоблюдения грузоотправителем, капитаном судна и судовладельцем правил безопасности, сообщает пресс-служба Ространснадзора.

Грузоотправитель – ООО «Охотская горно-геологическая компания» – не выполнил обязательных требований по представлению перевозчику достоверной информации о грузе, должностные лица судовладельца ОАО «Николаевский-на-Амуре морской порт» не обеспечили безопасных условий труда экипажу судна, а капитан сухогруза нарушил установленные требования по обеспечению безопасности плавания корабля.

Сухогруз «Амурская» (порт приписки – Николаевск-на-Амуре) с грузом золотосодержащей руды исчез 28 октября в районе Шантарских островов. По первоначальным данным, экипаж состоял из девяти человек. По версии МЧС РФ, на судне находились 11 членов экипажа. Через несколько дней судно нашли на дне Охотского моря на глубине 25 метров. Внутри судна 9 ноября водолазы обнаружили тело одного погибшего. Поиск пропавших членов экипажа был прекращен в конце ноября.

Комиссия, завершив расследование аварии, озвучила наиболее вероятные причины затопления судна – это потеря остойчивости из-за одного или ряда факторов, сообщает Ространснадзор.

Комиссия предполагает, что на судне могло произойти разжижение груза, – это вместе с качкой привело к тому, что груз сместило к одному из бортов корабля, нарушив его баланс.

Возможно также, что сухие отсеки сухогруза затопило водой из-за нарушения герметичности подводной части корпуса судна в результате скрытых повреждений.

Комиссия не отрицает и того, что судно могло быть перегружено.

Дополнительный палубный груз также мог снизить устойчивость корабля.

ИТАР-ТАСС; 13.12.2012; ПРИЧИНОЙ ГИБЕЛИ СУХОГРУЗА «АМУРСКАЯ» СТАЛИ НАРУШЕНИЯ ПРАВИЛ БЕЗОПАСНОСТИ

Сухогруз «Амурская» потерпел крушение в районе Шантарских островов из-за несоблюдения правил безопасности грузоотправителем, капитаном судна и судовладельцем. К такому выводу пришла Комиссия Федеральной службы по надзору в сфере транспорта, сообщается на сайте ведомства.

Отмечено, что грузоотправителем – ООО «Охотская горно-геологическая компания» не выполнены обязательные требования по предоставлению перевозчику достоверной информации о грузе. В частности, одна из причин крушения – «разжижение груза /руды/ вследствие повышенного влагосодержания, а также под действием вибрации и качки судна при штормовом волнении моря. Произошло сползание или перетекание навалочного груза к одному из бортов грузового трюма». Возможное поступление воды в отсеки теплохода могло произойти, по мнению экспертов, «из-за повреждения герметичности подводной части корпуса судна при загрузке на необорудованном побережье методом  «осушения». При таком методе судно подтягивается к берегу тракторами или бульдозерами, находится на берегу с грузом, а затем снимается с грунта во время прилива.

Кроме того, на палубе теплохода находились контейнеры и бочки, этот груз мог повлиять на уменьшение остойчивости судна.

Комиссия считает, что должностные лица компании-судовладельца –  ОАО «Николаевский-на-Амуре морской порт» не обеспечили безопасных условий труда экипажу судна. Капитан сухогруза нарушил требования безопасности плавания.

В состав комиссии по расследованию аварии вошли представители Федеральной службы по надзору в сфере транспорта, Федерального агентства морского и речного транспорта, Российского морского регистра судоходства и научных организаций. Материалы расследования будут переданы в Следственный комитет Российской Федерации.

Как сообщили в Дальневосточном следственном управлении на транспорте СКР, «в ближайшее время следователям будут переданы обнаруженные на одном из Шантарских островов родственниками членов экипажа «Амурской» спасательные жилеты и фрагменты плота. По предварительным данным, надписи на них позволяют определить принадлежность спасательных средств затонувшему судну».

28 октября теплоход «Амурская» вышел в море из портпункта Киран Туруго- Чумиканского района Хабаровского края. Судно дедвейтом 611 тонн должно было доставить в порт Охотск груз золотоносной руды – 700-750 тонн. Но в тот же день сухогруз в районе Шантарских островов попал в сильный шторм и очень быстро затонул. Сигнал тревоги тонущего транспорта был принят спасателями с аварийного радиобуя. Затонувший сухогруз был обнаружен 7 ноября на глубине 25 метров на дне Охотского моря. На борту теплохода был экипаж из 9-и человек. Тело одного моряка водолазы нашли 9 ноября. Судьба остальных восьми членов экипажа до сих пор остается неизвестной.
ИТАР-ТАСС; 12.12.2012; ВЫБОРГСКИЙ СУДОСТРОИТЕЛЬНЫЙ ЗАВОД ЗАЛОЖИЛ НЕАТОМНЫЙ ЛЕДОКОЛ НОВОГО ПОКОЛЕНИЯ

Трассы зимней Балтики и Северного Ледовитого океана войдут в постоянные маршруты дизель-электрических ледоколов нового поколения мощностью 16 МВт каждый. Их строительство начато в ОАО «Выборгский судостроительный завод» в Ленинградской области, где сегодня прошла церемония закладки такого судна.

К его секции была прикреплена символическая доска с надписью: «Ледокол проекта 21900М. Выборг, 12 декабря 2012 г». Корабелы изготовят два ледокола «под ключ» и один – в кооперации с европейской верфью.

Заказчик – Федеральное агентство морского и речного транспорта получит три судна соответственно в мае, августе и октябре 2015 года, сообщил корр.ИТАР-ТАСС генеральный директор предприятия Александр Соловьев. По его словам, суда такого типа и мощности судостроителям Выборга еще не доводилось сооружать, поэтому на заводе в рамках реализации проекта проводится крупная реконструкция цехов, участков, модернизация механических линий.

Церемония закладки ледокола завершилась торжественным запуском уникального пресса для гибки листового металла. Пресс развивает усилие до 1000 тонн и способен гнуть детали из листового проката толщиной 50 мм и более. Именно такие размеры необходимы для стальных конструкций, используемых в прочном корпусе ледокола.

Как сказал руководитель выборгской верфи, здесь будет изготовлена уникальная баржа-док, где начнется «стыковка» секций корпуса, надстройки с тем, чтобы затем вывести такой «плавучий стапель» на глубину, притопить его, судно всплывет и затем оно будет отбуксировано к достроечной стенке для проведения завершающего этапа сборочно-монтажных работ.

Выборгский судостроительный завод – одно из крупнейших судостроительных предприятий, расположенных в Северо-Западном регионе России. С момента основания /1948 год/, верфь построила более 200 различных судов суммарным водоизмещением более 1 550 000 тонн. С мая 2012 года предприятие входит в состав  Объединенной судостроительной корпорации /ОАО «ОСК»/.

ИА REGNUM; 12.12.2012; 518,5 МЛН. Т СОСТАВИЛ ОБЪЕМ ПЕРЕВАЛКИ ГРУЗОВ В МОРСКИХ ПОРТАХ РОССИИ ЗА 11 МЕСЯЦЕВ

Объем перевалки грузов в морских портах России за январь-ноябрь 2012 г. составил 518,5 млн. т. Как сообщили ИА REGNUM в пресс-службе Министерства транспорта РФ, это на 5,9% больше, чем за аналогичный период 2011 года. Из общего объема перевалки сухогрузы составили 231,9 млн. тонн (увеличение на 8,8% по сравнению с аналогичным периодом 2011 года), наливные грузы – 286,6 млн. тонн (увеличение на 3,7 %).

Объем перевалки в портах Дальневосточного бассейна составил 122,3 млн. тонн, из которых сухогрузы составили 71,8 млн. тонн, наливные – 50,4 млн. тонн. Объем перевалки в портах Каспийского бассейна составил 9,5 млн. тонн, из которых сухогрузы составили 4,5 млн. тонн, наливные – 5,0 млн. тонн. Объем перевалки в портах Азово-Черноморского бассейна составил 161,3 млн. тонн, из которых сухогрузы составили 64,2 млн. тонн, наливные – 97,1 млн. тонн. Объем перевалки в портах Балтийского бассейна составил 190,8 млн. тонн, из которых сухогрузы составили 69,4 млн. тонн, наливные – 121,4 млн. тонн. Объем перевалки в портах Арктического бассейна составил 34,6 млн. тонн, из которых сухогрузы составили 22,0 млн. тонн, наливные – 12,6 млн. тонн.

SEANEWS; 12.12.2012; МИНТРАНС ПОДГОТОВИЛ ПРАВИЛА ПЛАВАНИЯ ПО СМП

Минтранс подготовил Правила плавания по СМП

Министерство транспорта РФ подготовило и опубликовало на сайте проект приказа «Об утверждении Правил плавания в акватории Северного морского пути».

Правила устанавливают порядок организации плавания судов в акватории Северного морского пути, ледокольной проводки и ледовой лоцманской проводки судов на акватории СМП. Документ определяет требования к судам по безопасности мореплавания и защите морской среды от загрязнения. Также в Правила входит положение о навигационно-гидрографическом и гидрометеорологическом обеспечении плавания судов в акватории СМП.

Подробнее с проектом Правил плавания в акватории Северного морского пути можно ознакомиться в приложении.
ИА PORTNEWS; 12.12.2012; ГРУЗОПЕРЕВОЗКА ПО ВВП РФ В НАВИГАЦИЮ 2012 ГОДА ВЫРОСЛА НА 11,5% – ДО 139,9 МЛН ТОНН

Объем грузоперевозок по внутренним водным путям (ВВП) Российской Федерации в навигацию 2012 года составил 139,9 млн тонн, что на 11,5% превышает показатель аналогичного периода прошлого года. Как передает корреспондент «Российского судоходства» (медиа-группа «ПортНьюс»), об этом сообщил сегодня в ходе брифинга заместитель руководителя Федерального агентства морского и речного транспорта (Росморречфлот) Юрий Костин. 

Он добавил, что за отчетный период объем пассажировперевозок по ВВП снизился на 4% к уровню 2011 года и составил 13 млн 455,7 тыс человек. 

«Можно признать навигацию 2012 г. успешной. К сожалению, снижение показателей перевозки пассажиров, которое началось еще в 2011 г., в этом году продолжилось. Но мы надеемся что те меры, которые предприняты Минтрансом и Росморречфлотом, позволят повысить качество услуг, техническое состояние флота и привлечь пассажиров на речные суда, в том числе, и туристов», – добавил Костин.

SEANEWS; 12.12.2012; ИТОГИ РЕЧНОЙ НАВИГАЦИИ 2012

За 11 месяцев 2012 года по рекам России было перевезено 139,9 млн тонн грузов, что на 11,5% больше, чем за аналогичный период 2011 года. В этом году наблюдался рекордный с 1983 года объем перевозок грузов в Волго-Донском бассейне – более 11 млн тонн. Такие данные озвучил сегодня в ходе пресс-конференции, посвященной итогам речной навигации 2012, заместитель руководителя Федерального агентства морского и речного транспорта Юрий Костин, сообщили SeaNews в пресс-службе Минтранса.

По словам Ю.Костина, одной из основных проблем прошедшей навигации стала маловодность, прежде всего на всех сибирских реках. Тем не менее, завоз грузов в районы Крайнего Севера и приравненные к ним местности выполнен в полном объеме. Удалось увеличить объем перевезенных грузов и в Обском бассейне
Заместитель директора Департамента государственной политики в области морского и речного транспорта Виталий Клюев рассказал, что 2012 год стал знаковым для строительства речных судов. Было построено около 25 новых речных судов и более 40 судов обслуживающего флота. В 2011 году, напомнил он, были сданы в эксплуатацию 8 судов, в 2012 году – 9, заказаны и строятся еще 15 судов на Окской судоверфи.
ВЕДОМОСТИ; ЕКАТЕРИНА СОБОЛЬ; 13.12.2012; EASY JET НАЧАЛА ПРОДАЖУ БИЛЕТОВ В РОССИЮ

Один из крупнейших в мире бюджетных авиаперевозчиков – Easy Jet – начал продавать билеты в Россию, стоимость перелета в Манчестер и обратно обойдется в 4200 руб.

Easy Jet опробовала продажи билетов в Россию по летнему расписанию, рассказали сотрудник российской авиакомпании и крупного билетного агентства. По их словам, акция началась ночью 9 декабря и длилась 48 часов, распродавались билеты Манчестер – Москва («Домодедово») и обратно за 4200 руб. (со сборами). У «Ведомостей» есть копия сообщения о проведении акции. Вылетать в Манчестер пассажирам предлагалось по понедельникам и четвергам в 21.15, в среду и воскресенье – в 15.15. Но теперь доступ к распродаже закрыли, хотя она шла очень бойко, жалуется сотрудник билетного агентства. Продажи свернули из-за того, что авиакомпания не получила всех необходимых разрешений от российских авиационных властей, предполагает он. Источник, близкий к Росавиации, уточнил, что сейчас Easy Jet получает аккредитацию. По его прогнозам, это займет около месяца. Представитель Росавиации затруднился прокомментировать ситуацию с авиакомпанией, а представитель Easy Jet был недоступен для журналистов.

Тем временем авиакомпания уже внесена в летнее расписание аэропорта «Домодедово», следует из его информационного табло. Но в него еще могут быть внесены изменения, говорит сотрудник «Домодедово». Четкие слоты у перевозчика будут лишь после получения окончательной аккредитации от российских авиавластей, уточняет он. В ближайшее время авиакомпания должна объявить и о начале рейсов в Лондон, но для этого ей нужно урегулировать вопросы с назначенным перевозчиком с российской стороны – «Трансаэро». Сотрудник «Трансаэро» подтвердил, что переговоры с Easy Jet ведутся (официальный представитель «Трансаэро» не ответил на звонок).

Авиационная администрация Великобритании назначила Easy Jet перевозчиком в Россию в конце октября, после того как с рынка ушла авиакомпания BMI (ее приобрела British Airways). Тогда представители авиакомпании пообещали, что цена перелета из Москвы в Лондон и обратно составит 6000 руб. (у «Трансаэро» такой билет на ближайшие дни обойдется в 19 312 руб.).
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ЮЛИЯ ПОТАПОВА; 13.12.2012; КОНКУРЕНТНЫЙ РЕЗУЛЬТАТ

Билеты на авиарейсы «Кемерово – Москва» подешевели. Монопольные цены не выдержали испытания конкуренцией. 

 Теперь до Москвы и обратно можно добраться всего за одиннадцать с лишним тысяч рублей. А ведь еще совсем недавно цена билета превышала двадцать тысяч. Потому жители области предпочитали летать из Новосибирска и Томска – выходилопрактически вдвое дешевле. 

В ответ на просьбы разобраться с ценами на авиабилеты власти региона засыпали письмами минтранс РФ, Росавиацию и ФАС. Последняя в итоге уличила авиакомпанию «S7» («Сибирь») в злоупотреблении доминирующим положением на рынке, возбудив аналогичное дело и в отношении «Аэрофлота». 

Именно отсутствие конкуренции эксперты назвали главной причиной завышения цен на авиа-билеты в Кемеровской области. Надежду на перемены внушило совещание в Росавиации, после которого сразу несколько отечественных перевозчиков заявили о намерениях прийти в Кузбасс. В начале ноября первый рейс «Кемерово – Москва» совершил лайнер «Трансаэро». И уже в декабре число рейсов в столицу было увеличено до четырех в неделю при более доступной, чем у конкурентов, цене билета. 

Эффект не заставил себя долго ждать -пассажиры «проголосовали ногами». После этого «Аэрофлот» был вынужден объявить о снижении стоимости перелета до Москвы на тысячу руб-лей, а «S7» – и вовсе на шесть тысяч. Билет на самолет из столицы Кузбасса в столицу России и обратно сейчас можно купить за 14 358 рублей. 

Между тем «Трансаэро» планирует с января летать в Москву уже не четыре, а пять раз в неделю. Кроме того, в конце 2013-го – начале 2014 года вероятно открытие прямых регулярных авиарейсов «Кемерово – Санкт-Петербург - Кемерово». Причем цена билета, как ожидается, не будет превышать тринадцати тысяч рублей.

РБК DAILY; 13.12.2012; ПАССАЖИРЫ АВИАКОМПАНИИ «КУБАНЬ» ВЕРНУЛИ 3,2 ТЫСЯЧИ БИЛЕТОВ

***

Вчера к полудню пассажиры авиакомпании «Кубань» вернули более 3200 билетов. «Все они получили обратно свои деньги, потраченные на покупку билетов, без вычетов и штрафов, на общую сумму более 15,3 млн руб.», – говорится в сообщении компании «Базэл». Всего возврату подлежит около 13,2 тыс. билетов. Вчера Росавиация по итогам внеплановой инспекционной проверки приостановила сертификат эксплуатанта «Кубани». Как сообщил антикризисный штаб перевозчика, у авиакомпании «Кубань» нет задолженностей перед сотрудниками по заработной плате, все текущие платежи выполняются своевременно. 

***

НОВЫЕ ИЗВЕСТИЯ; ВАЛЕНТИНА ШАХОВА; 13.12.2012; НЕЛЕТНАЯ ПОГОДА

В офис авиакомпании «Оренбургские авиалинии» пришли с обыском
Авиационный рынок продолжают сотрясать скандалы. Вслед за новостью о том, что крупнейшая авиакомпания юга России «Кубань» объявила себя банкротом, появилась информация об обысках у другого перевозчика – «Оренбургские авиалинии». Отметим, что это одна из авиакомпаний, на которые туроператоры пересаживают пострадавших пассажиров «Кубани».
Обыски в офисе «Оренбургских авиалиний» проходят в связи с уголовным делом о неуплате таможенных платежей, сообщила пресс-служба Московского межрегионального следственного управления на транспорте (ММСУТ). По данным следствия, компания уклонилась от уплаты в бюджет РФ 133 млн. рублей за ввоз в 2008-2009 годах двух пассажирских самолетов Boeing 737-800. Согласно документам следствия, в ходе таможенного оформления воздушных судов компания предоставила недостоверную информацию об их стоимости. Расследование уголовного дела продолжается, обыски у предполагаемых фигурантов идут по двум десяткам адресов.
Между тем «Оренбургские авиалинии» были названы в списке компаний, рейсами которых должны отправиться пассажиры разорившейся на этой неделе «Кубани». Кроме того, авиакомпания является одним из крупнейших чартерных перевозчиков России.
В Росавиации инцидент с «Оренбургскими авиалиниями» пока не комментируют, но полагают, что проблем с выполнением полетов у авиакомпании не возникнет. Эксперт в области авиаперевозки – заместитель гендиректора компании «Максимайс» Александр Морозов – придерживается той же точки зрения. «Сто процентов акций «Оренбургских авиалиний» в настоящее время принадлежат «Аэрофлоту», представляющему интересы государства, – сказал он. – А государство не допустит сбоя у перевозчика, играющего важную роль на чартерном рынке». Впрочем, если правоохранительные органы наложат запрет на эксплуатацию двух злополучных «боингов», то перевозчику придется корректировать свою чартерную программу.

ИНТЕФРАКС; 12.12.2012; УКРАИНСКАЯ «АЭРОСВИТ» НАДЕЕТСЯ ВОЗОБНОВИТЬ ПОЛЕТЫ В ШЕРЕМЕТЬЕВО ПОСЛЕ ОЧЕРЕДНОГО ПЛАТЕЖА АЭРОПОРТУ

Авиакомпания «АэроСвит» готовится осуществить очередной платеж аэропорту Шереметьево в рамках предложенного ранее графика погашения задолженности и надеется возобновить полеты в Москву с вечера четверга.

Как говорится в сообщении авиакомпании в среду вечером, пока она отменила все рейсы 12 декабря, а также утренние и дневные рейсы 13 декабря в Москву из Киева, Днепропетровска и из Москвы в города Украины.

«АэроСвит» уточняет, что продолжает вести диалог с руководством Шереметьево о возобновлении рейсов Киев-Москва-Киев и Днепропетровск-Москва-Днепропетровск, а также напоминает, что решены возникавшие ранее спорные вопросы по пролету в воздушном пространстве РФ и обязательствам перед аэропортами Санкт-Петербурга, Калининграда и Ростова-на-Дону.

В документе также отмечается, что компания руководствуется собственной процедурой доставки пассажиров отмененных рейсов, независимо от того, включается ли в эту работу тот или иной аэропорт. Эта процедура предусматривает осуществление за счет авиакомпании переоформления билетов до пункта назначения (указанного в билете) на рейсы авиакомпаний-партнеров, обслуживание пассажиров отмененных и задержанных рейсов. Пассажиры отмененных рейсов также могут получить возврат полной стоимости перевозки по месту приобретения авиабилета.

Вместе с тем, «АэроСвит» выражает благодарность Шереметьево за организационную помощь в обслуживании пассажиров в соответствии с действующим договором, а также за отправку в Украину трех пассажиров за счет аэропорта.

Ранее сообщалось, что Росавиация и «Шереметьево» с 00:00 мск 11 декабря прекратили обслуживание рейсов украинского авиаперевозчика из-за долгов, однако позднее «АэроСвиту» удалось уладить вопрос с Росавиацией. Согласно данным Шереметьева, долг украинской авиакомпании перед ним и его компаниями превысил 165,5 млн рублей (свыше $5 млн).

«АэроСвит» ежедневно выполнял шесть рейсов в аэропорт «Шереметьево», в том числе 4 рейса по маршруту Киев-Москва-Киев и 2 рейса Днепропетровск-Москва-Днепропетровск.
ИТАР-ТАСС; 13.12.2012; У АВИАКАМПИАНИИ «КУБАНЬ» НЕТ ЗАДОЛЖЕННОСТЕЙ ПЕРЕД СОТРУДНИКАМИ

У авиакомпании «Кубань» нет задолженностей перед сотрудниками по заработной плате, все текущие платежи выполняются своевременно. Об этом сообщили представители авиакомпании «Кубань» на заседании оперативного антикризисного штаба, состоявшемся сегодня в Администрации Краснодарского края.

Кроме того, как сообщалось ранее, за два дня пассажиры вернули почти четверть – более 3200 – всех билетов, купленных на рейсы компании до 30 марта 2013 года, получив за них более 15 млн рублей. Большая часть этих билетов – 2500 – были куплены на декабрьские рейсы (почти 50% всех декабрьских билетов). Всего на рейсы с 11 декабря 2012 года по 30 марта 2013 года было продано более 13 200 авиабилетов. Большинство из них были реализованы через кассы специализированных агентств.

 Оперативный антикризисный штаб,  призванный координировать работу по ликвидации авиакомпании «Кубань» и нормализовать ситуацию с пассажирами и персоналом компании, создан по поручению Администрации Краснодарского края. В его состав вошли представители авиакомпании и региональных властей. Возглавил штаб вице-губернатор Краснодарского края Вадим Лукоянов. В заседании принимали участие представители краевых властей, авиакомпании «Кубань», представители территориального подразделения Росавиации, транспортной полиции и прокуратуры.

В ходе сегодняшнего заседания обсуждались первоочередные задачи по урегулированию ситуации с пассажирами, вопросы дальнейшего трудоустройства высвобождаемого персонала «Кубани», разбирались причины и социально-экономические последствия ликвидации крупнейшего авиаперевозчика юга России. Участники заседания договорились о тесной координации по всем вопросам. Представители авиакомпании пообещали интенсифицировать работу по перевозке пассажиров «Кубани» самолетами других авиакомпаний. Такими перевозчиками выступают «Якутия» и «ЮТэйр».

Напоминаем, что авиакомпания «Кубань» с 11 декабря 2012 года прекратила операционную деятельность и полеты своих воздушных судов.  Пассажиры рейсов «Кубани» информируются об их отмене с помощью телефонных звонков, sms и писем по электронной почте. Ситуация в аэропортах, через которые выполнялись рейсы «Кубани» – стабильная. ОАО «Авиалинии Кубани» продолжает работу с  пассажирами, чьи рейсы были отменены.

«В настоящий момент людям оказывается помощь, чтобы они как можно скорее вылетели в пункты назначения. Нужно понимать желание людей добраться до этих точек как первичную задачу в обеспечении их прав», – прокомментировал вице-губернатор Краснодарского края Вадим Лукоянов.

Управляющий директор дирекции «Авиация» «Базового Элемента» Денис Ильин раасказал, что в начале этой недели в авиакомпании работали 692 человека, из них около 70 уволились после того, как «Кубань» объявила о прекращении деятельности. «Еще 113 человек ранее попали под сокращение в связи с прекращением эксплуатации самолетов «Як-42» и покинут авиакомпанию к 20 декабря. Около 200 человек из оставшихся – это летный состав и бортпроводники. Мы принимаем активное участие в их дальнейшем трудоустройстве», – подчеркнул Ильин.

«Мы и дальше будем тесно сотрудничать с авиационными и краевыми властями, нашими партнерами для того, чтобы развезти всех пассажиров «Кубани», попавших в затруднительную ситуацию. В отношении пассажиров, купивших билеты на рейсы «Кубани», будет применяться стандартная схема возврата денежных средств», – сообщил генеральный директор «Авиалинии Кубани» Сергей Мордвинцев.
ИНТЕРФАКС; 12.12.2012; ДУМА ОДОБРИЛА ПОПРАВКИ, КАСАЮЩИЕСЯ РЕАЛИЗАЦИИ МЕЖДУНАРОДНЫХ СТАНДАРТОВ В ОБЛАСТИ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ

Госдума на пленарном заседании в среду приняла в третьем чтении закон, направленный на реализацию международных стандартов в области обеспечения безопасности полетов гражданской авиации.

Соответствующие изменения вносятся в Воздушный кодекс РФ.

Кодекс дополняется нормами, наделяющими правительство РФ функциями по установлению требований к государственной системе обеспечения безопасности полетов воздушных судов гражданской авиации РФ и определению порядка ее функционирования.

Кроме того, уполномоченный орган в области гражданской авиации наделяется функциями мониторинга за состоянием элементов контроля за безопасностью полетов, сбору, анализу и защите от нецелевого использования информации по безопасности полетов.

Принятие этих изменений связано с внесением поправок в стандарты Международной организации гражданской авиации (ИКАО, International Civil Aviation Organization) в марте 2009 года. Поправки в стандарты касаются разработки требований к системам управления безопасностью полетов.

Документ вступит в силу по истечении 270 дней после дня официального опубликования.

ГАЗЕТА.RU; АЛИНА ЧЕРНОИВАНОВА; 12.12.2012; «ДОЧКУ» «АЭРОФЛОТА» ВЕРНУЛИ В 2008 ГОД

«Оренбургские авиалинии» подозревают в неуплате таможенных пошлин на 133 млн рублей в 2008-2009 годах

Дочернюю компанию «Аэрофлота» – «Оренбургские авиалинии» – подозревают в неуплате таможенных пошлин за два лайнера Boeing 737-800. Ущерб оценен в 133 млн рублей. Эпизоды относятся еще к 2008-2009 годам, когда перевозчик был ФГУПом. Аналитики недоумевают, почему таможенники обнаружили нарушения только сейчас.

Московское межрегиональное следственное управление на транспорте возбудило уголовное дело об уклонении от уплаты таможенных платежей компанией «Оренбургские авиалинии», сообщило управление. Дело возбуждено по признакам преступления, предусмотренного ч. 2 ст. 194 УК РФ (уклонение от уплаты таможенных платежей, совершенное группой лиц по предварительному сговору и в особо крупном размере).

Статья предусматривает наказание в виде лишения свободы на срок от 7 до 12 лет со штрафом в размере до 1 млн рублей. Но лица, совершившие возможное преступление, следователями не установлены; обвиняемых в деле пока нет.

Основанием для возбуждения дела стали оперативные материалы Федеральной таможенной службы (ФТС). Согласно им, «Оренбургские авиалинии» в 2008 – 2009 годах ввезли в Россию и провели таможенное декларирование двух «дорогостоящих пассажирских самолетов Boeing 737-800». В ходе таможенного оформления воздушных судов декларанты предоставили таможенному органу «недостоверные сведения относительно реальной стоимости ввозимых самолетов», что в итоге повлекло за собой уклонение от уплаты в таможенных платежей в особо крупном размере. «Общая сумма не поступивших в бюджет Российской Федерации таможенных платежей составила более 133 млн рублей», – говорится в сообщении следственного управления.

Следственные действия продолжаются. «В частности, в настоящее время в офисных помещениях ОАО «Оренбургские авиалинии» и у предполагаемых фигурантов уголовного дела проводится более двух десятков обысков», – сообщили в СУ.

Телефон приемной гендиректора компании в среду во второй половине дня не отвечал. В «Аэрофлоте», куда входят «Оренбургские авиалинии», пояснили, что комментировать претензии следственного управления не могут: эпизоды относятся к тому периоду, когда «Аэрофлот» не имел какого-либо отношения к оренбургскому перевозчику.

«Оренбургские авиалинии» (бренд Orenair) вошли в группу «Аэрофлот – российские авиалинии» в ноябре 2011 года: компания тогда получила 100% акций Orenair от госкорпорации Ростехнологии. До этого Orenair находилась в федеральной собственности. В частности, в 2008-2009 годах, когда, по версии следствия, произошло уклонение от уплаты пошлин, «Оренбургские авиалинии» являлись федеральным государственным унитарным предприятиям (куда входила и собственно авиакомпания, и оренбургский международный аэропорт Центральный).

В 2008 году флот «Оренбургских авиалиний» пополнили три самолета Boeing 737-800 (первый Boeing 737-800 был взят в лизинг у ирландской C.I.T. сроком на 8 лет, второй и третий – взяты в лизинг у американской корпорации I.L.F.C. сроком на 5 лет). В 2009 году компания получила еще три Boeing 737-800 (в лизинг у компании Aircastle сроком на 5 лет).

Обвинения в уклонении от уплаты таможенных пошлин при ввозе иностранной авиатехники российским авиакомпаниям предъявляют нередко. И большинство эпизодов относятся как раз к кризисным 2008-2009 годы.

В частности, в августе 2012 то же следственное управление возбудило аналогичное уголовное дело в отношении 32-летнего руководителя отдела логистики авиакомпании «Якутия» Евгения Стручкова и других «неустановленных» лиц. По версии следствия, Стручков и другие из корыстных побуждений использовали поддельные документы с недостоверными сведениями о реальной стоимости самолета и незаконно ввезли в Россию в 2009 году Boeing 757-200. Сумма неуплаты составила более 200 млн рублей. В «Якутии» обвинения не признали. А в октябре СУ обновила информацию о деле, сообщив, что у «Якутии» зафиксирован еще один эпизод: по Boeing 757-200, ввезенному в Россию в 2010 году, ущерб по этому факту составил «свыше 180,5 млн рублей».

В 2008 году ФТС отчитывалась о возбуждении уголовных дел по аналогичным фактам уклонений от уплаты пошлин на еще большие суммы. Авиакомпанию Sky Express обвиняли в махинациях с таможенным законодательством во время эксплуатации самолетов Boeing-737. В рамках дела об административных правонарушениях с компании планировали взыскать около 1,2 млрд рублей, но через суд компания добилась снятия претензий таможенников. Похожие нарушения в 2008 году нашли у «Красноярских авиалиний», с них требовали штраф в размере 638 млн рублей. Но пока дело шло через суд, сама компания прекратила существование.

«Схема занижения таможенных платежей в первую очередь обусловлена не всегда разумной политикой государства в отношении этой области, слишком высокими таможенными платежами и грубой протекционистской политикой, – поясняет Константин Трапаидзе, председатель коллегии адвокатов «Вашъ Юридический Поверенный». – Причем иногда «протекционизм» сводится к тому, что иностранные товары покупать дорого, а отечественных либо нет, либо они проигрывают в качестве и потребительских характеристиках при совершенно непонятном и иногда грабительском ценообразовании».

Старший аналитик управляющей компании «Риком-Траст» Владислав Жуковский не удивлен подозрениям ФТС в адрес Orenair: манипуляции в рамках внешнеторговой деятельности, направленные на минимизацию налогооблагаемой базы и сокращение таможенных платежей, – распространенная практика у российский компаний, поясняет он. «В случаях, когда речь идет об импорте авиатехники, теоретически возможно манипулирование закупочными ценами и товарной накладной со стороны авиакомпании, – говорит аналитик. – Это позволяет существенно снизить стоимость импортируемой техники и величину таможенных платежей в бюджет».

Но Жуковский не понимает, как «сравнительно небольшая региональная авиакомпания – такая как «Оренбургские авиалинии» – могла незаметно для ФТС закупить два авиалайнера с грубым нарушением законодательства и недоплатой свыше 133 млн рублей». «Можно предположить три сценария, – рассуждает аналитик. – Либо имела место юридическая коллизия, и нарушение законодательства произошло из-за несовершенства таможенного законодательства. Либо сотрудники ФТС закрывали глаза на нарушение и решили заметить его только сейчас. Либо имеет место самый обычный коммерческий спор хозяйствующих субъектов с привлечением правоохранительных органов».
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