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ИТАР-ТАСС; 15.12.2012; ИГОРЬ ШУВАЛОВ ПРИНЯЛ УЧАСТИЕ В ПУСКЕ НОВОГО ПАССАЖИРСКОГО ТЕРМИНАЛА В МЕЖДУНАРОДНОМ АЭРОПОРТУ КАЗАНЬ, ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙ ВЕТКИ

Первый вице- премьер РФ Игорь Шувалов принял сегодня участие в пуске в эксплуатацию пассажирского терминала А1 международного аэропорта Казань.

Шувалов осмотрел только что построенный терминал, констатировав, что объект – «прекрасный, удобный, способный обслуживать пассажиров эффективно и быстро». «Новые спортивные объекты, которые сегодня мы осмотрим, Деревня Универсиады, дороги и развязки, которые появились в Казани за последние два года, – все это останется для казанцев и татарстанцев», – подчеркнул первый заместитель председателя правительства. «Подготовка объектов Универсиады-2013 ведется в Казани с опережением графика, никаких отставаний не допущено», – отметил он.

«В ближайшие 3 – 4 месяца мы завершим работу по аэропорту, – добавил президент Татарстана Рустам Минниханов. – Аэропорт будет совершенно новым: и взлетная полоса, и система навигации». Огромная работа, по его словам, стала возможной «благодаря федеральной программе и поддержке федерального правительства». «Строительство нового корпуса терминала общей площадью 19 тыс кв метров началось в конце 2009 года в рамках масштабной программы модернизации воздушной гавани. Его стоимость – 2,5 млрд рублей», – уточнил представитель Министерстве транспорта республики.

Шувалов и Минниханов осмотрели аэровокзал, в котором разместились просторные и комфортные залы ожидания, 19 стоек регистрации, 6 кабин паспортного контроля. Для удобства иностранных граждан здесь размещен пункт пограничного контроля. К услугам пассажиров – комната матери и ребенка, пункты питания, магазины. Для людей с ограниченными возможностями устроены лифты, эскалаторы, другие дополнительные удобства. К посадочным выходам на самолеты присоединены 4 телетрапа, позволяющие прямо из зала ожидания пройти в салон лайнера. Пропускная способность аэропорта теперь удвоилась и составляет 2 млн пассажиров в год. Причем он теперь может принимать авиарейсы и в сложных метеорологических условиях.

Шувалов стал сегодня и пассажиром «номер один» введенной в строй в Казани скоростной железнодорожной ветки «аэропорт-город» в рамках подготовки к Универсиаде-2013. «Интермодальная перевозка – подарок к Универсиаде-2013, она обеспечит перемещение наших гостей с аэропорта в город в течение 20 минут», – сказал президент Татарстана Рустам Минниханов. Почетным пассажирам был подан электропоезд «Ласточка» /Siemens Desiro Rus/. «Это первый электропоезд, который вводится в эксплуатацию в России на интермодальной ветке», – сообщила представитель компании «Аэроэкспресс» Надежда Доржиева. Состав из пяти вагонов на 433 посадочных места способен развивать скорость до 160 км в час. Поезд оборудован системой климат-контроля, специальными местами для людей с ограниченными возможностями.

В торжественном пуске интермодального сообщения приняли участие также министр связи и массовых коммуникаций РФ Николай Никифоров, министр спорта страны Виталий Мутко, руководитель Федерального агентства воздушного транспорта Александр Нерадько.

Участники и гости Универсиады, прибывающие в международный аэропорт Казань, расположенный в 26 км от города, за 20 минут могут оказаться на железнодорожном вокзале или в центре тысячелетней столицы Татарстана. Ориентировочная стоимость поездки составит 200 рублей. Таксисты проезд от аэропорта до города оценивают в 800 – 1000 рублей.

Как сообщили в Министерстве транспорта и дорожного хозяйства Татарстана, постоянное движение по новой скоростной трассе откроется в первом квартале 2013 года. Кроме «Ласточки» здесь будет задействован электропоезд ЭД9М с 4 вагонами на 316 посадочных мест, который может развивать скорость до 120 км в час. Всего трассу будут обслуживать 11 пар поездов в сутки, с интервалом в 1 час.

ВЕСТИ ФМ; 14.12.2012; ГЛАВА «РОСАВТОДОРА» ПОЛУЧИЛ ПРЕДСТАВЛЕНИЕ ГЕНПРОКУРАТУРЫ ИЗ-ЗА ПРОБОК НА М-10

Генпрокуратура внесла представление главе «Росавтодора» в связи пробками на трассе М-10 «Россия». Как говорится в сообщении надзорного ведомства, поставлен вопрос о привлечении к ответственности должностных лиц, виновных в невыполнении своих обязанностей. Помимо этого, министру транспорта России направлена информация «для принятия мер по предотвращению подобных ситуаций», передает радио «Вести ФМ».

Напомним, в начале декабря из-за сильного снегопада в Тверской и Новгородской областях на трассе М-10 «Россия» произошло скопление большегрузных машин в обоих направлениях. Самая сложная обстановка сложилась в районе Торжка. Согласно данным МЧС, длина затора на трассе составляла около 200 километров. Было нарушено движение более 4 тысяч грузовиков.

ИЗВЕСТИЯ; 14.12.2012; РОСАВТОДОР БУДЕТ ИСКАТЬ ВИНОВНИКОВ ПРОБКИ НА ТРАССЕ «РОССИЯ» М10

Генпрокуратура выявила нарушения при эксплуатации федеральной трассы, на которой возникли многокилометровые заторы

Генпрокуратура России в результате проверки федеральной трассы М10 на предмет исполнения законодательства об автомобильных дорогах и дорожной деятельности выявила ряд нарушений. В адрес руководителя Росавтодора внесено представление. Поставлен вопрос о привлечении к ответственности виновных в невыполнении своих обязанностей должностных лиц. Министру транспорта поручено принять меры по недопущению подобных ЧС.

Управление автомобильной магистрали Москва-Санкт-Петербург не обеспечило содержание указанной трассы в соответствии с требованиями нормативных документов, заявили «Известиям» в ведомстве.

Среди нарушений называются недостаточное количество спецтехники, задействованной в уборке снега, и несвоевременное прибытие техники на проблемные участки. А также тот факт, что от снега не были очищены стоянки для фур, из-за чего водители крупногабаритных машин не могли отстояться до улучшения дорожной ситуации.

В Федеральном дорожном агентстве «Известиям» заявили, что «Росавтодор будет исполнять предписание Генпрокуратуры».

Ранее в ГУ «Управление автомобильной магистрали Москва-Санкт-Петербург Министерства транспорта Российской Федерации» «Известиям» сказали, что «во время всей ЧС, когда из-за сильного снегопада было парализовано движение на многокилометровом участке трассы М10, с нашей стороны были задействованы все силы и средства. Люди совместно с автомобилистами проводили на дороге бессонные ночи. Зафиксированы случаи, когда трактористы падали в обморок от усталости, так как двое суток расчищали дороги».

Эксперты, комментируя проверку Генпрокуратуры, единогласно заявляют, что в ситуации с трассой М10, скорее всего, накажут 2-3 человек, «один из которых бензин вовремя не поставил для снегоуборочных машин, а другой не набрал людей на работу, притом что этим сотрудникам снегоуборочных служб платят по 9 тыс. рублей». Подлинная же причина случившегося на трассе М10 названа не будет.

Напомним, сильный снегопад в Тверской области начался 29 ноября. На следующий день на трассе образовался многокилометровый затор, на ликвидацию которого потребовалось трое суток. В качестве причины пробки назывались погодные условия. Премьер Дмитрий Медведев даже предложил привлекать армию для ликвидации подобных пробок, а вице-премьер Дмитрий Рогозин законодательно обязать водителей фур менять резину на зимнюю.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; ВАСИЛИЙ МИРОНОВ, НАТАЛЬЯ БАЖЕНОВА; 15.12.2012; ТРАССУ МОСКВА–ПЕТЕРБУРГ ВСЕ-ТАКИ ПЕРЕКРЫЛ СНЕГ. ТАК СЧИТАЕТ РОСАВТОДОР

Росавтодор совместно с Генпрокуратурой провел проверку причин ЧП, случившегося на трассе М10 «Россия» в начале декабря. По ее результатам дорожное агентство выявило виновников сложившейся ситуации и разработало предложения по изменению законодательства, чтобы избежать подобных ситуаций в будущем. Впрочем, документ, которого ожидали еще в начале недели, так и не был опубликован. В понедельник он отправится в Минтранс.

На основании вердикта были разработаны конкретные предложения, как не допустить подобной ситуации в будущем. По словам руководителя Росавтодора Романа Старовойта, они являются комплексными. Это и оснащение транспортных средств зимними шинами, и обеспечение наличия ящиков с песком на проблемных участках дороги, а также более четких регламентов взаимодействия всех служб и ведомств в случае возникновения таких чрезвычайных ситуаций.

Напомним, огромная пробка образовалась в первые выходные декабря на трассе М10 «Россия». По разным данным (заявлениям МЧС и наблюдениям самих автомобилистов – участников пробки), она растянулась от 120 до 400 км в длину. Главной ее причиной называют снегопад, заблокировавший на несколько дней с 30 ноября движение в городе Твери. Из-за него въезд в город пришлось перекрыть.

Документ теперь отправится в Минтранс. Будут ли в нем прописаны конкретные виновники случившегося, руководитель агентства не уточнил. Впрочем, он отметил, что комиссия Росавтодора подтверждает предварительные причины ЧС на трассе М10. Это аномальный снегопад, ДТП, к которым не могли из-за пробки добраться сотрудники полиции, а также нехватка снегоуборочной техники. Часть ответственности, по словам чиновника, лежит и на автомобилистах, не подготовивших свои машины к зиме и пытавшихся объехать затор по встречной полосе.

Старовойт также подчеркнул, что «недостаточно подготовленным был один из ДЭПов (дорожно-эксплуатационных предприятий. – «МК»): не хватало несколько единиц техники». Он добавил, что с января 2013 года на этом участке будет работать другая организация.

Кроме того, как рассказал «МК» заместитель начальника управления автомобильной дороги М10 Валерий Галкин, в следующем году планируется реконструкция участка от 231-го до 246-го км трассы М10, расположенного в Тверской области. Его необходимо будет расширить до четырех полос, чтобы стало по две в каждом направлении, положить новый асфальт и благоустроить обочины. Сейчас на этом участке дороги всего три полосы. И, по словам специалиста, движение по ним в ту или иную сторону регулируется в зависимости от интенсивности движения.

– Транспортные потоки на трассе Москва–Санкт-Петербург растут с каждым годом, – объясняет Валерий Галкин. – В частности, по Московской области на 30–40 км трассы М10 сегодня в сутки проезжает порядка 110 тысяч автомобилей.

Работы по улучшению этой дороги никак не связаны с недавним коллапсом – ее реконструкция начата задолго до возникновения рекордной пробки. Так, большая часть трассы М10 сейчас уже расширена до четырех полос. Ремонт идет постепенно на разных участках, которые выбирают в зависимости от состояния дорожного покрытия и времени последней реконструкции. По каждому участку объявляется тендер на сайте госзакупок.

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; 15.12.2012; МЕДВЕДЕВ ПОРУЧИЛ РЕШИТЬ ВОПРОС ИСПОЛЬЗОВАНИЯ ЗИМНЕЙ РЕЗИНЫ 

Кроме «переобувания» водители должны будут использовать цепи

По прошествии недавнего 44-часового транспортного коллапса на федеральной трассе М-10, премьер-министр Дмитрий Медведев поручил первому вице-премьеру России Игорю Шувалову и министерству транспорта разработать меры по предотвращению образования автомобильных заторов на дорогах в зимний период. В том числе обязать водителей автобусов, легковых и грузовых автомобилей ездить на зимней резине.

Как оказалось, вскоре, водители должны будут в обязательном порядке не только «переобувать» резину, но и использовать цепи при необходимости, ужесточить меры по мониторингу веса транспорта.

Минтранс же будет по поручению председателя правительства обязан проанализировать причины заторов на трассе М-10 «Россия» и принять меры дисциплинарного характера к виновникам произошедшего, говорится на сайте ведомства, сообщает РИА Новости.

Кстати, ранее генпрокуратура России назвала виновников той самой пробки. Ответственность за случившееся прокуроры возложили на Федеральное дорожное агентство и подведомственное ему федеральное казенное учреждение «Управление автомобильной магистрали Москва – Санкт-Петербург». Проверка показала, что эти ведомства пренебрегли требованиями законодательства и не обеспечили содержание указанной трассы в соответствии с требованиями нормативных документов.

Напомним, по данным МЧС, вызванный сильнейшим снегопадом затор, парализовавший в воскресенье движение по трассе М-10 «Россия», составлял 120 километров в обе стороны. Ранее Госавтоинспекция сообщала о 55-километровой пробке, а находящиеся на месте водители заявили о 200 километровом скоплении машин, протянувшемся от подмосковного Клина до Торжокского района.

ВЗГЛЯД; 14.12.2012; ГЕНПРОКУРАТУРА ВНЕСЛА ПРЕДСТАВЛЕНИЕ ГЛАВЕ РОСАВТОДОРА ИЗ-ЗА ПРОБОК НА М-10

Генпрокуратура России выявила нарушения в ходе проверки исполнения законодательства об автомобильных дорогах и дорожной деятельности при содержании трассы М-10 «Россия», сообщает в пятницу пресс-служба ведомства.

Проверка показала, что вопреки требованиям федеральных законов «Об автомобильных дорогах и дорожной деятельности» и «О безопасности дорожного движения», Федеральное дорожное агентство и подведомственное ему «Управление автомобильной магистрали Москва-Санкт-Петербург» не обеспечили «содержание указанной трассы в соответствии с требованиями нормативных документов», говорится в сообщении на сайте Генпрокуратуры.

«Очистка дороги от снега, устранение скользкости дорожного покрытия своевременно не производились»В результате этого, напоминает ведомство, в период неблагоприятных климатических условий с 28 ноября по 4 декабря 2012 года было нарушено бесперебойное движение по трассе транспортных средств.

Так, вследствие сильного снегопада в ночь с 28 на 29 ноября на автодороге М-10 «Россия» резко ухудшились дорожные условия.

«Очистка дороги от снега, устранение скользкости дорожного покрытия своевременно не производились, в результате движение автомобильного транспорта было заблокировано, возникли многокилометровые заторы на территории Тверской и Новгородской областей», – добавили в пресс-релизе.

Кроме того, развитию негативной ситуации способствовали «недостаточность задействованной в ликвидации последствий снегопада и гололеда специальной техники и ее несвоевременное прибытие на наиболее проблемные участки трассы, а также отсутствие возможности использования водителями грузовых автомобилей мест обустроенных стоянок, поскольку они не были очищены от снега».

В целях устранения выявленных нарушений, выработки мер по недопущению впредь подобных ситуаций Генпрокуратура внесла представление в адрес руководителя Федерального дорожного агентства.

«Поставлен вопрос о привлечении к ответственности виновных в невыполнении своих обязанностей должностных лиц. Министру транспорта Российской Федерации направлена информация для принятия мер по предотвращению подобных ситуаций», – говорится в сообщении.

Ситуация контролируется Генеральной прокуратурой Российской Федерации.

Как сообщала газета ВЗГЛЯД, две недели назад снегопад привел к транспортному коллапсу в Твери. Из-за снежных заносов движение транспорта в городе было практически полностью парализовано.

Кроме того, патрули ГИБДД были вынуждены перекрыть все въезды в город для грузового транспорта с трассы М-10 «Россия». Также полицейские перекрыли въезд в город для всего транспорта со стороны Москвы.

Пробка на трассе «Россия» в Тверской области растянулась на 200 километров. Были отменены все автобусные маршруты из Твери как в Москву, так и в Санкт-Петербург. Движение грузовиков по трассе М-10 было восстановлено только 2 декабря.

По данным МЧС причиной коллапса стал не только сильный снегопад, но и неготовность инфраструктуры для работы в сложный зимний период, отсутствие стоянок для большегрузного транспорта и мест для объезда автомобилей, попавших в аварию.

ИНТЕРФАКС; 14.12.2012; РОСАВТОДОР ВЫПОЛНИЛ ПРОЕКТ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ СОЧИ НА 70%

Федеральное дорожное агентство (Росавтодор) освоило 135 млрд рублей по программе развития транспортных олимпийских объектов в Сочи общей стоимостью 162 млрд рублей, сообщил руководитель агентства Роман Старовойт на брифинге в Сочи в пятницу.

Работы ведутся с 2007 года, «завершить строительство всех дорожных объектов планируется в декабре 2013 года», сказал он.

В свою очередь руководитель дирекции по строительству дорог «Черноморье» Росавтодора Владимир Кужель сообщил, что «транспортная инфраструктура в Сочи, которую возводит Росавтодор, готова почти на 70%».

По его словам, к 2014 году протяженность автомобильных дорог общего пользования в регионе увеличится на 41,6 км, или на 23%, составив 222,6 км.

Росавтодор является ответственным исполнителем по строительству 10 транспортных олимпийских объектов федерального значения в Сочи.

ИНТЕРФАКС; 14.12.2012; ГЕНПРОКУРАТУРА ВНЕСЛА ПРЕДСТАВЛЕНИЕ ГЛАВЕ «РОСАВТОДОРА» В СВЯЗИ С ПРОБКАМИ НА ТРАССЕ М-10

*** Поставлен вопрос о привлечении к ответственности виновных

Генеральная прокуратура России внесла представление руководителю Федерального дорожного агентства в связи с ситуацией на автодороге М-10 «Россия».

«В целях устранения выявленных нарушений, выработки мер по недопущению впредь подобных ситуаций Генпрокуратурой РФ в адрес руководителя Федерального дорожного агентства внесено представление. Поставлен вопрос о привлечении к ответственности виновных в невыполнении своих обязанностей должностных лиц», – говорится в сообщении надзорного ведомства, распространенном в пятницу.

Отмечается при этом, что министру транспорта РФ направлена информация «для принятия мер по предотвращению подобных ситуаций».

Сообщается, что Генпрокуратура провела проверку исполнения законодательства об автомобильных дорогах и дорожной деятельности при содержании автомобильной дороги федерального значения М-10 «Россия».

«Проверка показала, что вопреки требованиям федеральных законов «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в РФ и о внесении изменений в отдельные законодательные акты РФ» и «О безопасности дорожного движения» Федеральное дорожное агентство и подведомственное ему федеральное казенное учреждение «Управление автомобильной магистрали Москва – Санкт-Петербург» не обеспечили содержание указанной федеральной трассы в соответствии с требованиями нормативных документов», – говорится в документе.

В результате этого в период неблагоприятных климатических условий с 28 ноября по 4 декабря 2012 года было нарушено бесперебойное движение по трассе транспортных средств.

Так, вследствие сильного снегопада в ночь с 28 на 29 ноября на автодороге М-10 «Россия» резко ухудшились дорожные условия. Очистка дороги от снега, устранение скользкости дорожного покрытия своевременно не производились, в результате движение автомобильного транспорта было заблокировано, возникли многокилометровые заторы на территории Тверской и Новгородской областей, отметили в Генпрокуратуре.

Развитию негативной ситуации, как считают прокуроры, «способствовали недостаточность задействованной в ликвидации последствий снегопада и гололеда специальной техники и ее несвоевременное прибытие на наиболее проблемные участки трассы, а также отсутствие возможности использования водителями грузовых автомобилей мест обустроенных стоянок, поскольку они не были очищены от снега».

РИА НОВОСТИ; 14.12.2012; ГЕНПРОКУРАТУРА ВНЕСЛА ПРЕДСТАВЛЕНИЕ ГЛАВЕ РОСАВТОДОРА В СВЯЗИ С ЧП НА ТРАССЕ М-10 

Генпрокуратура внесла представление главе Росавтодора в связи с пробками из-за снегопада на трассе М-10 (Москва-Петербург), сообщила в пятницу официальный представитель ведомства Марина Гриднева.

«В целях устранения выявленных нарушений, выработки мер по недопущению впредь подобных ситуаций генеральной прокуратурой РФ в адрес руководителя Федерального дорожного агентства внесено представление», – говорится в релизе.

Как уточнила Гриднева, поставлен вопрос о привлечении к ответственности виновных в невыполнении своих обязанностей должностных лиц, а министру транспорта направлена информация для принятия мер по предотвращению подобных ситуаций.

Гриднева отметила, что проверка показала, что в нарушение закона Федеральное дорожное агентство и подведомственное ему федеральное казенное учреждение «Управление автомобильной магистрали Москва – Санкт-Петербург» не обеспечили содержание указанной федеральной трассы.

В результате этого во время снегопада с 28 ноября по 4 декабря 2012 года было нарушено бесперебойное движение по трассе транспортных средств.

«Развитию негативной ситуации способствовали недостаточность задействованной в ликвидации последствий снегопада и гололеда специальной техники и ее несвоевременное прибытие на наиболее проблемные участки трассы, а также отсутствие возможности использования водителями грузовых автомобилей мест обустроенных стоянок, поскольку они не были очищены от снега», – сказала она.

ИТАР-ТАСС; 14.12.2012; ГЕНПРОКУРАТУРА ПОТРЕБОВАЛА ОТ ГЛАВЫ РОСАВТОДОРА ПРИВЛЕЧЬ К ОТВЕТСТВЕННОСТИ ВИНОВНЫХ В ТРАНСПОРТНОМ КОЛЛАПСЕ НА АВТОДОРОГЕ М-10 «РОССИЯ»

Генеральная прокуратура России потребовала от главы Федерального дорожного агентства привлечь к ответственности виновных в транспортном коллапсе на автодороге М-10 «Россия».

Как сообщили сегодня ИТАР-ТАСС в пресс-службе Генпрокуратуры России, проведенная проверка выявила, что «вопреки требованиям федеральных законов «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в РФ» и «О безопасности дорожного движения» Федеральное дорожное агентство и подведомственное «Управление автомобильной магистрали Москва – Санкт- Петербург» не обеспечили содержание указанной федеральной трассы в соответствии с требованиями нормативных документов».

В результате этого в период неблагоприятных климатических условий с 28 ноября по 4 декабря было нарушено бесперебойное движение по трассе транспортных средств.

Вследствие сильного снегопада в ночь с 28 на 29 ноября на автодороге М-10 резко ухудшились дорожные условия. Очистка дороги от снега, устранение скользкости дорожного покрытия своевременно не велись, в результате движение автотранспорта было заблокировано, возникли многокилометровые заторы на территории Тверской и Новгородской областей.

«Развитию негативной ситуации способствовали недостаточность задействованной в ликвидации последствий снегопада и гололеда специальной техники и ее несвоевременное прибытие на наиболее проблемные участки трассы, а также отсутствие возможности использования водителями грузовых автомобилей мест обустроенных стоянок, поскольку они не были очищены от снега», – отметили в Генпрокуратуре.

Для устранения нарушений и недопущению впредь подобных ситуаций Генеральная прокуратура внесла руководителю Росавтодора представление, где поставила вопрос о привлечении к ответственности должностных лиц, виновных в невыполнении своих обязанностей. Министру транспорта РФ направлена информация для принятия мер по предотвращению подобных ситуаций.

Ситуация контролируется Генеральной прокуратурой. С 30 ноября в результате обильного снегопада произошло нарушение движения автотранспорта на восьми участках трассы М-10 в Тверской и Новгородской областях. Движение было нарушено на участках протяженностью 191 км, из них в Тверской области – 135 км, в Новгородской – 56 км. В пробку попали, в частности, более 4 тыс грузовых автомобилей.

РОСБАЛТ; 14.12.2012; ГЕНПРОКУРАТУРА ОБВИНИЛА РОСАВТОДОР В ПРОБКАХ НА ТРАССЕ М10

Генеральная прокуратура РФ внесла представление в адрес руководителя Федерального дорожного агентства в связи с пробками на трассе М10 «Россия». Об этом говорится в официальном сообщении надзорного ведомства.

В Генпрокуратуре сообщают также, что поставлен вопрос о привлечении к ответственности виновных в невыполнении своих обязанностей должностных лиц, а министру транспорта Российской Федерации направлена информация для принятия мер по предотвращению подобных ситуаций.

Проверка показала, что вопреки требованиям федеральных законов Росавтодор и подведомственное ему федеральное казенное учреждение «Управление автомобильной магистрали Москва – Санкт-Петербург» не обеспечили содержание трассы в соответствии с требованиями нормативных документов, отмечают в ведомстве.

«Развитию негативной ситуации способствовали недостаточность задействованной в ликвидации последствий снегопада и гололеда специальной техники и ее несвоевременное прибытие на наиболее проблемные участки трассы, а также отсутствие возможности использования водителями грузовых автомобилей мест обустроенных стоянок, поскольку они не были очищены от снега», говорится в сообщении Генпрокуратуры.

Напомним, что в ночь на 29 ноября после сильного снегопада в Тверской и Новгородской областях коммунальные службы перекрыли въезд в Тверь для большегрузного транспорта. На федеральной трассе М10 в обоих направлениях скопились фуры, образовались гигантские пробки. По данным МЧС, длина затора на трассе составила 191 км. Ситуация на трассе нормализовалась спустя несколько дней.

ИА REGNUM; 14.12.2012; ГЕНПРОКУРАТУРА НАЗВАЛА ПРИЧИНЫ ТРАНСПОРТНОГО КОЛЛАПСА НА ТРАССЕ М-10

Ряд нарушений выявила Генеральная прокуратура РФ в ходе проверки исполнения законодательства об автомобильных дорогах и дорожной деятельности при содержании автодороги федерального значения М-10 «Россия». Об этом корреспонденту ИА REGNUM 14 декабря сообщили в пресс-службе Генпрокуратуры.

Проверка показала, что вопреки требованиям федеральных законов Федеральное дорожное агентство и подведомственное ему ФКУ «Управление автомобильной магистрали Москва – Санкт-Петербург» не обеспечили содержание федеральной трассы в соответствии с требованиями нормативных документов.

Именно это, по мнению Генпрокуратуры, привело к тому, что в период снегопадов с 28 ноября по 4 декабря было нарушено бесперебойное движение по трассе транспортных средств. Так, вследствие сильного снегопада в ночь с 28 на 29 ноября на автодороге М-10 «Россия» резко ухудшились дорожные условия. Очистка дороги от снега, устранение скользкости дорожного покрытия своевременно не производились. В результате движение автомобильного транспорта было заблокировано, возникли многокилометровые заторы на территории Тверской и Новгородской областей.

Кроме того, по мнению прокуроров, транспортному коллапсу, возникшему на федеральной трассе, способствовали недостаточность задействованной в ликвидации последствий снегопада и гололеда специальной техники и ее несвоевременное прибытие на наиболее проблемные участки трассы. Прокуратура также установила, что появлению заторов на дороге способствовало также то, что водители большегрузов не смогли воспользоваться специальными местами для стоянок: они тоже не были очищены от снега.

В целях устранения выявленных нарушений, выработки мер по недопущению впредь подобных ситуаций Генеральной прокуратурой Российской Федерации в адрес руководителя Федерального дорожного агентства внесено представление. Поставлен вопрос о привлечении к ответственности виновных в невыполнении своих обязанностей должностных лиц. Министру транспорта Российской Федерации направлена информация для принятия мер по предотвращению подобных ситуаций. Ситуация контролируется Генеральной прокуратурой Российской Федерации.

Напомним, транспортный коллапс на трассе М-10 на территории Московской, Тверской, Новгородской, Ленинградской областей продлился несколько дней. Ситуация обсуждалась на высшем уровне на совещаниях под руководством главы МЧС Владимира Пучкова и на совещании у Дмитрия Медведева. Премьер заявил, что работа региональных властей по уборке снега на трассе М10 будет оценена. Тверские же власти заявили, что в сложившейся ситуации виноваты «летние» шины грузовиков, снегопад и несвоевременное реагирование дорожных служб.

ГАЗЕТА.РУ; 14.12.2012; ГЕНПРОКУРАТУРА ВНЕСЛА ПРЕДСТАВЛЕНИЕ ГЛАВЕ РОСАВТОДОРА В СВЯЗИ С ПРОБКАМИ НА ТРАССЕ М-10

Генпрокуратура внесла представление главе Росавтодора в связи с пробками из-за снегопада на трассе М-10 (Москва – Петербург), говорится на сайте ведомства.

«В целях устранения выявленных нарушений, выработки мер по недопущению впредь подобных ситуаций Генеральной прокуратурой в адрес руководителя Федерального дорожного агентства внесено представление», – говорится в сообщении.

Ведомство отмечает, что Федеральное дорожное агентство и подведомственное ему федеральное казенное учреждение «Управление автомобильной магистрали Москва – Санкт-Петербург» не обеспечили содержание трассы в надлежащем виде. Генпрокуратура постановила привлечь к ответственности виновных в невыполнении своих обязанностей должностных лиц и направила министру транспорта сообщение о необходимости принятия мер по предотвращению подобных ситуаций.

Многокилометровыепробки на федеральной трассе М-10 образовались в начале декабря. Дальнобойщики, водители междугородных рейсов и обычные водители в течение нескольких дней почти не двигались с места. Заторы возникли в том числе из-за того, что дорожное полотно было расчищено не до конца.

ЮГА.РУ; 14.12.2012; В СОЧИ ВОЗОБНОВИТСЯ ПРОХОДКА ТОННЕЛЯ В РАЙОНЕ ОБВАЛА ГРУНТА

Работы по проходке тоннеля 4а дублера Курортного проспекта, где ранее обвалился грунт, начнутся в конце декабря. Об этом заявил руководитель федерального дорожного агентства Роман Старовойт на пресс-брифинге 14 декабря. 

Как сообщали ЮГА.ру, 22 ноября, в Хостинском районе Сочи на улице Лысая гора произошел обвал грунта – обрушилась часть дорожного полотна. Работы по проходке тоннеля 4а Дублера Курортного проспекта приостановлены до выяснения причин. 

«На сегодняшний день последствия ликвидированы, там все восстановлено, но выйти на штатный режим работы мы должны в конце декабря, в районе 25-26 числа», – рассказал Р. Старовойт. 

Глава Росавтодора отметил, что задержка в строительстве не повлияет на сроки сдачи объекта. По его словам, «самое главное – сделать инженерные выводы». Сейчас в зоне возведения тоннеля специалисты проводят ежедневный мониторинг геологической ситуации. По его словам, строителям необходимо «крадучись выбирать массы», что минимально воздействовать на прилегающую территорию. 

«В Сочи очень сложная геология, молодые горы, и даже не в таких условиях работы, связанных с проходкой тоннеля, такие ситуации возможны. Безусловно, изыскатели, проектировщики и строители, делают все возможное, чтобы их избежать», – подчеркнул Р. Старовойт. 

Дорожники не дают стопроцентных гарантий, что подобные ситуации не повторятся в будущем. Как пояснил дирекции по строительству дорог «Черноморье» Владимир Кужель, спрогнозировать поведение грунтов в условиях плотной городской застройки нелегко. По его мнению, одной из причин осадки грунта у тоннеля 4а стало неудовлетворительное состояние водоотвода и хозяйственно-бытовой канализации.

ИЗВЕСТИЯ; ИВАН ЧЕБЕРКО; 17.12.2012; «ЭРА-ГЛОНАСС» ЖДЕТ ОДОБРЕНИЯ ПРАВИТЕЛЬСТВА

Эксперты считают, что система экстренного реагирования при авариях не будет способствовать безопасности на дорогах – все сведется к очередным поборам с автовладельцев

Депутат Госдумы от «Единой России» Игорь Руденский направил на экспертизу в правительство законопроект «О Государственной автоматизированной системе экстренного реагирования при авариях «ЭРА-ГЛОНАСС». В сопроводительной записке к тексту проекта говорится, что он подготовлен к внесению в Госдуму. В некоммерческом партнерстве «Содействие развитию и использованию навигационных технологий» (НП «ГЛОНАСС»), где готовился законопроект, сообщили, что он может быть внесен в Думу в первой половине следующего года.

Система экстренного реагирования при авариях «ЭРА-ГЛОНАСС» предусматривает оперативное информирование экстренных служб о ДТП: сообщение о местонахождении автомобиля, его номер, идентификатор VIN и имя владельца передаются по сети сотовой связи на диспетчерский пункт, после чего дежурный высылает на место «скорую», полицию и спасателей. В ближайшие годы на создание этой системы, призванной сократить смертность на дорогах на 10%, планируется потратить 2,53 млрд рублей, в штатном режиме она должна заработать весной 2014 года. Предположительно с 2016 года аппаратурой «ЭРА-ГЛОНАСС» будут оснащаться все новые автомобили, выпускаемые в РФ. Крупнейшие операторы сотовой связи РФ готовы создать для системы отдельную виртуальную сеть мобильной связи.

Судьбу «ЭРА-ГЛОНАСС» авторы законопроекта собираются доверить президенту – в главе о статусе системы говорится, что именно он будет определять госзаказчика «ЭРА», источники финансирования работ по созданию системы и срок ввода ее в промышленную эксплуатацию.

За пользователями системы «ЭРА» – собственниками транспортных средств – проект закрепляет право на бесплатную (в автоматическом или ручном режиме) передачу информации о ДТП или другой чрезвычайной ситуации на дорогах экстренным службам. При этом собственника хотят обязать устанавливать оборудование «ЭРА» за свой счет, в случае если оно не установлено производителем. Затраты на обслуживание терминала также ложатся на собственника авто.

Согласно законопроекту, оператор «ЭРА-ГЛОНАСС» получит в свое распоряжение внушительный объем информационных ресурсов и право запрашивать данные в органах власти, у частных и юридических лиц. Это вся информация о транспортных средствах, их собственниках (номер паспорта, прописка и т.д.), передвижениях транспортных средств, авариях и других ЧП на дорогах, действиях экстренных служб. Правом доступа к этим ресурсам хотят наделить уполномоченных работников оператора системы «ЭРА-ГЛОНАСС», сотрудников экстренных служб и владельцев транспортных средств – последним смогут давать информацию об их собственных авто. При этом документ об аварии, полученный с помощью «ЭРА», будет иметь юридическую силу при наличии в нем удостоверяющих подписей должностных лиц.

Отдельная статья законопроекта предусматривает возможность использования инфраструктуры и данных «ЭРА-ГЛОНАСС» для решения задач, не связанных с экстренным реагированием на аварии и чрезвычайные ситуации. Речь идет о системах мониторинга и логистики в интересах федеральных и местных органов власти. 

– Судя по тому, что написано в законопроекте, готовится база для того, чтобы производитель получил обширный рынок для сбыта своей продукции, а родственные ему структуры – монопольное право на его обслуживание, – говорит исполнительный директор Московского транспортного союза Юрий Свешников. – Оборудование будет стоить серьезных денег – это порядка 40 тыс. рублей. При этом, что даст людям «ЭРА», остается для нас непонятным. У всех водителей сегодня, как правило, есть мобильный телефон, с помощью которого можно вызвать экстренную службу. 

В качестве основной возможности «ЭРА-ГЛОНАСС» декларируется возможность передачи сигнала об аварии в автоматическом режиме: если все пассажиры при столкновении потеряли сознание, то сигнал будет отправлен в диспетчерскую в автоматическом режиме. Свешников считает такую аргументацию несостоятельной.

– Представьте, что пришел сигнал об аварии из какой-нибудь глухой местности и никаких подробностей диспетчер не знает. До ближайшей станции «Скорой» 150 км, при этом, нужна ли там медицинская помощь или, скажем, пожарная машина, непонятно. Может, кто-то пьяный съехал в кювет и уснул там же в кабине. Сколько людей пострадало, какой характер травм, ведь когда никакой подобной информации нет, то неясно, что нужно делать. Если же у вас есть двусторонняя связь с диспетчером, которую будет обеспечивать терминал «ЭРА», то непонятно, чем это будет отличаться от обычного сотового телефона.

Представители НП «ГЛОНАСС» отказались комментировать содержание направленного в правительство законопроекта.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 17.12.2012; АВТО ПОСАДЯТ НА ЦЕПЬ

Грузовикам могут запретить выезжать в рейс без зимней резины

В России могут ввести обязательное требование, чтобы  все легковые автомобили, грузовики и даже автобусы в зимнее время были укомплектованы цепями для колес. А грузовым автомобилям придется переобуваться в зимнюю резину, а не колесить, как сейчас, на всесезонной с глубиной протектора лишь в два миллиметра.

Премьер-министр Дмитрий Медведев дал поручения, направленные на предотвращение образования автомобильных огромных заторов на дорогах в зимний период.

Цепи увеличивают сцепление колес с дорожным покрытием и повышают проходимость при движении по льду, рыхлому снегу и даже грязи. Монтаж их занимает не более 20 минут, но это может сэкономить время поездки и минимизировать риск аварий, считают эксперты. 

Предполагается установить периоды использования зимней резины с учетом климатических зон России. Аналогичные требования по наличию цепей в настоящее время есть в Финляндии. Но, скорее всего, в России новые правила узаконят не раньше следующей зимы, так как необходимо внести поправки в Правила дорожного движения, предупреждают эксперты. 

И хотя предложения по корректировке этого документа Росавтодором уже разработаны, процесс прохождения законопроектов обычно составляет не менее трех месяцев.

Если предложения правительства об обязательном использовании зимней резины и цепей будут одобрены, то автолюбителям и транспортным компаниям придется раскошелиться. Стоимость цепей зависит от диаметра колеса и веса автомобиля. На легковые автомобили обычно надевают цепи, где толщина металлического прута составляет пять миллиметров, а для грузовиков она больше: от шести до восьми миллиметров. 

Набор цепей для легкового автомобиля стоит не менее трех тысяч рублей, для грузовика – не менее пяти тысяч. Одна зимняя покрышка нормального производителя и качества для грузовика будет стоить не менее 20 тысяч. 

Если даже обувать в зимнюю резину только одну ведущую ось, на которой у фуры обычно четыре колеса, то это обойдется в 80 тысяч. Причем это без учета стоимости шиномонтажа и дисков. 

Однако если решение об обязательности зимней резины будет принято весной, то у транспортных компаний и частных предпринимателей будет время не только рассчитать траты, но и заказать оптовую партию покрышек, что поможет им значительно сэкономить, отмечают эксперты. Когда грузовики будут нормально готовиться к зиме, фур, буксующих на подъемах, станет меньше. Сократится число аварий. 

Например, одной из основных причин остановки движения на трассе «Россия» в конце ноября – начале декабря стали именно аварии с участием фур. Дмитрий Медведев поручил минтрансу проанализировать все причины, приведшие к гигантской пробке, и наказать виновных.

НЕЗАВИСИМАЯ ГАЗЕТА; ИГОРЬ НАУМОВ; 17.12.2012; ДОРОЖНИКИ НЕ ГОТОВЫ К ЗОЛОТОМУ ДОЖДЮ

В развитие инфраструктуры предлагают инвестировать нефтедоллары

Глава Минэкономразвития Андрей Белоусов считает целесообразным вкладывать средства Фонда национального благосостояния (ФНБ) в строительство современных автомагистралей. По его мнению, слабое развитие дорожной сети сегодня оказывает негативное влияние на отечественную экономику, подчас ставит крест на реализации инвестиционных проектов. Впрочем, 100 млрд. руб., которые в будущем году могут быть выделены на приобретение инфраструктурных облигаций, недостаточно, чтобы выполнить президентский наказ – в два раза увеличить объемы дорожного строительства. Для этого необходимо довести объемы финансирования с нынешних 300 млрд. руб. до 500–600 млрд. руб. в год.
«Мы считаем, что, если говорить о влиянии инфраструктурных ограничений на экономический рост, в первую очередь необходимо расшивать пробки на автомобильных дорогах», – заявил Андрей Белоусов, отвечая на вопрос журналистов, в какие проекты могут быть вложены 100 млрд. руб. из ФНБ в 2013 году. Министр экономического развития напомнил, что в Послании Федеральному собранию президентом Владимиром Путиным была поставлена задача увеличить объемы дорожного строительства в два раза. По предварительным расчетам Минэкономразвития, для этого необходимо довести финансирование дорожной отрасли до 500–600 млрд. руб. в год, в то время как сейчас оно ограничено менее 300 млрд. руб.
И не факт, что все деньги из ФНБ, предназначенные для размещения в инфраструктурные облигации, достанутся непременно автодорожной отрасли. На них претендует и РЖД, намеревающиеся выпустить в будущем году специальные нерыночные ценные бумаги со сроком окупаемости от 15 до 30 лет. Общим объемом 100 млрд. руб. Железнодорожники рассчитывают привлечь средства не только ФНБ, но и ПФР.
Белоусов не скрывает, что для него приоритетом являются именно строительство новых и реконструкция существующих автомагистралей. «Это очень большой рывок, и сто миллиардов могут быть здесь лишь первым шагом», – подчеркнул он. По его убеждению, инвестиции в развитие дорожной сети способны обеспечить приемлемую доходность. В строительстве автодорог есть окупаемый сегмент. В первую очередь необходимо работать в нем, участвуя в проектах частно-государственного партнерства, которые обеспечивают окупаемость, например, за счет создания объектов придорожной инфраструктуры, различных сопутствующих сервисов. «Важно правильно структурировать такие проекты», – отметил министр.

Белоусов не в первый раз открыто лоббирует интересы автодорожной отрасли. В начале декабря на одной из конференций он говорил, что ухудшающееся состояние дорог в России может на 100% обесценить любые усилия по улучшению инвестклимата в стране. Пропускная способность автодорог в нашей стране падает. «Уже есть реальные отказы от инвестиционных проектов по пищевой промышленности из-за того, что нельзя довезти продукты питания в срок до места потребления», – сказал министр. После чего погрузился в статистику: в Советском Союзе ежегодно вводилось в эксплуатацию от 10 до 12 тыс. км дорог общего пользования, в России 90-х годов – 6–7 тыс. км, а сегодня всего 2 тыс. км в год. Дорожные фонды оказались не панацеей, плюс растущие расходы на нормативный ремонт автодорог, а в результате финансирование строительства новых дорог резко сузилось. Решить проблему невозможно без привлечения нефтегазовых доходов, аккумулируемых в суверенных фондах, убежден Белоусов. Любые другие источники финансирования ограничены в связи с низкой окупаемостью таких проектов.
«НГ» вчера пыталась узнать мнение о возможности инвестирования средств ФНБ в строительство новых автомагистралей у советника руководителя Федерального дорожного агентства (Росавтодор) Андрея Меньшова. К сожалению, наш собеседник отказался комментировать ситуацию, сославшись на то, что Росавтодор – это орган исполнительной власти, а чиновники, работающие в агентстве, всего лишь исполнители указаний вышестоящих структур. Вдобавок ко всему в Федеральной целевой программе (ФЦП) «Развитие транспортной системы России на 2010–2015 годы», есть подпрограмма, касающаяся автодорог, которая и реализуется. Словом, сложилось впечатление, что в Росавтодоре к инициативе главы Минэкономразвития Белоусова в настоящий момент не готовы. У них как минимум нет готовых к реализации проектов. А на одних финансовых аппетитах далеко не уедешь.
Что касается независимых экспертов, то некоторые из них скептически оценивают перспективы инфраструктурных облигаций в дорожном строительстве. Главный экономист Центра развития Валерий Миронов, с одной стороны, согласен с Белоусовым, что плохие дороги, а тем более их физическое отсутствие не добавляют конкурентоспособности российской экономике. С другой стороны – в отрасли высок риск потерять деньги вследствие коррупции. По словам Миронова, ему встречались исследования, в которых эти потери оценивались в размере 20–30% от объема инвестиций. Эксперт считает, что власти могли бы найти применение деньгам ФНБ в тех секторах экономики, где больше прозрачности и порядка с финансами. Строить дороги в принципе тоже можно, но при условии жесткого контроля за инвестициями, например, со стороны совета держателей инфраструктурных облигаций.
ИНТЕРФАКС; 14.12.2012; ПРОБКИ НА АВТОТРАССЕ М4 «ДОН» ЛИКВИДИРОВАНЫ, ЗАЯВЛЯЮТ В МЧС

Движение автомобилей на трассе М4 «Дон» в Ростовской области нормализовано, сообщает пресс-служба МЧС России.

«Движение на трассе М-4 «Дон» нормализовано, заторов нет. Средняя скорость движения составляет 30-40 км/ч», – говорится в сообщении пресс-службы, поступившем «Интерфаксу» в пятницу.

Обильный снегопад, прошедший в ночь с четверга на пятницу в Ростовской области, вызвал серьезные заторы на участке трассы М-4. В результате движение замедлилось, а затем прекратилось. На дороге образовалась почти десятикилометровая пробка.

В пресс-службе ведомства отметили, что для предотвращения скопления автомобилей на трассу направлены силы и средства МЧС России, Росавтодора, ГИБДД и подразделений ДПС в количестве 68 единиц специальной техники. Кроме того, в круглосуточном режиме функционируют стационарные пункты питания и обогрева, а передвижной пункт находится в состоянии готовности.

МЧС предупреждает, что сложные метеоусловия сохранятся до конца недели, и просит воздержаться от поездок на дальние расстояния.

РИА НОВОСТИ; 14.12.2012; ДВИЖЕНИЕ НА ТРАССЕ М-4 «ДОН» НОРМАЛИЗОВАНО, ЗАТОРОВ НЕТ – МЧС 

Ситуация на федеральной трассе М-4 «Дон» нормализовалось, заторов нет, средняя скорость движения транспорта составляет до 40 километров в час, сообщает в пятницу МЧС России.

«Средняя скорость движения составляет 30-40 километров в час», – отмечает МЧС.

О том, что ситуация на трассе нормализовалась, по данным ведомства, свидетельствуют данные с камер видеонаблюдения, расположенных на протяжении всей трассы в местах, подверженных образованию заторов.

В четверг вечером из-за снегопада на 1009-м километре трассы в Октябрьском районе образовался автомобильный затор. Ночью движение было восстановлено. Однако и сейчас ситуация на трассе М-4 «Дон» остается сложной.

МЧС отмечает, что в связи с неблагоприятными погодными условиями, силы и средства МЧС России приведены в повышенную готовность. Для предотвращения скопления автомобилей на трассу направлены силы и средства 495 спасательного центра МЧС России, Росавтодора, ГИБДД и подразделения ДПС – всего 68 единиц специальной техники.

В круглосуточном режиме функционируют стационарные пункты питания и обогрева, передвижной пункт находится в состоянии готовности. Интенсивно работает снегоуборочная техника, организовано круглосуточное дежурство тяжелой техники.

По данным Росгидромета, сложные метеоусловия сохранятся до конца недели. МЧС России рекомендует воздержаться от поездок на дальние расстояния.

РИА НОВОСТИ; 14.12.2012; РОСАВТОДОР ПРЕДЛОЖИЛ МЕРЫ ПО ПРЕДОТВРАЩЕНИЮ ДОРОЖНЫХ КОЛЛАПСОВ

Росавтодор подготовил список предложений по профилактике и организации работ в случае дорожного коллапса: правила касаются как автомобилистов, так и служб, которые выполняют надзорные и обслуживающие функции, сообщил агентству «Прайм» начальник управления эксплуатации и сохранности автодорог Росавтодора Игорь Астахов.

Ранее в пятницу стало известно, что Генпрокуратура внесла представление главе Росавтодора в связи с пробками из-за снегопада на трассе М-10 (Москва-Петербург).

ВСЕХ ПЕРЕОБУЕМ

Среди предложений, которые дорожное агентство в понедельник представит в Минтранс, есть и озвученные ранее идеи по обеспечению водителей грузовых автомобилей необходимыми для выхода из снежных заносов средствами. В частности, агентство предлагает ужесточить требования к глубине протектора до 5 мм вместо 2 мм, обязать водителей грузовиков иметь при себе противогололедные цепи, мешок с песком и лопату.

Вице-премьер РФ Дмитрий Рогозин ранее на совещании по ситуации на трассе М-10, где из-за снегопада образовались гигантские пробки, предложил законодательно обязать дальнобойщиков менять летнюю резину на зимнюю, глава правительства Дмитрий Медведев согласился это предложение рассмотреть.

В свою очередь, Росавтодор сообщал, что уже не раз предлагал внести соответствующие изменения в ПДД, о чем уведомлял и Минтранс, и ГИБДД.

РАСПРЕДЕЛИМ ОБЯЗАННОСТИ Вместе с тем, Росавтодор считает, что необходимо законодательно определить тех, кто берет на себя задачу по эвакуации автомобилей, «застрявших» в пробке.

«Сейчас не закреплено, кто должен заниматься этим – Росавтодор, МЧС, дорожные службы или ГИБДД. И как только случается дорожный коллапс, начинается неразбериха. Нужно определить ответственных», – пояснил Астахов.

Отвечая на вопрос о возможности закрытия дороги при сильном снегопаде и возникающей пробке, Астахов пояснил, что поставить соответствующий знак – недостаточное действие для того, чтобы водители стали действительно уходить на объездную трассу.

«Для этого нужно контролировать ситуацию на дороге, соответственно, привлекать ГИБДД. Но у них не хватает сотрудников для того, чтобы полноценно следить за дорогой – поэтому выполнить контроль качественно зачастую невозможно», – добавляет Астахов.

Прежде агентство уже обсуждало вариант с закрытием дороги в случае ЧП, связанного с крупными авариями, погодными условиями и как следствие, серьезными заторами на трассе. Закрыть дорогу может как ГИБДД, так и дорожное агентство, но данная мера не является «любимой» у дорожников: перекрыть трассу – значит, вызвать недовольство автолюбителей. Далеко не всем удобно совершать объезд в несколько десятков километров, многим проще остаться в пробке, поясняли в агентстве.

СИГНАЛ ТРЕВОГИ Еще одной необходимой к исполнению мерой Росавтодор считает выработку современной системы оповещения о ситуации на дорогах.

«Мы узнаем о пробках и о ДТП от минуты до нескольких часов, часто до нас информация доходит гораздо дольше, чем требуется.

А если случается ДТП, и сотрудники ГИБДД вовремя не приезжают на место аварии, ситуация и вовсе становится критичной – как случилось с трассой М-10 «Россия», – отмечает Астахов.

Чем дольше реагирует на ДТП ГИБДД и «Автодор», тем сложнее впоследствии ликвидировать затор, поскольку машины подъезжают к месту аварии и не пропускают технику и сотрудников служб, поясняет ведомство.

Как будет создаваться система оповещения, вопрос сложный, продолжает Астахов. Возможно, если Минтранс согласует предложения, будет объявлен конкурс на компанию, которая сможет подготовить всю систему и внедрить ее, считает Росавтодор.

ДО ЧЕГО ТЕХНИКА ДОШЛА Когда трасса М-10 в начале декабря встала в трехдневной пробке, многие СМИ сообщали, что случившееся – дело рук ответственных за дорогу компаний, которые не только поздно среагировали на ситуацию, но и не имели соответствующей техники, которая могла бы освободить дорогу от снега и брошенных машин.

Как пояснил глава Росавтодора, сейчас 26% федеральных трасс работают в режиме перегрузки. Между тем, технология содержания и обслуживания дорог везде одинаковая, и не рассчитана на подобные перегрузки.

Агентство предлагает разработать технологию обслуживания перегруженных трасс – но для этого потребуется и соответствующее финансирование.

«Компании, которые обслуживают загруженные трассы, должны будут обновить технику, увеличить штат сотрудников – это потребует значительных финансовых вложений, но данная мера более лояльна, нежели с каждым новым затором закрывать трассу», – пояснил Астахов.

РЕАЛИЗАЦИЯ ПРОГРАММЫ Предложения, подготовленные Росавтодором, поступят на согласование в министерство уже в понедельник. Если у Минтранса не возникнет к ней вопросов, программу могут согласовать и в течение нескольких дней, сказал Астахов. Вместе с тем, на то, чтобы подготовить все поправки, внести изменения в законы, подзаконные акты и внутренние документы, может потребоваться и не один год.

Предложения, озвученные «Автодором», нацелены на то, чтобы предотвратить ЧП на федеральных трассах: вместе с тем, агентство рекомендует принять их и регионам, чтобы «они на своем уровне внесли в работу служб соответствующие изменения».

Сильный снегопад в Тверской и Новгородской областях в начале декабря привел к тому, что на восьми участках федеральной трассы М-10 «Россия» в обоих направлениях скопились фуры, образовались гигантские пробки. По данным МЧС, длина затора на трассе составила 191 километр, в пробке застряли более 4 тысяч грузовиков.

Комиссия Росавтодора подтвердила предварительные причины чрезвычайной ситуации на трассе М-10: аномальный снегопад, ДТП, к которым не могли из-за образовавшейся пробки добраться сотрудники полиции, а также нехватка снегоуборочной техники.

Часть ответственности лежит и на автомобилистах, не подготовивших свои машины к зиме, а также пытавшихся объехать затор по встречной полосе.

Вечером 13 декабря из-за снегопада на 1009-м километре трассы М-4 «Дон» в Октябрьском районе образовался автомобильный затор.

Ночью движение было восстановлено. Сейчас ситуация на федеральной трассе остается сложной из-за сильного снегопада, средняя скорость движения в обоих направлениях – 20-30 километров в час, сообщала пресс-служба Южного регионального центра МЧС РФ.

РИА НОВОСТИ; 14.12.2012; РОСАВТОДОР УВЕЛИЧИТ В 2013 Г РАСХОДЫ НА КАПРЕМОНТ НОВОСИБИРСКИХ ДОРОГ В 2 РАЗА

Федеральное дорожное агентство Минтранса РФ в 2013 году направит на финансирование капитального ремонта автодорог федерального значения на территории Новосибирской области 720 миллионов рублей против 335 миллионов в 2012 году, сообщил журналистам в Новосибирске начальник управления эксплуатации и сохранности автомобильных дорог Росавтодора Игорь Астахов.

Как предположил в беседе с РИА Новости Дмитрий Пингасов, председатель совета директоров ОАО «Новосибирскавтодор», крупнейшего подрядчика дорожно-строительных работ в регионе (доля компании на областном рынке – 42%), этих средств хватит на капремонт примерно 100 километров дорог.

На текущий ремонт автодорог федерального значения в Новосибирской области Росавтодор направит в следующем году 793 миллиона рублей (в 2012 году – 432 миллиона).

По словам Пингасова, сложно оценить, сколько километров дорог можно отремонтировать на эти деньги.

«Ремонт одного километра в зависимости от вида текущего ремонта может стоить от 1,5 миллиона до девяти миллионов рублей», – пояснил он.

Глава новосибирского минтранса Николай Симонов, оценивая в пятницу на пресс-конференции текущее финансирование дорожно-строительной отрасли в регионе, отметил, что на сегодня сформирован и эффективно работает дорожный фонд, а область вышла на уровень ассигнований, позволяющий работать на целом ряде объектов круглогодично. В 2012 году объем регионального дорожного финансирования составляет порядка 10,5 миллиарда рублей. Из них на содержание автомобильных дорог предусмотрено около 1,5 миллиарда рублей.

По данным минтранса Новосибирской области, протяженность федеральных автодорог в регионе составляет более 800 километров. Общая протяженность автодорог в области – порядка 18 тысяч километров, в том числе с твердым покрытием – 13,9 тысячи километров.

ИТАР-ТАСС; 15.12.2012; МЕДВЕДЕВ ПОРУЧИЛ РАССМОТРЕТЬ ВОПРОСЫ ЗАКОНОДАТЕЛЬНОГО ВВЕДЕНИЯ ОБЯЗАТЕЛЬНОГО ИСПОЛЬЗОВАНИЯ ЗИМНЕЙ РЕЗИНЫ

Председатель правительства России Дмитрий Медведев дал поручения, направленные на предотвращение образования заторов на автодорогах в зимний период, сообщает пресс-служба правительства.

В частности, правительственной комиссии по обеспечению безопасности дорожного движения поручено рассмотреть вопросы законодательного введения обязательного использования зимней резины /при необходимости – цепей противоскольжения/ на автобусах, легковых и грузовых автомобилях; установление периодов их использования с учетом климатических зон Российской Федерации; ход разработки и реализации организационно-правовых механизмов, направленных на снижение времени оформления дорожно- транспортных происшествий с материальным ущербом; ужесточение мер по мониторингу весовых параметров транспортных средств.

Поручения даны также Минтрансу России. В частности, ведомству поручено проанализировать причины, приведшие к образованию массовых автомобильных заторов на автомобильной дороге федерального значения М-10 «Россия»; принять меры дисциплинарного характера по отношению к лицам, допустившим неудовлетворительную организацию дорожной деятельности на автомобильной дороге федерального значения М-10 «Россия» при неблагоприятных погодно- климатических условиях конца ноября-начала декабря 2012 г.

Полный текст документа опубликован на официальном сайте правительства Российской Федерации www.government.ru.

ЮГА.РУ; 14.12.2012; В СОЧИ РАЗРАБОТАЮТ ПРОГРАММУ ПРОТИВ ТЕРРОРИСТОВ И ВАНДАЛОВ НА ДОРОГАХ

Дорожники готовят программу по обеспечению безопасности на олимпийских дорогах Сочи. Об этом сообщил руководитель дирекции по строительству дорог «Черноморье» Владимир Кужель на пресс-брифинге 14 декабря. 

По его словам, в течение двух месяцев программу для дирекции разрабатывают несколько проектных групп. Параллельно Минтранс анализирует степень уязвимости транспортных объектов Сочи. 

«Разрабатывается большая программа, чтобы обеспечить сохранность как антитеррористическую, так и антивандальную. Это все нужно сделать до начала Олимпиады, до конца 2013 года», – подчеркнул В. Кужель.

ИЗВЕСТИЯ; КОНСТАНТИН ПУКЕМОВ, ВЛАДИМИР ЗЫКОВ; 17.12.2012; «АЭРОФЛОТ» ХОЧЕТ ЗАРАБОТАТЬ НА РАЗГОНЕ ПТИЦ

Уникальная технология российских ученых обезопасит самолеты от попадания пернатых в двигатели

«Аэрофлот» закупает технологию, которая избавит авиаторов от попадания птиц в двигатель самолета, что периодически приводит к катастрофам. Новый способ обеспечения «орнитологической безопасности» изобрели и запатентовали в Московском государственном техническом университете гражданской авиации (МГТУ ГА) – ученые уверены, что их электромагнитные излучатели надежно распугают всех птиц в окрестностях аэропортов.

- Это оригинальный способ, который заключается в электромагнитном воздействии на мозг птиц. На первом этапе ученые разрабатывали этот способ на собственные средства, дальнейшие работы будут выполняться по заказу «Аэрофлота», – заявил «Известиям» ректор МГТУ ГА Борис Елисеев.

Суть метода – в электромагнитном облучении насиженных птицами мест в дециметровом и оптическом диапазонах. По мнению авторов изобретения, это ослепит пернатых и вызовет панику среди них. А самое неприятное для птиц и эффективное для борьбы с ними – использование электромагнитных колебаний на частотах, на несколько сантиметров проникающих в биологические ткани. Этот способ вызывает повышение температуры тела пернатых: они сначала начинают испытывать дискомфорт, а затем и боль, что заставляет их улетать и не возвращаться. «Бить» излучатели будут на растение до 1 км, рассматриваются стационарные и мобильные варианты установки.

Сейчас в аэропортах, чтобы отпугивать птиц, используют главным образом акустические средства: воспроизводят крики птиц, сигнализирующие об опасности. Кроме того, с полей отпугивают грызунов, которые, в свою очередь, привлекают птиц. Но все эти методы оказываются недостаточными. Птицы постепенно привыкают к тревожным звукам, а в российских аэропортах ежегодно несколько случаев столкновения самолетов с птицами и по несколько десятков таких случаев – за пределами ответственности аэропортов.

Так, в апреле прошлого года в двигатель аэробуса A-319, который принадлежит «Аэрофлоту», выполнявшего рейс Москва-Пермь, попала птица. Экипажем было принято решение вернуться. В мае этого года сразу два пассажирских Airbus столкнулись с птицами при взлете и посадке в Шереметьево. Оба самолета смогли благополучно приземлиться. В июне Boeing-737 при посадке в аэропорту Пулково едва не задел крылом стаю птиц. А в октябре при заходе на посадку в Омске стая птиц попала в правый двигатель аэробуса A-319, летевшего из Москвы.

Были случаи, когда птицы попавшие в двигатели самолетов становились причиной гибели людей: в ноябре 2008 года в Подмосковье из-за столкновения с пернатыми произошло крушение самолета Ан-12 – погиб весь экипаж. Большое количество птиц в районе аэропорта Шереметьево и Домодедово специалисты связывают с несанкционированными свалками, расположенными поблизости.

В «Аэрофлоте» подтвердили готовность к сотрудничеству с университетом. Договор на исследования по разработке мобильной системы, обеспечивающей «чистоту орнитологической обстановки в аэропортах РФ», находится на стадии подписания. По данным «Известий», сумма договора на исследовательскую работу составит 20 млн рублей, после чего может быть заключен новый договор на изготовление промышленного образца.

При этом авиакомпания не сможет самостоятельно бороться с птицами – это зона ответственности аэропортов. Зато «Аэрофлот» сможет на этом заработать. Как сообщил «Известиям» советник гендиректора «Аэрофлота» по науке и инновациям Андрей Полозов-Яблонский, речь идет о дальнейшей передаче прав на интеллектуальную собственность третьему лицу. Здесь возможны разные варианты.

- Мы вкладываемся в разработку – это будет нематериальный актив на нашем балансе. Дальше нужно заинтересовывать производителя, который мог бы наладить выпуск продукции и предлагать ее потребителям, прежде всего аэропортам. Мы будем получать либо роялти от использования наших разработок, либо некую венчурную прибыль. Мы можем войти в стартап, а потом его продать, либо просто продать технологию с премией производителю, – объясняет коммерческий интерес Полозов-Яблонский. – Когда система будет внедрена, мы также избавим себя от убытков, связанных с птицами. При всех случаях столкновения с ними на взлете самолет возвращается для тщательного обследования. По мнению Полозова-Яблонского, не исключено, что экспертный совет по инновационной продукции при Минтрансе будет рекомендовать аэропортам использовать эти устройства. Он также рассчитывает, что метод может войти в список сертификационных требований к аэропорту по обеспечению орнитологической безопасности.

В международном аэропорту Шереметьево готовы испытывать разработки ученых, но деньги платить пока не готовы.

- Мы готовы тестировать любые системы, которые на бесплатной основе нам предоставит пост тестирования, и мы периодически это делаем. На протяжении последних пяти лет не было случаев, которые приводили бы к серьезным последствиям. Но понятно, что нужно делать так, чтобы птицы вообще не попадали. Нужно отметить, что сейчас заметно улучшилась орнитологическая ситуация в регионе – гендиректор аэропорта Шереметьево добился закрытия огромной свалки бытовых отходов, которая привлекала стаи птиц к аэропорту, – прокомментировал идею начальник пресс-службы международного аэропорта Шереметьево Роман Генис.

Физиологи к идее отнеслись настороженно, считая, что необходимо тщательно изучить воздействие волн, разгоняющих птиц, и на человека.

- Говорить, что это однозначно безопасно для человека, нельзя, не зная конкретных характеристик, – говорит вице-президент РАМН, председатель Сибирского отделения Российской академии медицинских наук Любомир Афтанас. – Все эти виды излучения обладают в той или иной мере различными эффектами воздействия на живой объект. Но какой именно будет эффект, можно сказать только исследовав прибор.
ИНТЕРФАКС; 15.12.2012; «АЭРОСВИТ» В СУББОТУ ВОЗОБНОВЛЯЕТ РЕЙСЫ В МОСКВУ

Авиакомпания «АэроСвит» (Киев) и ОАО «Международный аэропорт Шереметьево» урегулировали вопросы о расчетах по обязательствам авиакомпании перед аэропортом, и в субботу, 15 декабря, «АэроСвит» возобновляет полеты в Шереметьево.

Как сообщает пресс-служба авиакомпании, первыми рейсами «АэроСвита», которые московский аэропорт обслужит после перерыва с 11 по 14 декабря, станут дневной рейс VV407 Киев – Москва и обратный VV408 Москва – Киев.

«АэроСвит» приносит извинения пассажирам за доставленные неудобства в связи с временной приостановкой собственных полетов в Шереметьево и выражает благодарность компаниям-партнерам «Аэрофлот» и «Международные авиалинии Украины», оказавшим содействие в перевозке пассажиров отмененных рейсов «АэроСвита», – подчеркивает пресс-служба авиакомпании.

Согласно расписанию полетов на период зимней навигации «АэроСвит» ежедневно выполняет в Шереметьево четыре рейса из Киева и два из Днепропетровска.

Росавиация и Шереметьево с 00:00 мск 11 декабря прекратили обслуживание рейсов украинского авиаперевозчика из-за долгов, однако позднее «АэроСвиту» удалось уладить вопрос с Росавиацией.

Согласно данным Шереметьева, долг украинской авиакомпании перед ним и его компаниями превысил 165,5 млн рублей (более $5 млн).

РИА НОВОСТИ; 14.12.2012; ПЕРЕВОЗКИ ПАССАЖИРОВ ОБАНКРОТИВШЕЙСЯ «КУБАНИ» БУДУТ ОСУЩЕСТВЛЯТЬ 6 АВИАКОМПАНИЙ

«Аэрофлот», «ЮТэйр» , «Якутия», ГТК «Россия», Red Wings и «Грозный авиа» перевезут пассажиров авиакомпании «Кубань», сообщает пресс-служба обанкротившегося авиаперевозчика.

«Аэрофлот» перевезет пассажиров «Кубани» по маршрутам «Краснодар-Москва-Краснодар» и «Москва-Челябинск-Москва».

«ЮТэйр» доставит пассажиров, которые ранее покупали билеты «Кубани», по маршрутам «Краснодар-Москва-Краснодар», «Москва-Калининград-Москва», также доставит пассажиров рейсов «Москва-Нальчик-Москва» во Владикавказ, откуда они смогут самостоятельно добраться до пункта назначения (рейс по маршруту «Москва-Нальчик-Москва» выполнялся только «Кубанью»).

«Якутия» перевезет пассажиров «Кубани» по маршрутам «Краснодар-Москва-Краснодар», «Краснодар-Стамбул-Краснодар» (по понедельникам, средам и пятницам), «Краснодар-Ереван-Краснодар», «Краснодар-Тель-Авив-Краснодар», «Краснодар-Санкт-Петербург-Краснодар».

ГТК «Россия» выполнит рейсы «Кубани» по маршруту «Краснодар-Санкт-Петербург-Краснодар». Red Wings доставит пассажиров краснодарской компании по маршруту «Москва-Челябинск-Москва», «Грозный авиа» – пассажиров рейса «Москва-Нальчик-Москва» из Москвы во Владикавказ.

«Согласно правилам, авиакомпании, определенные в качестве альтернативных перевозчиков, обязаны принимать пассажиров с авиабилетами «Кубани» на свои рейсы при наличии свободных мест», – уточняет пресс-служба.

Начиная с 11 декабря, пассажирами возвращено почти 4,4 тысячи авиабилетов авиакомпании-банкрота. Из них более 300 возвращено за последние сутки. Общая сумма выплат по возвратам превысила 21 миллион рублей. На период с 11 декабря 2012 года по 30 марта 2013 года на рейсы «Кубани» было продано 13,2 тысячи билетов.

«Комплекс мероприятий, направленных на минимизацию неудобств для пассажиров «Кубани», реализуется совместно с администрацией края и авиационными властями», – добавляет авиакомпания. Также авиакомпания организует выплаты своему персоналу.

«На этой неделе в сроки, установленные коллективным договором, производятся текущие выплаты по зарплате за ноябрь. Все обязательства перед персоналом по выплате отпускных будут закрыты в ближайшее время. Последовательно ведется работа по сокращению численности сотрудников предприятия. Часть персонала увольняется по собственному желанию с соблюдением всех требований трудового кодекса. Руководство компании продолжает работу с персоналом, оперативно решая возникающие вопросы», – дополняет пресс-служба.

В минувший понедельник авиакомпания сообщила, что с 11 декабря прекратит полеты в связи с тяжелой финансовой ситуацией. По данным Росавиации, до марта 2013 года «Кубань» продала более 14,5 тысячи билетов. Федеральное агентство воздушного транспорта заявило, что принимает меры для обеспечения перевозки пассажиров «Кубани» рейсами других авиакомпаний, а также возврата денежных средств за приобретенные авиационные билеты.

ОАО «Авиационные линии Кубани» (с 2010 года работает под брендом «Авиакомпания Кубань») – одно из крупнейших авиапредприятий юга России. Краснодарское авиапредприятие ведет свою историю с 1932 года. Входит в состав авиационного сектора компании «Базовый элемент». Авиакомпания выполняет регулярные и чартерные рейсы в города России и за рубеж.

EXPERTONLINE; 17.12.2012; ПО ЦЕНЕ ЗОЛОТА

В начале декабря один из журналистов «Эксперт-Урала» летал в командировку из Екатеринбурга в Сочи. Стоимость билета в оба конца почти 45 тыс. рублей с пересадкой в Москве. Для сравнения: за эти деньги можно дважды слетать в январе в Нью-Йорк и обратно, отдохнуть с семьей неделю в ОАЭ или две в Турции.
Подавляющая часть населения России сегодня не может позволить себе перемещаться по собственной стране. При среднедушевых месячных доходах в 20,7 тыс. рублей (данные за 2011 год) можно представить, сколько семье из трех человек придется копить, чтобы съездить в Сочи или к родственникам, не дай бог, во Владивосток. Пользоваться самолетами сегодня могут либо бизнес-пассажиры, либо люди с хорошим достатком. Но лишь 14,5% населения страны получает свыше 35 тыс. рублей в месяц. Не исключено, что именно эта категория и формирует 7 10% летающих. 

По данным Минтранса, коэффициент авиационной подвижности населения (количество совершенных полетов на одного человека) в России в 2009 году (более свежих данных в нашем распоряжении нет) составил 0,29. В тех же США 2,5, в среднем по Евросоюзу 1,4 1,5. По этому показателю мы опережаем только страны СНГ 0,16, на территории которых во времена СССР работал могущественный Аэрофлот, а после его развала авиация оказалась еще в худшем состоянии, чем в России. Согласно Транспортной стратегии РФ, по итогам 2012 года коэффициент должен вырасти но всего до 0,47.
Степень развития внутреннего воздушного транспорта зависит от того, какое количество людей им пользуется. За счет чего оно должно измениться? За счет снижения стоимости билетов или роста зарплаты? Вновь обратимся к статистике. Определенная корреляция между доходами и коэффициентом подвижности видна, но с 2004 по 2009 год средняя по стране заработная плата выросла в три раза, а подвижность только на 38%. Потому что билеты за тот же период подорожали ровно в два раза. Потому что при отсутствии отечественных самолетов существовали пошлины на ввоз иностранных, потому что ежегодно росли сборы за аэропортовые услуги и цена на топливо, потому что игнорировались кадровый кризис и потребности авиакомпаний и т.д. и т.д. и т.д. Вот и прилетели. 
EXPERTONLINE; 17.12.2012; ПРОТИВ ВЕТРА

Рынок воздушных перевозок не получил в 2012 году существенных позитивных перемен. Радоваться новым количественным рекордам мешает ворох накопившихся проблем. Рынок по-прежнему в ожидании политических решений 
«Существование региональных авиакомпаний в России поставлено под угрозу. Этому способствуют несовершенство действующего законодательства, наличие проблем при доступе к рынкам, выборочная поддержка ряда авиакомпаний, непрозрачность поставщиков авиационной отрасли, отсутствие благоприятного финансового фона, направленного на стимулирование региональных перевозчиков для перехода на современные воздушные суда. Имеющийся регуляторный режим не способствует развитию конкуренции, появлению новых перевозчиков, открытию региональных маршрутов и общему финансовому оздоровлению работающих авиакомпаний». Это цитата из последнего сообщения авиакомпании «Кубань»: 11 декабря перевозчик, занимающий 15-ю строчку в рейтинге крупнейших в России по пассажиропотоку (за десять месяцев текущего года почти 900 тыс. человек), прекратил полеты и подал заявление о банкротстве. Официальная причина тяжелая финансовая ситуация и невозможность соблюдения нового законодательства, устанавливающего минимальное количество самолетов. У компании, выполняющей регулярные перевозки, должно быть не менее восьми судов вместимостью от 55 кресел. А у «Кубани» их шесть.

Результаты работы воздушного транспорта обычно сравнивают с 1992 годом, лучшим в истории авиации новой России: тогда самолеты перевезли 63 млн человек. Чтобы вернуться на этот уровень, авиации понадобилось почти два десятилетия: отметки в 66 миллионов пассажиропоток достиг только в 2011 году. Судя по результатам деятельности перевозчиков, в уходящем году будет установлен новый рекорд. Однако если в начале 90-х, по данным Росстата, до 83% пассажиров воспользовались как раз внутренними авиалиниями, то по итогам трех кварталов 2012 года только 47,5%. За два десятилетия количество аэропортов и аэродромов в России сократилось почти в четыре раза. Больше 70% трафика приходится на московский авиационный узел. Ситуация грозит транспортной несвязанностью страны.

Сложилась ситуация, когда на Дальнем Востоке вырастают люди, которые никогда не видели Москву и Санкт-Петербург. Этот отрыв нужно ликвидировать, и прежде всего создать нормальные транспортные пути по разумным ценам, так поставил проблему за круглым столом «Эксперт-Урала», посвященном ситуации на рынке воздушных перевозок, генеральный директор «Уральских авиалиний» Сергей Скуратов.

С 1983 по 1991 год я работал в «Спутнике». По тем временам билет из Свердловска в Москву стоил примерно 33 рубля, то есть около 30% от средней зарплаты. Для ребенка 16 рублей 50 копеек. А о каком детском туризме мы сейчас можем говорить, если у нас детские авиабилеты стоят почти как взрослые? Да, в СССР все было государственное, сейчас частное. Но надо ставить эти вопросы, эмоционально поддержал его генеральный директор турфирмы «Мир», вице-президент Уральской ассоциации туризма Сергей Бузько. Во Владивостоке говорят: я в Россию полетел. Это Москва имеется в виду. Страшное дело.  

Табель о налетах

По информации Росавиации, за девять месяцев 2012 года российские авиакомпании перевезли 56,9 млн пассажиров, что на 15,2% больше аналогичного периода прошлого года. Максимальный прирост показал сегмент перевозок между Россией и странами СНГ 28,5%. На втором месте международные воздушные линии (21,1%), на последнем внутренние (8,3%). Данные присутствовавших на круглом столе игроков в целом совпали с общими трендами.

Все общие тенденции четко прослеживаются в показателях аэропорта Кольцово. За девять месяцев 2012 года прирост пассажиропотока составил 14%. Лидируют по динамике рейсы СНГ (плюс 48,5%), на втором месте международные перевозки (21,7%). Внутренние выросли лишь на 3,3%, и то за счет рейсов между Екатеринбургом и Москвой. Остальные направления за редким исключением остались на прежнем уровне или в минусе. В 2012 году доля внутренних перевозок в структуре пассажиропотока аэропорта впервые снизилась до 50%, тогда как по итогам 2011-го она составляла 55%, привел цифры заместитель коммерческого директора аэропорта Кольцово Дмитрий Заикин.

Наши результаты лучше среднерыночных. Но в первую очередь за счет расширения географии полетов и увеличения авиапарка, объясняет Сергей Скуратов. По итогам трех кварталов 2012 года мы перевезли на 41% больше пассажиров, чем за аналогичный период прошлого года: прирост обеспечили в основном рейсы в страны СНГ и дальнего зарубежья. Прирост перевозок по России не выше 15%.

Разберем основные факторы, влияющие на каждый из сегментов. Представитель авиакомпании «Узбекистон Хаво Йуллари» Сергей Ласточкин так объясняет существенный прирост перевозок в страны СНГ:

Спрос на авиаперевозки из Узбекистана в Россию и обратно высок и неудовлетворен. Похожая ситуация в других среднеазиатских странах СНГ. Соответственно, быстрый рост этого сегмента у российских авиакомпаний зависит от того, кто получит разрешение Росавиации на эти направления (количество рейсов регулируется межправительственным соглашением, стороны выполняют рейсы на паритетной основе. Ред.).

С международными авиалиниями тоже все понятно. По данным Ростуризма, за три квартала 2012 года количество россиян, выехавших за рубеж с целью частного  визита, выросло на 13% по сравнению с аналогичным периодом прошлого года, туристов на 4%. Однако некоторые массовые направления показали существенно больший прирост, что в совокупности с развитием маршрутных сетей обеспечило авиакомпаниям хорошие результаты. В частности турпоток в Египет вырос на 35%, в Испанию на 22%, в Грецию на 14%. «Все игроки туристического рынка констатируют рост есть. В зависимости от фирмы и направления от 8 до 18%», подтверждает Сергей Бузько.

В отличие от перелетов за рубеж и в страны СНГ в итогах внутренних перевозок нет ничего позитивного. На протяжении последних трех лет внутренние авиалинии показывают не просто минимальный прирост пассажиропотока, он еще и стабильно снижается. Если в 2010 году по сравнению с 2009-м количество пассажиров, перевезенных внутри страны, увеличилось на 22,6%, то в 2011-м к 2010-му только на 12%. А по итогам трех кварталов 2012 года на 8,3%. В результате доля внутренних авиалиний в структуре перевозок за три года сократилась с 51 до 47,5%.

Сквозь тернии к небу

Основной причиной упадка региональной авиации стало прекращение бюджетного финансирования в начале 90-х. Билеты начали дорожать, объемы падать (мы неоднократно писали об этом, см. «Прощание с небом», «Э-У» № 16 от 23.04.12). Очевидно, что воссоздать систему авиаперевозок в советском виде невозможно. Но участники круглого стола убеждены: эффективные методы поддержки региональной авиации есть и сегодня, и они не используются в нужном объеме. Сергей Скуратов:

Высокие цены на билеты связаны в частности с НДС, которым облагаются внутренние перевозки и не облагаются международные. По этой теме бесконечно ведутся переговоры, но никаких решений нет. Некоторые меры государство все же принимает. Например, льготирование перевозок на Дальний Восток. На 2013 год бюджет этого проекта свыше 3,5 млрд рублей.

Меры по стимулированию рынка, реализуемые сегодня, точечные прививки. Да, субсидирование перевозок с Дальнего Востока это правильно. Но на нем страна не ограничивается, считает представитель авиакомпаний «РусЛайн» и Red Wings Airlines Ольга Голик. Если власти хотят кардинально изменить рынок, то и меры должны быть радикальными. Та же отмена НДС позволила бы снизить стоимость билетов на 18%. Но пока она только обсуждается.

Дмитрий Заикин приводит свои аргументы:

Субсидировать нужно перевозки не только с Дальнего Востока, но и между регионами. У нас два города рядом Пермь и Екатеринбург. Да, между ними есть железнодорожное сообщение, но РЖД снимает скоростные электрички, и добираться будет сложнее. Другое дело Пермь и Самара: там прямого ни железнодорожного, ни авиасообщения нет. Дальше Самара и Саратов. Расстояние напрямую 350 км, а люди летают через Москву. До начала нашей программы развития региональных полетов через Кольцово аналогичная транспортная связь была между Магнитогорском и Екатеринбургом. Это абсолютно ненормальная ситуация. Когда внутренние рейсы балансируют на грани рентабельности, они поддерживаются, когда переступают грань, то исчезают с карты полетов. Как пример, с этой зимы «Уральские авиа­линии» не летают из Екатеринбурга в Читу. Ситуация изменится только в том случае, когда у нас появится работающая система субсидирования внутренних перевозок и покупки для них воздушных судов.

Одной из причин ухудшения ситуации в 2012 году стало отсутствие на рынке низкобюджетных авиакомпаний «Авиановы» и SkyExpress, обанкротившихся в 2011-м (см. «Короткий полет лоукоста», «Э-У» № 45 от 14.11.11). В 2010 году, когда они работали в полную силу, пассажиропоток двух перевозчиков почти достиг 2,5 млн пассажиров. Уход лоукостеров стал еще одним доказательством несовершенства нашего рынка, на котором прогрессивные бизнес-модели, в отличие от Европы или Америки, не смогли работать.  

На замедлении динамики роста внутренних авиалиний наряду с другими факторами отразился уход с рынка лоукостеров. Они сделали воздушный транспорт доступным для той категории людей, которая раньше им не пользовалась. Соответственно, сейчас эти люди либо резко сократили количество перелетов, либо отказались от самолетов вообще, соглашается Ольга Голик. Руководство «Аэрофлота» и бывшие акционеры «Авиановы» недавно заявили о намерении создать новые лоукостеры, но дальше разговоров дело пока не ушло. Сергей Скуратов ставит под сомнение существование этой бизнес-модели в России: 

Главный принцип работы лоукостера в Европе и Америке выполнение полетов во второстепенные аэропорты, которых в России нет. Никаких льготных цен от аэропортов лоукостеры не получат, поэтому будут обслуживаться за те же деньги, что и другие авиакомпании. Специфика низкобюджетных перевозок подразумевает продажу билетов только в интернете, поскольку кассам нужно платить комиссионные. Мы активно развиваем продажи через интернет, но максимум, чего удалось добиться, это 30%. 70% билетов продается через кассы. Кроме этого, лоукостер летает только на новых самолетах. Стоимость единицы начинается с 40 млн евро. Не уверен, что у нас найдутся отчаянные, кто купит десяток новых лайнеров. Я не сомневаюсь, попытки создать лоукостера будут. И не сомневаюсь, что они закончатся плачевно, как и предыдущие две.

Словесная тяга

Круглый стол по рынку воздушных перевозок мы проводим шестой год. Каждый раз на нем бывают интересные доклады, идеи, спикеры, но фактически каждый раз дискуссия выстраивается вокруг одних и тех же проблем. Значит, ни одна из них не устранена.

В 2012 году руководство отрасли выступало с рядом инициатив, которые, по его мнению, должны изменить ситуацию. Это долгожданная отмена НДС, синхронизация нашей нормативной базы с мировой (в частности введение безвозвратных авиабилетов, снижение нормы бесплатного багажа), строительство в крупных аэропортах альтернативных топливно-заправочных комплексов, допуск к управлению воздушными судами иностранных пилотов и т.д. ФАС России предлагала восстановить ряд заброшенных аэропортов. Но конкретных решений нет. Отчасти это даже хорошо, потому что некоторые из них могут дать обратный эффект. Например, о решении кадрового вопроса за счет иностранцев.  

Единого понимания о необходимости привлечения иностранных пилотов среди руководителей отрасли и авиакомпаний нет, объясняет Сергей Скуратов. Одно из препятствий языковой барьер. Если на уровне профессионального языка в полете проблем не возникнет, то в бытовом плане это будет катастрофа. Еще нужно понимать, сколько иностранцев к нам придет. Например, 200 человек в год. А России нужно 900! Лучше в два раза увеличить финансирование летных училищ, и через три года мы получим пилотов в необходимом объеме. Пилотов нашей школы. Если не начать сегодня готовить летчиков, то возникнут серьезные проблемы.

Получается, что новые рекорды по перевозке пассажиров это красивая обертка рынка, по-прежнему находящегося в кризисе. Действия властей не помогают авиакомпаниям, а убивают их, как получилось с «Кубанью». Руководители перевозчиков редко говорят об этом публично, но в приватных беседах признаются руководство отраслью оставляет желать лучшего, рынок развивается исключительно благодаря усилиям бизнеса. Во время подготовки материала я следил за трансляцией послания президента Федеральному Собранию. Неожиданно для меня Владимир Путин сказал: «важнейший приоритет развития страны региональная авиация. Нам нужно обеспечить транспортную связанность всей российской территории». Может, через год публикацию об авиации удастся начать с хорошей новости? 

ГАЗЕТА.РУ; 14.12.2012; ЛОУКОСТЕР RYANAIR БУДЕТ ОСУЩЕСТВЛЯТЬ АВИАПЕРЕВОЗКИ ИЗ ДУБЛИНА В САНКТ-ПЕТЕРБУРГ

Европейский лоукостер Ryanair планирует начать авиаперевозки из Дублина в Санкт-Петербург, сообщает Росавиация со ссылкой на ноту посольства Ирландии в России российскому МИДу.

«Авиакомпания Ryanair предполагает осуществлять запланированные авиаперевозки из Дублина в Санкт-Петербург в соответствии с соглашением о воздушном сообщении между правительством Ирландии и правительством России от 31 марта 1993 года», – говорится в документе.

Министерство транспорта России получило ноту МИД Ирландии с просьбой назначить Ryanair перевозчиком между Россией и Ирландией в октябре.

Ryanair – крупнейшая бюджетная авиакомпания Европы во главе с Майклом О'Лири, известным многочисленными идеями по сокращению расходов и продвижению компании. Флот компании насчитывает почти 300 самолетов. В 2011 финансовом году, завершившемся в марте, Ryanair перевезла 75,8 млн пассажиров. В этом году компания планирует увеличить пассажиропоток до 80 млн человек. Пассажиры из России летают этой авиакомпанией в основном через аэропорты Финляндии – Лаппеенранта, Тампере и Турку.

На этой неделе планы по полетам в Россию обнародовал другой бюджетный авиаперевозчик Европы: easyJet начинает регулярные авиарейсы между Москвой и Манчестером с 28 марта 2013 года по цене от $72,49 в один конец. Рейсы – четыре раза в неделю в понедельник, среду, четверг и воскресенье. Продажа билетов на рейсы Москва (Домодедово) – Лондон (Гатвик) начнется в середине января 2013 года, обещали в авиакомпании.

АВИАПОРТ.РУ; 14.12.2012; ОБЪЕКТ РЕКОНСТРУКЦИИ АЭРОПОРТА ИРКУТСКА ПОЛУЧИЛ ЗОС И РАЗРЕШЕНИЕ НА ВВОД

14 декабря 2012 года ФГУП «Администрация гражданских аэропортов (аэродромов)» получено заключение о соответствии разрешение на ввод по объекту капитального строительства «Аэропорт – Иркутск – реконструкция искусственных покрытий ИВПП и РД – 2 пусковой этап из объемов 1 этапа 2 очереди». 

В рамках реализации проекта подрядной организацией выполнены работы по реконструкции рулежной дорожки, а также строительству новых очистных сооружений. 

Реконструкция и строительство объекта осуществлена в рамках подпрограммы «Гражданская авиация» Федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России (2010-2015 г.)». Государственный заказчиком проекта является Федеральное агентство воздушного транспорта; заказчик-застройщик – ФГУП «Администрация гражданских аэропортов (аэродромов)».
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