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ВЗГЛЯД; 09.01.2013; ТАРИФ НА ГРУЗОВЫЕ УСЛУГИ РЖД ВЫРОС НА 7%

Тариф на грузовые услуги РЖД с 1 января 2013 года вырос на 7%, следует из решений Федеральной таможенной службы (ФСТ).
Стоимость перевозки грузов по железной дороге складывается из инфраструктурной (в том числе заложенной в нее локомотивной) и вагонной составляющих. Вагонная – это часть, которую получают операторы за предоставление подвижного состава грузоотправителю, инфраструктурная – часть РЖД, которую устанавливает ФСТ, передает РИА «Новости».
Президент РЖД Владимир Якунин сообщал, что рост грузового тарифа на 7% позволит поддерживать ж/д сеть в нынешнем состоянии, а для ее развития необходимо введение инвестиционной составляющей в 2-4% или выделение госсубсидий. Минтранс и РЖД предлагали заложить в тариф инвестиционную составляющую в грузотариф в примерно 4%, однако решение об этом так и не было утверждено. Министр транспорта Максим Соколов говорил, что министерство планирует вернуться к обсуждению вопроса о введении в 2014-2015 годах инвестиционной составляющей в грузовой железнодорожный тариф.

РЖД в этом году также должны получить право менять инфраструктурную составляющую тарифа в пределах установленного ценового коридора. ФСТ в рамках реализации соглашения о Едином экономическом пространстве России, Белоруссии и Казахстана разработало тарифный коридор для РЖД в диапазоне от минус 12,8% до плюс 13,4%. Правление ФСТ утвердило его 21 декабря. Соответствующий приказ направлен на регистрацию в Минюст.

Советник руководителя ФСТ Алевтина Кириллова поясняла, что в рамках применения коридора РЖД получит механизм гибкого тарифного регулирования, исходя из экономической целесообразности. При этом основным принципом реализации такой политики является недопустимость создания преимущества конкретных товаропроизводителей государства, отмечала она.

Якунин, в свою очередь, говорил, что создание тарифного коридора позволит РЖД участвовать в формировании цены перевозки и позволит более гибко реагировать на изменения на рынке: когда рынок пойдет наверх – приподнимать цену, если он пойдет вниз – снижать.

РИА НОВОСТИ; 01.01.2013; ГРУЗОВОЙ ТАРИФ РЖД ВЫРОС НА 7%

Грузовой тариф на услуги РЖД с 1 января увеличивается на 7%, следует из решений Федеральной таможенной службы (ФСТ).

Стоимость перевозки грузов по железной дороге складывается из инфраструктурной (в том числе заложенной в нее локомотивной) и вагонной составляющих. Вагонная – это часть, которую получают операторы за предоставление подвижного состава грузоотправителю, инфраструктурная – часть РЖД, которую устанавливает ФСТ.

Президент РЖД Владимир Якунин сообщал, что рост грузового тарифа на 7% позволит поддерживать ж/д сеть в нынешнем состоянии, а для ее развития необходимо введение инвестиционной составляющей в 2-4% или выделение госсубсидий. Минтранс и РЖД предлагали заложить в тариф инвестиционную составляющую в грузотариф в примерно 4%, однако решение об этом так и не было утверждено. Министр транспорта Максим Соколов говорил, что министерство планирует вернуться к обсуждению вопроса о введении в 2014-2015 годах инвестиционной составляющей в грузовой железнодорожный тариф.

РЖД с 1 января также должны получить право менять инфраструктурную составляющую тарифа в пределах установленного ценового коридора. ФСТ в рамках реализации соглашения о Едином экономическом пространстве России, Белоруссии и Казахстана разработало тарифный коридор для РЖД в диапазоне от минус 12,8% до плюс 13,4%. Правление ФСТ утвердило его 21 декабря.

Соответствующий приказ был направлен на регистрацию в Минюст.

Советник руководителя ФСТ Алевтина Кириллова поясняла, что в рамках применения коридора РЖД получит механизм гибкого тарифного регулирования, исходя из экономической целесообразности. При этом основным принципом реализации такой политики является недопустимость создания преимущества конкретных товаропроизводителей государства, отмечала она.

Якунин, в свою очередь, говорил, что создание тарифного коридора позволит РЖД участвовать в формировании цены перевозки и позволит более гибко реагировать на изменения на рынке: когда рынок пойдет наверх – приподнимать цену, если он пойдет вниз – снижать.

РБК; 01.01.2013; ТАРИФЫ НА ГРУЗОВЫЕ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЕ ПЕРЕВОЗКИ ВЫРОСЛИ НА 7%.

Регулируемые тарифы на грузовые железнодорожные перевозки с сегодняшнего дня выросли на 7%.

Напомним, ранее президент ОАО «Российские железные дороги» (РЖД) Владимир Якунин высказывал предложение добавлять к индексации тарифов на железнодорожные перевозки 3-4% инвестиционной составляющей. Таким образом, рост, по мнению госмонополии, должен составлять минимум 10-11% в год. В конце декабря 2012г. глава Министерства транспорта РФ Максим Соколов сообщал, что не исключает возможность того, что в 2014-2015гг. будет вновь поднят этот вопрос. «Что касается предложений по 2014-2015гг., то да, я практически уверен, что мы будем снова ставить этот вопрос, но уже в рамках следующего процесса планирования», – говорил министр. По мнению М.Соколова, введение инвестиционной составляющей было бы «целесообразно». «Это был бы гарантированный источник развития железных дорог», – отмечал глава Минтранса.

Также в 2013г. РЖД получит возможность регулировать тарифы на свои услуги по перевозке грузов в рамках Единого экономического пространства (ЕЭП: Россия, Казахстан и Белоруссия) в пределах ценового коридора, установленного Федеральной службой по тарифам (ФСТ) РФ. Приказом ведомства определены предельные минимальные и максимальные индексы к действующим тарифам на услуги железнодорожного транспорта, составившие 0,872 и 1,134 соответственно. Таким образом, РЖД сможет предоставлять максимальную скидку в размере 12,8% или максимально повышать тариф не более чем на 13,4%. ФСТ также установила правила и условия применения (установления, изменения) тарифных коридоров, процедуру и сроки принятия соответствующих тарифных решений. Ранее сообщалось, что РЖД сможет предоставлять скидки на свои инфраструктурные услуги в случае долгосрочных отношений по большому гарантированному объему грузов или, наоборот, повышать тарифы, если это необходимо для снятия конкретных инфраструктурных ограничений.

Стоимость перевозки грузов железнодорожным транспортом складывается из инфраструктурной (в том числе за услуги локомотивной тяги) и вагонной составляющих. Первая часть относится к услугам РЖД и устанавливается ФСТ РФ, вторую получают операторы за предоставление подвижного состава.

РИА НОВОСТИ; 06.01.2013; КОНКУРС НА ПРОЕКТИРОВАНИЕ АЭРОПОРТА-ХАБА «ЮЖНЫЙ» В РОСТОВСКОЙ ОБЛАСТИ ОБЪЯВЯТ ДО 20 ЯНВАРЯ

Конкурс по выбору подрядной организации на проектирование объектов федеральной собственности аэропортового комплекса-хаба «Южный» (Ростовская область) должен быть объявлен до 20 января 2013 года, сообщила в воскресенье пресс-служба правительства региона.

«Соответствующие поручения даны федеральному государственному унитарному предприятию «Администрация гражданских аэродромов (аэропортов)» руководителем Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиация) Александром Нерадько по итогам совещания, которое состоялось в Минтрансе РФ», – сказано в сообщении.

Техническое задание на проектирование объектов федеральной собственности «Южного» должно быть представлено на утверждение в Росавиацию до 10 января текущего года.

«Конкурс по выбору подрядной организации будет проведен после согласования размещения взлетно-посадочной полосы комплекса «Южный» в Министерстве обороны РФ и Министерстве внутренних дел РФ», – уточняется в сообщении.

Ранее сообщалось, что предпроектные работы по хабу «Южный» завершены, и для Росавиации запланировано в ФЦП «Развитие транспортной системы России на 2010-2015 годы» 400 миллионов рублей на 2013 год на проектные работы по этому комплексу.

«Южный» станет первым в России аэропортом, построенным «с нуля» после 80-х годов. Проект строительства аэропортового комплекса «Южный» включен в ФЦП «Развитие транспортной системы России на 2010-2015 годы». Общий объем финансирования проекта составит более 27 миллиардов рублей. В частности, за счет средств федерального бюджета (порядка 10 миллиардов рублей) будет осуществлено проектирование и строительство объектов федеральной собственности – взлетно-посадочной полосы аэропортового комплекса, рулежных дорожек, стоянки для воздушных судов и перрона. Средства областного бюджета (свыше 800 миллионов рублей) будут направлены на объекты инженерной и транспортной инфраструктуры.

За счет средств инвесторов (более 16 миллиардов рублей) предстоит возвести аэровокзал, гостиницу и логистические комплексы. Одним из инвесторов выступит группа компаний «Ренова», подписавшая в июле 2011 года с Минтрансом РФ и правительством Ростовской области меморандум о взаимодействии при реализации проекта строительства аэропортового комплекса «Южный». Договоренности с правительством региона о намерении «Реновы» инвестировать в строительство хаба председатель совета директоров ГК «Ренова» Виктор Вексельберг подтвердил 19 ноября 2012 года на встрече с губернатором Ростовской области Василием Голубевым, при этом стороны договорились сформировать перечень конкретных мер по реализации проекта строительства «Южного».

В сентябре 2012 года постановлением правительства Ростовской области под строительство аэропортового комплекса «Южный» зарезервированы земельные участки общей площадью 3,662 тысячи гектаров, расположенные в Грушевском сельском поселении Аксайского района.

ИЗВЕСТИЯ; ЕЛИЗАВЕТА ШЕВЧЕНКО; 09.01.2013; ПРОИЗВОДИТЕЛИ ПОСПОРЯТ ЗА ТРАМВАЙНЫЙ ПАРК

В 2013 году Москва закупит 67 трамваев за счет субсидии из федерального бюджета. Речь идет о сумме порядка 1,1 млрд рублей, пояснил «Известиям» первый замглавы департамента транспорта столицы Евгений Михайлов. По его словам, вагоны закупаются в рамках соглашения о софинансировании между Минтрансом, Москвой и Московской областью, заключенного еще в середине декабря прошлого года. Условия тендера согласованы с федеральными властями. Участвовать в нем смогут только заводы, расположенные на территории Единого экономического пространства (ЕЭП). То есть речь идет о российских, белорусских и казахстанских предприятиях. По словам экспертов, больше всего шансов получить контракт с московскими властями имеют отечественные производители.
Столица планирует закупить трамваи «большой вместимости с переменным уровнем пола». Это значит, что хотя бы через одну дверь в вагон можно будет подняться без дополнительных ступенек, сделав всего один шаг. Вместимость новых вагонов составит 125 человек (при расчете пять человек на 1 кв. м), срок службы – не менее 12 лет.
Низкий пол трехсекционных трамваев полностью находится на одном уровне с асфальтом, ступеньки отсутствуют во всех дверях. Они более вместительные (255 человек), долговечные (срок эксплуатации 30 лет), кроме того, все вагоны оснащены кондиционерами. Оба вида трамваев развивают скорость 75 км/ч и оснащены системой навигации ГЛОНАСС.
- Парк трамваев морально устаревает, его нужно обновлять, – сказал Евгений Михайлов.
Он заметил, что у Москвы есть задача оснастить все линии трехсекционными трамваями нового поколения, но они «стоят существенно дороже, а нам уже сейчас нужно обновить большое количество трамваев».
- Порядка 200 трамваев из 960 выработали свой ресурс, – пояснил замглавы департамента.
Каждый обычный вагон, приобретенный за счет федеральных средств, обойдется примерно в 16,5 млн. рублей, в то время как вагоны для трехсекционных низкопольных трамваев, согласно контракту, заключенному мэрией с «Уралвагонзаводом», будут стоить более чем 70 млн. за штуку. Их закупит Москва за счет городского бюджета. Напомним, конкурс на поставку трехсекционных трамваев переносили несколько раз, он сопровождался громким скандалом. Два участника из четырех – «Уралвагонзавод» и компания СТМ, входящая в группу «Синара», – обратились в антимонопольную службу с жалобами, указывая, что из-за особенностей техзадания конкурс могут выиграть только Alstom в сотрудничестве с «Трансмашхолдингом». ФАС потребовала уточнить требования задания. В итоге контракт получил тандем «Уралвагонзавод» – Bombardier (Канада).
В новом тендере речь идет об обычных классических вагонах, сказал начальник департамента развития производства ОАО «НПК Уралвагонзавод» Алексей Чуркин. Он не смог уточнить, будет ли производитель участвовать в конкурсе.
- Единое экономическое пространство упомянуто как условие выделения субсидии, очевидно, просто из вежливости, – убежден научный руководитель НИИ транспорта и дорожного хозяйства Михаил Блинкин. – Скорее всего победителями станут наши производители.
Полностью под описание требований из существующих в нашей и соседних странах трамваев подходит только одна модель, отметил эксперт межрегиональной общественной организации «Город и транспорт» Владимир Свириденков.
- Это модель 71-623 Усть-Катавского вагонного завода в Челябинской области, – сказал он. – Похожие вагоны производят также «Белкоммунмаш» в Белоруссии и «Уралтрансмаш» в Екатеринбурге, но они короче 16 метров, упомянутых в техзадании.
Уровень пола в вагонах Усть-Катавского завода понижен в середине у двух дверей, а впереди и сзади у дверей он расположен на стандартной высоте. Но так как в Москве входить можно только через переднюю дверь, пассажиры все равно вынуждены будут подниматься по ступенькам, отмечает эксперт. По словам Свириденкова, внутри вагонов с переменным полом чаще всего предполагаются ступеньки между обычной и низкопольной частями. Для пассажиров это может оказаться неудобно и даже опасно, полагает эксперт. Как только вагон тронется и начнется ускорение, им придется спускаться по ступенькам в низкопольную часть.
Казахстан трамваи пока не производит. Между тем в конце 2011 года местное АО «Национальная компания «Социально-предпринимательская корпорация «Павлодар» заключило меморандумы о сотрудничестве с несколькими польскими компаниями. Предприятия договорились запустить проект по сборке и модернизации трамваев на территории Павлодарской области. На сегодняшний день модернизирован только один трамвай.

РИА НОВОСТИ; 02.01.2013; РОСАВТОДОР В 2013 Г УВЕЛИЧИТ ИНВЕСТИЦИИ НА СОДЕРЖАНИЕ ДОРОГ ЗАБАЙКАЛЬЯ НА 15%

Росавтодор в 2013 году увеличит финансирование трех федеральных автомобильных дорог, проходящих по территории Забайкальского края, на 15% – до 712 миллионов рублей, сообщил РИА Новости представитель управления федеральных дорог «Забайкалье».

«Управление в 2012 году провело открытые аукционы в электронной форме на оказание в 2013-2018 годах услуг по содержанию автомобильных дорог федерального значения, проходящих по территории Забайкальского края (трассы Чита – Иркутск, Чита – Хабаровск и Чита – Забайкальск). Речь идет о содержании 1,6 тысячи километров дорог на сумму около 6,4 миллиарда рублей.

Рост финансирования уже в 2013 году составит 15%», – сказал собеседник агентства.

По его словам, контракты позволяют подрядным организациям планировать работу на долгосрочную перспективу, последовательно обновляя парк дорожной техники и оборудования.

«С января организациям, выигравшим торги, предоставляется возможность закупать дорожно-строительные и горюче-смазочные материалы на весь период работ, создавать дополнительные рабочие места», – отметил представитель управления дорог.

По его словам, долгосрочными контрактами предусмотрено оказание услуг по содержанию всех элементов автомобильной дороги – земляного полотна, покрытия проезжей части, обустройства автомобильных дорог при организации дорожного движения.

«Ежегодное увеличение финансирования позволяет повысить качество оказываемых услуг. К январю 2018 года мы планируем обеспечить высокий уровень содержания на 86% автомобильных дорог федерального значения в Забайкальском крае. Сейчас высокому уровню отвечает лишь 1% от подведомственной сети», – сказал собеседник агентства.

РИА НОВОСТИ; 08.01.2013; РОСАВТОДОР ПРОФИНАНСИРУЕТ УСТРАНЕНИЕ ПРОСАДОК АСФАЛЬТА НА ТРАССЕ ЧИТА – ХАБАРОВСК

Росавтодор в 2013 году намерен выделить средства на устранение просадок асфальта на федеральной автотрассе Чита – Хабаровск, сданной в эксплуатацию в 2010 году, ранее 27 миллионов рублей было затрачено на изучение причин их возникновения, сообщил РИА Новости руководитель дорожного управления «Забайкалье» Евгений Присташ.

В августе 2010 года Владимир Путин, тогда занимавший пост главы правительства, совершил поездку по новой трассе Хабаровск – Чита за рулем Lada Kalina Sport. Он преодолел 2,165 тысячи километров и выяснил, что около 500 километров дороги подлежит капитальной реконструкции. На совещании в Чите Путин дал распоряжение провести ремонт дороги. Росавтодор в 2011 и 2012 годах уже выделил по 300 миллионов рублей на ремонт двух участков трассы. В 2013 году все работы должны быть завершены.

«На трассе достаточно большое количество просадок, связанных в основном с процессами вечной мерзлоты. Все недостатки будут устраняться по гарантийным обязательствам подрядчиков. Там, где мы не нашли общего языка с ними, ремонт будет выполнен за счет средств федерального бюджета. В дальнейшем через суд эти средства будут удерживаться с подрядчиков», – сказал собеседник агентства.

По его словам, специалисты знакомы с проблемой вечной мерзлоты не первый год.

«Проблема возникла не сегодня. Мы озвучивали ее в Росавтодоре.

Было проведено совещание, по итогам которого принято решение выделить средства на диагностику, чтобы выявить точные причины.

Это или деградация многолетних мерзлых грунтов, или плохое содержание. Первая причина нам известна – после выпадения осадков вода попадает под дорожное покрытие, соприкасаясь с мерзлыми грунтами, которые находятся в состоянии высокотемпературного режима. Температура мерзлоты составляет минус 0,5-0,3 градуса. Малейшее попадание влаги ведет к тому, что эти частицы тают, идет процесс осаждения грунта, который приводит к плавным просадкам дорожного покрытия», – рассказал Присташ.

Руководитель управления отметил, что исследование трассы началось в июле 2012 года.

«Это серьезная работа, которая сочетает и натурные обследования, и изучение материалов инженерных изысканий, на основании которых делалась проектная документация на строительство дороги. Получив заключение по поводу причин происходящего и подготовив проектную документацию на проведение ремонтов, мы сможем запросить деньги в Росавтодоре на ликвидацию просадок в 2013 году», – сообщил собеседник агентства.

РБК DAILY; ЮЛИЯ ГАЛЛЯМОВА; 01.01.2013; ПРАВИТЕЛЬСТВО ТАК И НЕ РЕШИЛО: НУЖНЫ СТРАНЕ ВЫСОКОСКОРОСТНЫЕ МАГИСТРАЛИ ИЛИ НЕТ

Вопрос строительства высокоскоростных железнодорожных магистралей к чемпионату мира по футболу в 2018 году стал наиболее обсуждаемым в уходящем году. РЖД и профильные министерства неоднократно представляли обновленные версии этого проекта, меняя то маршрут магистрали, то схему реализации проекта. Однако госмонополии так и не удалось убедить правительство в необходимости создания в России высокоскоростного сообщения. Таким образом, если власти и одобрят в 2013 году строительство самой дорогостоящей и самой быстрой в стране магистрали, РЖД рискуют не успеть в срок.

Первая половина 2012 года запомнилась вполне успешным лобби РЖД проекта создания высокоскоростной железнодорожной магистрали Москва – Санкт-Петербург (ВСМ-1). В мае госмонополия презентовала правительству итоговый вариант ВСМ-1, разработкой которого железнодорожная компания вплотную занялась сразу после того, как в декабре 2010 гола Россия получила право на проведение чемпионата мира по футболу в 2018 году. Согласно представленному РЖД плану, проект планировалось реализовать по схеме государственно-частного партнерства, причем 70% от этой суммы, как ожидалось, профинансирует государство (795 млрд руб.). В общей сложности стоимость проекта оценивалась в 1,12 трлн руб. Новая трасса протяженностью 658 км должна была сократить время в пути до 2 ч 30 мин. Предполагалось, что новая инфраструктура повысит пропускную способность уже загруженной Октябрьской железной дороги.

Также РЖД представили предварительную схему реализации проекта ВСМ-2, предполагающего строительство высокоскоростной магистрали Москва – Екатеринбург через Казань и Нижний Новгород. Стоимость только первого этапа этого проекта оценивалась в 1,4 трлн руб. Общая протяженность участка должна была составить от 1180 до 1370 км в зависимости от того, как пройдет маршрут.

Премьер-министр Дмитрий Медведев одобрил проект, и ожидалось, что тендер по выбору подрядчика будет объявлен уже в сентябре. Для этого необходимо было сформировать консорциум из зарубежных компаний-подрядчиков. О желании поучаствовать в проекте заявили немецкая Deutsche Bahn, южнокорейская Hyundai Construction, французская Inexia, испанская компания ADIF и китайская China Railway Engineering Corporation (CREC). Однако вопреки всему государство так и не дало окончательного ответа. Источники на рынке признавались РБК daily, что в целом в правительстве поддерживают этот проект, но для государства он очень дорогостоящий и нужно время, чтобы расставить приоритеты.

Ситуация осложнилась после того, как стало известно, что Минфин не заложил расходы на ВСМ в бюджет 2013–2015 годов. В самом министерстве объяснили это тем, что под ВСМ может быть создана отдельная программа (как в случае с сочинской Олимпиадой), в которой будет определено, какие объекты необходимо построить к чемпионату мира 2018 года. Однако этого так и не произошло, хотя в ситуацию вмешался даже президент. Еще в конце августа Владимиру Путин поручил Минэкономразвития, Минфину и Минтрансу. представить предложения о целесообразности развития высокоскоростного движения.

Чтобы спасти ситуацию и склонить чиновников на свою сторону, РЖД придумали, как удешевить проект. Госмонополия предложила строить дорогу поэтапно: головным участком был определен отрезок Крюково – Новая Тверь – Логовежь протяженностью 180 км и общей стоимостью 186,5 млрд руб. Это позволило бы пассажирам передвигаться между Москвой и Тверью за 40 минут.

Однако эта идея не возымела успех. Минэкономразвития и Минтранс представили в правительство свое видение этого проекта, отличающееся по содержанию не только от проекта РЖД, но и между собой. Правда оба ведомства сошлись во мнении, что никакой необходимости в строительстве высокоскоростной магистрали, соединявшей бы Москву и Санкт-Петербург, нет. Взамен Минэкономразвития предложило строить ВСМ между городами миллионниками в Поволжье, Сибири и на Урале, а Минтранс посчитал нужным и вовсе отказаться от высокоскоростных трасс, заменив их на скоростные (до 200 км в час).

Предполагается, что правительство вернется к обсуждению этого вопроса уже только в первом квартале 2013 года. Среди возможных источников финансирования проекта – средства Пенсионного фонда, которые планируется инвестировать в инфраструктурные программы. Правда, надежда на то, что проект все же будет запущен, тает с каждым днем. В этом признается и сам президент РЖД Владимир Якунин. «Сегодня речь ведется не о создании в России принципиально новой и современной транспортной системы, а о сохранении существующего уровня транспортной мобильности граждан и доступности железнодорожного транспорта для подавляющего большинства населения», – сообщил ранее РБК daily глава компании. Причина тому – государство старается максимально сократить бюджетные расходы. Это, например, коснулось и пассажирских перевозок дальнего следования. В 2013 году за перевозку пассажиров в плацкартных и общих вагонах по цене ниже себестоимости РЖД получат только 15 млрд руб. вместо привычных 30 млрд руб. Результатом тому стало подорожание билетов на 20% и отмена нерентабельных поездов.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; 09.01.2013; В РОССИИ ГРУЗОВОЙ ТАРИФ РЖД ВЫРОС НА 7%

Грузовой тариф на услуги РЖД с 1 января увеличен на 7%, следует из решений Федеральной таможенной службы.

Президент РЖД Владимир Якунин сообщал, что рост грузового тарифа на 7% позволит поддерживать ж/д сеть в нынешнем состоянии, а для ее развития необходимо введение инвестиционной составляющей в 2-4% или выделение госсубсидий. Минтранс и РЖД предлагали заложить в тариф инвестиционную составляющую в грузотариф в примерно 4%, однако решение об этом так и не было утверждено. Министерство транспорта планирует вернуться к обсуждению вопроса о введении в 2014-2015 годах инвестиционной составляющей в грузовой железнодорожный тариф.

РЖД в этом году также должны получить право менять инфраструктурную составляющую тарифа в пределах установленного ценового коридора. ФСТ в рамках реализации соглашения о Едином экономическом пространстве России, Белоруссии и Казахстана разработало тарифный коридор для РЖД в диапазоне от минус 12,8% до плюс 13,4%. Правление ФСТ утвердило его 21 декабря. Соответствующий приказ направлен на регистрацию в Минюст.

В рамках применения коридора РЖД получит механизм гибкого тарифного регулирования, исходя из экономической целесообразности.
ИЗВЕСТИЯ; 07.01.2013; К ЧЕМПИОНАТУ МИРА 2018 ГОДА КАЛИНИНГРАД ОБЗАВЕДЕТСЯ АЭРОЭКСПРЕССОМ

Пока что рентабельность маршрута вызывает вопросы

По информации «Известий», Министерство транспорта займется вопросом организации железнодорожных перевозок между аэропортом Храброво и Калининградом. Соответствующее поручение ведомству дал в декабре вице-премьер Аркадий Дворкович на совещании о подготовке объектов транспортной инфраструктуры к чемпионату мира по футболу 2018 года.

В управлении Калининградской железной дороги «Известиям» сообщили, что в курсе проекта и сейчас идет речь о том, какая компания будет его воплощать.

– Мы очень надеемся на реализацию этого проекта, это было бы для города очень хорошо, – говорит начальник службы корпоративных коммуникаций Калининградской железной дороги Александр Першин. – Хотя и работы там потребуется много. Кроме строительства терминалов потребуются реконструкция и электрификация пути, создание инфраструктуры. На сегодняшний день выглядит весьма вероятным, что организацией этой линии займется Калининградская ППК. Окончательное решение ожидается не раньше февраля.

Калининград станет четвертым городом в России, оснащенным аэроэкспрессом: аэропорт Храброво свяжут с Северным вокзалом города. От города до аэропорта порядка 20 км, но задача упрощается тем, что уже существует железнодорожная ветка до аэропорта, правда, пассажирское сообщение на ней отсутствует. Ранее аэроэкспрессы были запущены одноименной компанией в Москве, Владивостоке и Сочи. Екатеринбургский экспресс «Кольцово» хоть и связывает город с аэропортом, в состав ООО «Аэроэкспресс» не входит, а является маршрутом Свердловской пригородной компании (ОАО «СПК»). ООО «Аэроэкспресс» создано в 2005 году компанией РЖД: сейчас монополист владеет 50% «Аэроэкспресса», оставшееся принадлежит структурам Искандера Махмудова и Андрея Бокарева. РЖД намерена в 2013 году продать еще 25% перевозчика.

Спрос на аэроэкспрессы во время ЧМ-2018 пока сомнению не подвергался, однако вне чемпионата рентабельность не гарантирована. Так, по оценкам специалистов, пассажиропоток аэропорта Храброво составляет порядка 1,23 млн человек в год, что сопоставимо с пассажиропотоком аэропорта Кневичи во Владивостоке – 1,46 млн человек в год. Летом 2012 года к мероприятиям саммита АТЭС во Владивостоке был запущен аэроэкспресс, и по первым итогам работы в компании прогнозируют убыточность перевозок по этой линии на 2013 год в размере 100 млн рублей. За полгода работы, по данным компании, было перевезено порядка 154,4 тыс. человек.

Не лучше дела обстоят и в Сочи. Запущенные в феврале 2012 года поезда перевезли уже 133 тыс. пассажиров, но прибыли пока не принесли. На 2013 год ООО «Аэроэкспресс» прогнозирует убытки от эксплуатации этого маршрута в размере до 150 млн рублей.

Поскольку подобные перевозки (интермодальные) не относятся к субсидируемым пригородным перевозкам, то и субсидий из регионального бюджета «Аэроэкспрессу» не полагается. Несмотря на потери, ООО «Аэроэкспресс» не торопится уходить из регионов – в компании «Известиям» сообщили, что первый год работы – еще не показатель, уверенно говорить о рентабельности можно будет спустя 2–3 года.

В Казани аэроэкспресс запущен пока в тестовом режиме, ввести его в регулярное сообщение предполагается к Универсиаде. Также озвучивались планы по созданию аэропортовых экспрессов к 2018 году в Санкт-Петербурге, Волгограде и Краснодаре.

О рентабельности будущей линии в Калининграде в компании «Аэроэкспресс» пока говорить не готовы.

– Мы пока не имеем никакого отношения к этому проекту, – говорят в пресс-службе компании. – Нет уверенности, что мы будем заниматься региональными проектами.

В СПК, работающей по маршруту Екатеринбург – аэропорт Кольцово, не смогли дать информацию о показателях экспресса «Кольцово». В целом компания закончила 2011 год с чистым убытком в 703 млн рублей. ООО «Аэроэкспресс» прошлый год закончило с чистой прибылью на 720 млн рублей. По итогам 2012 года прибыль ожидается меньше – как следствие убытков от Сочи и Владивостока.

По мнению ведущего эксперта УК «Финам Менеджмент» Дмитрия Баранова, в текущих финансовых показателях операторов аэроэкспрессов нет ничего странного.

– Такие проекты начинают приносить прибыль не сразу, – говорит эксперт. – Но в ближайшие годы и Сочи, и Владивосток начнут приносить «Аэроэкспрессу» прибыль. В этом плане Калининград весьма перспективен – им интересуются европейские авиакомпании, так что при реконструкции и расширении этого аэропорта там сформируется достаточный пассажиропоток для окупаемости интермодальных перевозок.

По мнению эксперта, в Сочи и Владивостоке пробки просто еще не достигли того масштаба, при котором аэроэкспресс становится единственной гарантией своевременного прибытия в аэропорт. Сопредседатель межрегиональной общественной организации «Город и транспорт» Александр Морозов в разговоре с «Известиями» отметил, что в самом Калининграде ситуация с пробками довольно плачевная, но на шоссе к аэропорту обычно вполне свободно.

– Но на это шоссе еще надо выехать, – отметил Морозов. – Я считаю, что в Калининграде такой вариант, как аэроэкспресс в чистом виде, может не сработать. Подошел бы смешанный вид – легкий трамвайный транспорт, который смог бы ходить и по железнодорожным, и по трамвайным путям («трамтрейн», как в немецком Карлсруэ). Поскольку в Калининграде «узкоколейка», часть трамвайных путей в этом случае придется менять. Кроме того, если рельсовый транспорт будет ходить до Храброво раз в 3–4 часа, о нем просто никто не будет помнить. Нужна периодичность в 30–60 минут. В Самаре аэроэкспресс ходил редко, и его уже закрыли.

РБК DAILY; ЮЛИЯ ГАЛЛЯМОВА; 09.01.2013; РЖД ПЫТАЮТСЯ ОТСУДИТЬ У ГОСУДАРСТВА 7 МЛРД РУБ.

РЖД, похоже, больше не намерены прощать государству ежегодную недоплату за перевозку пассажиров льготных категорий. Так, в конце декабря монополия подала иск сразу к трем ведомствам – Минфину, Минздраву и Минтруду – о взыскании 7 млрд руб. в качестве компенсации выпадающих доходов от перевозки пассажиров в 2009 году. Если железнодорожная компания потребует доплаты и за другие годы, общая сумма требований может превысить 20 млрд руб.

27 декабря Арбитражным судом Москвы был зарегистрирован иск «Российских железных дорог» (РЖД) на 7 млрд руб. к Российской Федерации. Ответчиками по делу выступают Министерство финансов (Минфин), Министерство здравоохранения и социального развития (Минздравсоцразвития) и Министерство труда и социального развития (Минтруд). Как сообщили РБК daily в РЖД, именно такую сумму государство недоплатило компании за перевозку пассажиров в 2009 году.

В 2009 году РЖД потеряли на перевозке льготников 11,2 млрд руб. Согласно заключенному монополией договору с Минздравом эти деньги должны были компенсировать компании из федерального бюджета, однако в итоге государство выделило лишь 4 млрд руб., пояснил представитель РЖД.

В картотеке Арбитражного суда встречаются десятки судебных исков РЖД к госорганам, предметом спора которых является недофинансирование монополии расходов за льготные перевозки, однако до сих пор требуемые суммы были на порядок ниже и, как правило, не превышали нескольких сотен миллионов рублей.

На сегодняшний день Минздравсоцразвития является крупнейшим дебитором РЖД, задолжав монополии в общей сложности с 2006 по 2011 год 20,2 млрд руб. Это связано с тем, что министерство ежегодно не компенсирует компании выпадающие доходы за перевозку льготных пассажиров (в 2011 году это было 2,1 млрд руб., в 2010-м – 1,8 млрд руб.). РЖД даже сформировали резерв в 22,2 млрд руб. по сомнительной дебиторской задолженности. Кроме того, монополия не раз сетовала, что все переговоры с федеральными органами оказываются тщетными, а сама компания не может прекратить услугу по предоставлению льгот из-за закрепления этого положения в законодательстве.

Скорее всего монополия просто решила успеть до истечения срока исковой давности, объясняет ситуацию глава агентства «INFOLine-Аналитика» Михаил Бурмистров. С другой стороны, инициировать судебный процесс на такую сумму компания могла и раньше, но она этого не делала, рассуждает аналитик. В этом году бюджетные расходы будут существенно сокращены, поэтому неудивительно, что РЖД ищут различные способы оптимизации, говорит Михаил Бурмистров.

ИНТЕРФАКС; 09.01.2013; ТАРИФЫ НА ГРУЗОВЫЕ Ж/Д ПЕРЕВОЗКИ ВЫРОСЛИ НА 7%, ВВЕДЕН «КОРИДОР» В РАМКАХ ЕЭП

Тарифы на грузовые железнодорожные перевозки с 1 января выросли на 7% – соответствующую индексацию ранее утвердила Федеральная служба по тарифам (ФСТ) РФ.

На такую же величину увеличены и другие тарифы, регулируемые государством в грузовом сегменте ж/д отрасли.

В то же время, ставки на транспортировку минерально-строительных грузов и лесоматериалов на вагонах-платформах с дополнительным оборудованием, лесоматериалов на специализированных платформах длиной до 19,6 метров, будут повышены на 7% с учетом действовавших в 2012 г. исключительных тарифов на них.

При этом, ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) теперь может варьировать тарифы на территории Единого экономического пространства (ЕЭП) в рамках утвержденного ФСТ тарифного коридора на 2013 г. Предельный минимальный уровень установлен на уровне «минус 12,8%», максимальный – на уровне «плюс 13,4%».

В частности, РЖД будут иметь право повышать тариф при превышении не менее чем за 3 месяца средней стоимости груза более чем на 25% по сравнению с тем же периодом предшествующих трех лет, при росте цен на материалы и энергоносители сверх параметров прогноза социально-экономического развития в РФ, а также при превышении тарифов на транзитные перевозки на ряде направлений более чем на 5% по сравнению со стоимостью экспортных перевозок «в сопоставимых условиях».

Кроме того, поднимать тариф монополия сможет при ограничении пропускных способностей тех или иных участков ж/д магистралей, а также при необходимости «рационально распределять грузопотоки» для оптимизации загрузки сети. Такая методология позволит обеспечить безубыточность РЖД «при резком незапланированном росте стоимости потребляемых товаров». Компания не сможет придерживаться такого регулирования лишь на перевозки социально-значимых массовых грузов (так называемого I тарифного класса, размер транспортной составляющей в цене которых превышает 20%).

В отдельных сегментах рынка ж/д услуг ценовой коридор по-прежнему будет устанавливать ФСТ – «для финансирования объектов инфраструктуры» по предписанию правительства РФ. При этом РЖД в рамках этих ценовых пределов будут иметь право варьировать тарифы для возмещения частных инвестиций через стоимость перевозок.

Такая методика, как ожидает ведомство, позволит, в том числе, стимулировать грузоотправителей к ж/д перевозкам, рационально распределять грузопотоки, привлекать новые объемы грузов на незадействованные или малозагруженные участки, а также финансировать проекты по обновлению и строительству объектов инфраструктуры.

ИНТЕРФАКС; 09.01.2013; ТАРИФЫ НА ПРОЕЗД В ВАГОНАХ КУПЕ И «ЛЮКСЕ» ВЫРОСЛИ НА 5%, В «СВ» – НЕ ИЗМЕНИЛИСЬ

Тарифы на проезд в вагонах купе и «люкс» поездов дальнего следования в РФ с 1 января выросли на 5%, стоимость проезда в вагонах СВ подниматься не будет.

Как сообщалось ранее, в 2011 и 2012 гг. тарифы на проезд в этих типах вагонов поднимались на 5%, в 2010 г. – 10%, а в 2009 г. – 12%.

Также в 2013 г. в вагонах купе и «СВ» будет сохранена практика календарного регулирования тарифов. В частности, в период с 22 по 25 февраля, с 7 по 10 марта, с 26 апреля по 5 мая, с 13 по 28 июня и с 21 по 26 декабря будет действовать наценка в 10%, с 8 по 12 июня, с 29 июня по 12 июля и 27-28 декабря – в 15%, с 13 июля по 2 сентября и 29-30 декабря – в 20%. В то же время, с 1 по 21 февраля, с 26 февраля по 6 марта, с 11 марта по 25 апреля и с 5 ноября по 20 декабря будет предоставляться скидка в 20%, с 1 по 31 октября – в 10%, 9 мая – в 50%. В тарифах в вагоны класса «люкс» календарное регулирование применяться не будет.

В то же время, с 1 марта «дочка» ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) – ОАО «Федеральная пассажирская компания» (ФПК, непосредственный перевозчик) планирует варьировать стоимость билетов в вагонах «купе», «СВ» и «люкс» ряда поездов в зависимости от их заполняемости. «Соотношение стоимости проезда в (этих – ИФ) вагонах будет изменяться в зависимости от спроса и текущей загрузки. Для каждого направления будет сформирована структура тарифов с учетом сезона, дней недели, количества и качества конкурентов, ожидаемого спроса. По мере заполнения вагона в случае высокого спроса на перевозки тариф будет увеличиваться. В случае низкого спроса, а также при наличии более низких тарифов конкурентов, продажа по низким тарифам будет продолжаться вплоть до даты отправления», – сообщала ранее пресс-служба РЖД.

За счет динамического ценообразования, аналогичного тому, что применяется сейчас в авиации, ФПК надеется обеспечить конкурентоспособность своих услуг. По расчетам компании, в сезон низкого спроса при приобретении проездных билетов за 45 суток самый дешевый билет – на верхнюю полку в купейный вагон – будет лишь на 15-20% дороже места в плацкартном вагоне. При этом минимальная стоимость тарифа в «СВ» будет также снижена.

В то же время компания подчеркивала, что изменения в технологии расчета будут реализованы только на высококонкурентных направлениях. «На направлениях, где альтернативных вариантов перевозки пассажиров не существует, изменять тарифную политику не предполагается», – отмечали РЖД. Первоначально динамическое ценообразование будет внедряться на 44 поездах дальнего следования, курсирующих из Москвы на четырех направлениях – в Санкт-Петербург, Нижний Новгород, Воронеж и Смоленск. На втором этапе – в период летних перевозок – число таких поездов будет увеличено до 118.

Стоимость постельных принадлежностей с 1 января в вагонах «люкс» составляет 1,137 тыс. руб. на одно купе, в двухместных СВ – 228 рублей (в фирменных поездах – 283 рубля), в купейных вагонах – 119 рублей (в фирменных поездах – 174 рубля).

PORTNEWS.RU; 05.01.2013; В ФИНСКОМ ЗАЛИВЕ НЕ ИМЕЕТСЯ СУДОВ, ОЖИДАЮЩИХ ЛЕДОВОЙ ПРОВОДКИ – РОСМОРРЕЧФЛОТ

В Финском заливе не имеется судов, ожидающих ледовой проводки. Об этом говорится в сообщении Росморречфлота. За сутки 3-4 января 2013 года в заливе было проведено 6 судов. На акватории Невской губы наблюдается ровный лед толщиной 20-35 см. На акватории порта Высоцк кромка льда находится в 4-х милях от о. Халли, где толщина льда 10-15 см. В Лужской губе разреженный лед 10 см. В порту Приморск лед 10-20 см.

ВЕСТИ ФМ; 07.01.2013; РОССИЙСКАЯ АВИАЦИЯ: ИТОГИ И ПРОГНОЗЫ

Основные перевозчики продолжают наращивать свою долю рынка – небольшие компании с него уходят. Региональные аэропорты простаивают – в столице вводятся крупнейшие терминалы

Правительство озабочено созданием единого управляющего для Московского авиаузла, но подумывает о дотациях и льготах, чтобы в нем было достаточно пассажиров. Противоречия уходящего года в гражданской авиации России оценивают эксперты в материале обозревателя «Вести ФМ» Сергея Артемова.

«Самым приятным итогом года для российской гражданской авиации можно считать рост пассажиропотока, – говорит заместитель гендиректора ИК “Регион” Анатолий Ходоровский, –15-20%, стабильно демонстрируемые на протяжении года, а многие компании-лидеры имели показатели даже выше. Это должно радовать…»

Но начался год с неприятных новостей – Евросоюз ввел квоты на выхлоп для самолетов, пересекающих его воздушное пространство, комментирует президент консалтинговой компании Infomost Борис Рыбак:

«Все эти надбавки складываются в одну сторону – топливная надбавка, за безопасность, теперь вот эта – за выхлопы… Складывается тенденция к дальнейшему повышению цен на билеты, что не очень хорошо для потребителя».

Пока расчеты квот не сильно сказываются на цене билетов, да и у России есть свой козырь в переговорах – возможный отказ от сборов за транзитные рейсы над нашей территорией. Но летать меньше не стали, напротив, допуск на рейсы в Италию, Францию и Англию получили вторые назначенные перевозчики. Вообще, говорит гендиректор авиакомпании UTair Андрей Мартиросов, Росавиации стоит запустить механизм открытого неба:

«Критерии пока только обсуждаются. Когда идет выбор, кому давать, кому не давать, всегда будет вопрос, почему этому дали, а этому нет? Вопросы снимет только открытое небо – это надо делать как можно быстрее, иначе растущей мощи отечественных авиакомпаний испугаются с той стороны – еще немного, и позиция Европы изменится. Уже сегодня видно, что ряд наших перевозчиков сильнее, чем их европейские конкуренты».

Несколько дней назад открылся новый терминал во Внукове – самый большой в Восточной Европе. Это очевидный успех, отмечает глава администрации президента Сергей Иванов, но с одной оговоркой:

«МАУ на сегодня – второй по величине в Европе и имеет все объективные шансы стать первым. С другой стороны, могу прямо сказать: назвать МАУ эффективным язык не поворачивается. Я не хочу сказать, что аэропорты конкурируют между собой, но эффективного управления нет. Владельцы терминалов спорят с владельцами транспортной инфраструктуры, у нас не завершена работа по альтернативным ТЗК, что сказывается на стоимости билетов».

Эффективное управление в представлении государства – единая управляющая компания для Внукова и Шереметьева. Два аэропорта станут единым юрлицом летом 2013 года. Для Домодедова же уходящий год стал завершением шумихи, говорит Анатолий Ходоровский из компании «Регион»:

«Домодедово продавали, запускали якобы конкурсы, но непонятно, кто продает, на каких условиях, и кто покупает. В результате все осталось на своих местах – структура Домодедова как была непрозрачной, так и остается».

В отличие от года прошлого, когда с рынка ушли Sky Express и «Авианова», в 2012 году было лишь одно громкое банкротство перевозчика – в декабре, неожиданно прекратила полеты компания «Кубань», главным акционером которой был «Базэл» Олега Дерипаски. Модель выживания стала очевидной, говорит главный редактор портала Авиапорт.Ру Олег Пантелеев:

«Относительно устойчивыми перевозчиками внутренних линий могут быть только те, у кого есть, помимо прочего, бизнес на международных линиях, либо осуществление перекрестного субсидирования за счет авиационных работ, перевозок грузов, либо же субсидий от властей».

Среди новых иностранцев в нашем небе в этом году появились Ryanair и EasyJet – самые известные европейские лоукостеры. Впрочем, полагает президент консалтинговой компании Infomost Борис Рыбак, снижения цен на их рейсах в Россию ожидать не стоит:

«Российские авиационные власти запрещают тарифы ниже определенного уровня, а поскольку все перевозчики регистрируют свои тарифы у властей, то очевидно, что они будут лишь на уровне минимальных тарифов, которые предлагают другие перевозчики».

Статистика перевозок, говорит главный редактор издания АТО Алексей Синицкий, показывает увеличение их расслоения:

«СНХ3 – у нас на 35 крупнейших компаний приходится 99% перевозок. На все остальные сто с чем-то – всего около 1 миллиона пассажиров. И внутри этих 35 доля крупнейших, то есть первых 15, увеличивается, и доля первых 5 увеличивается – на них уже 60% приходится».

А в сумме и получается неоднозначный рост в 15-20% по отрасли за год. Вероятно, предел развития нынешней модели достигнут, что косвенно признают и власти, обсуждая, например, проекты дотаций региональных и дальневосточных перевозок, или допуск иностранных пилотов на внутренние рейсы, или отмену 18-процентного НДС на авиабилеты.

Однако, отмечают эксперты, это поможет лишь отчасти – до тех пор, пока не появится органического фундамента для роста перевозок в виде постоянного увеличения доходов жителей России.

ВЕДОМОСТИ; НАТАЛЬЯ РАЙБМАН; 04.01.2013; «АЭРОСВИТ» ПРОСИТЬ СУД ПРИЗНАТЬ ЕГО БАНКРОТОМ

Крупнейшая украинская авиакомпания «Аэросвит» начала процедуру банкротства – компания попросила Хозяйственный суд Киевской области открыть производство во делу о своем банкротстве, сообщает «Прайм» со ссылкой на единственный госреестр судебных решений. Из справки «Аэросвита» от 27 декабря 2012 г. следует, что у компании на тот момент была задолженность в размере 4,27 млрд гривен ($533 млн). По данным на 30 сентября 2012 г. общая балансовая стоимость активов ОАО «Авиакомпания» Аэросвит»составляла 1,467 млрд гривен (около $183 млн). В заявлении компании, поданном в суд, говорится, что она не имеет возможность одновременно выплатить долги всем кредиторам, а «удовлетворение требований одного или нескольких кредиторов приведет к невозможности исполнения денежных обязательств должника в полном объеме перед другими».

Суд решил начать производство по делу о банкротстве авиакомпании, а также ввести процедуру распоряжения имуществом должника. Распорядителем имущества назначен арбитражный управляющий Леонид Талан, который проведет инвентаризацию. Подготовительное заседание суда назначено на 23 января.

В этот же день киевский международный аэропорт «Борисполь» объявил, что прекращает обслуживать рейсы «Аэросвита», поскольку компания нарушила финансовую дисциплину. Как сообщает «Интерфакс», первым под это решение попал рейс VV 257 Киев – Копенгаген, который должен был вылететь 4 января в 12.50. Ранее руководство аэропорта приняло меры по реструктуризации долга авиакомпании, а за невыполнение условий договора обслуживания «Аэросвит» был переведен на предоплату, говорится в сообщении «Борисполя». Поскольку авиакомпания не внесла предоплату за ближайшие дни, ее рейсы обслуживаться не будут до получения оплаты за услуги. Пассажиров «Борисполь» просит учитывать эту информацию.

В начале декабря московские аэропорты «Внуково» и «Шереметьево» объявляли, что прекращают обслуживать рейсы «Аэросвита» из-за долгов за за аэропортовое и наземное обслуживание. В ночь на 11 декабря Росавиация запретила украинскому авиаперевозчику летать в Россию из-за долга за аэронавигационное обслуживание. Запрет был снят днем 11 декабря после того, как компания полностью выплатила долг в $246 000. Тогда же серьезных проблем для клиентов «Аэросвита» не возникло: часть пассажиров сдали билеты, другие пересели на рейсы других авиакомпаний – «Аэролфота», «Якутии», «Грозный авиа», Utair.

Тогда же источник «Ведомостей» в «Шереметьево» высказывал предположение, что финансовые проблемы «Аэросвита» связаны с прекращением дотаций от его основных акционеров – государства и структурам, аффилированным с Приват-банком.

ВЕДОМОСТИ; ЮЛИЯ КОТОВА; 08.01.2013; АВИАКОМПАНИЯ «АЭРОСВИТ» ОТМЕНИЛА 15 РЕЙСОВ

Крупнейшая украинская авиакомпания «Аэросвит», подавшая заявление о банкротстве, во вторник отменила 15 внутренних и международных рейсов, сообщается на сайте киевского аэропорта «Борисполь», который является базовым аэропортом перевозчика.

«На 09.00 (по местному времени, 11.00 мск) 8 января 2013 г. авиакомпанией «Аэросвит» отменено восемь рейсов прибытия и девять рейсов на вылет», – отмечается в сообщении.

Среди отмененных направлений – Донецк, Одесса, Симферополь, Будапешт, Кишинев, Тель-Авив, Стокгольм.

Заведующий консульским отделом посольства России в Израиле Руслан Кандауров во вторник сообщил РИА Новости, что из-за отмены рейсов «Аэросвит» из международного аэропорта «Бен-Гурион» Тель-Авива не могут вылететь 26 россиян. По его словам, большинство из них прибыли в Израиль не в составе туристических групп, а самостоятельно, поэтому вопрос об обеспечении туристов гостиницей на время задержки пока остается открытым.

«Проблема заключается в том, что часть людей (туристов, которые не могут покинуть места отдыха из-за проблем авиаперевозчика) отправляют другими рейсами за счет авиакомпании “Аэросвит”, а на сегодняшний день пока никаких бортов от авиакомпании в Тель-Авив не прибыло. Пытаемся сейчас отправить людей другими рейсами. Сейчас наш сотрудник выехал в представительство авиакомпании, поскольку телефон сотрудников “Аэросвит” не отвечает», – сообщил Кандауров.

Подобная ситуация с 54 украинскими туристами возникла в аэропорту «Бен-Гурион» 6 января. Аналогичные трудности с возвращением домой возникали на протяжении новогодних праздников и у клиентов авиакомпании «Аэросвит» в Стокгольме, Хошимине и Ташкенте.

Хозяйственный суд Киевской области 29 декабря 2012 г. вынес определение о начале производства по делу о банкротстве частного акционерного общества «Авиакомпания «Аэросвит», которая испытывает финансовые трудности. Позже в компании пояснили, что таким образом они хотят начать процедуру санации. Подготовительное заседание суда назначено на 23 января.

Из справки «Аэросвита» от 27 декабря 2012 г. следовало, что у компании на тот момент была задолженность в размере 4,27 млрд гривен ($533 млн). По данным на 30 сентября 2012 г., общая балансовая стоимость активов ОАО «Авиакомпания «Аэросвит» составляла 1,467 млрд гривен (около $183 млн). В заявлении компании, поданном в суд, указывается, что она не имеет возможности одновременно выплатить долги всем кредиторам, а «удовлетворение требований одного или нескольких кредиторов приведет к невозможности исполнения денежных обязательств должника в полном объеме перед другими».

Аэропорт «Борисполь» 4 января объявил, что прекращает обслуживать рейсы «Аэросвита», поскольку компания нарушила финансовую дисциплину – не внесла предоплату. Позднее пресс-служба аэропорта сообщила, что обслуживание рейсов «Аэросвита» возобновлено. Авиакомпания частично провела предоплату, а также представила гарантийное письмо об оплате услуг на следующие дни.

В начале декабря московские аэропорты «Внуково» и «Шереметьево» объявляли, что прекращают обслуживать рейсы «Аэросвита» из-за долгов за аэропортовое и наземное обслуживание. В ночь на 11 декабря Росавиация запретила украинскому авиаперевозчику летать в Россию из-за долга за аэронавигационное обслуживание. Запрет был снят днем 11 декабря после того, как компания полностью выплатила долг в $246 000. Тогда же серьезных проблем для клиентов «Аэросвита» не возникло: часть пассажиров сдали билеты, другие пересели на рейсы других авиакомпаний – «Аэрофлота», «Якутии», «Грозный авиа», Utair.

Тогда же источник «Ведомостей» в «Шереметьево» высказывал предположение, что финансовые проблемы «Аэросвита» связаны с прекращением дотаций от его основных акционеров – государства и структур, аффилированных с Приват-банком.

РБК DAILY; СЕРГЕЙ КОЛОБКОВ; 09.01.2013; «АЭРОСВИТ» ПРОДЛИЛ КАНИКУЛЫ

Пиковый сезон новогодних каникул, традиционно богатый на авиационные скандалы, на этот раз прошел относительно спокойно. Не повезло лишь тем путешественникам, которые решили воспользоваться услугами украинской авиакомпании «Аэросвит», объявившей о банкротстве. Вчера авиакомпания отменила 15 авиарейсов, в числе пострадавших оказались и десятки россиян, которые не смогли вернуться на родину.
Во вторник «Аэросвит» отменил 15 рейсов, как внутренних, так и зарубежных, отмечается в сообщении киевского аэропорта Борисполь. «8 января 2013 года авиакомпанией «Аэросвит» отменено восемь рейсов прибытия и девять рейсов на отправку», – отмечалось в сообщении аэропорта. Помимо внутриукраинских были отменены рейсы в Будапешт, Кишинев, Тель-Авив и Стокгольм. По данным МИД Украины, в четырех зарубежных аэропортах застряло около 200 граждан Украины. В числе пострадавших оказались и россияне, купившие билеты на рейсы украинской авиакомпании. Так, известно, что из Тель-Авива не смогли улететь 26 наших соотечественников, которые должны были лететь в Россию транзитом через Киев.
О серьезных проблемах «Аэросвита» стало известно еще в ноябре прошлого года, когда ряд аэропортов, в том числе и Шереметьево, отказались обслуживать рейсы авиакомпании из-за долгов. И хотя затем ситуацию отчасти удалось выправить, 29 декабря Хозяйственный суд Киевской области вынес определение о начале производства по делу о банкротстве «Аэросвита». Сейчас задолженность перевозчика составляет около 4,27 млрд. гривен (16 млрд. руб.), ожидается, что авиакомпания передаст большую часть своей маршрутной сети «Международным авиалиниям Украины». В частности, этому перевозчику уже переданы права на выполнение рейсов из Киева в Прагу, Варшаву, Афины, Ларнаку, Тель-Авив и др.
Об отмене рейсов между Москвой и Киевом речь не идет, уверяет представитель «Аэросвита». Задержку вчерашнего вечернего рейса он объясняет поздним прибытием самолета в аэропорт назначения. Официальный представитель аэропорта Шереметьево подтвердил, что рейсы из Киева продолжают осуществляться. При этом часть рейсов между столицей Украины и Москвой «Аэросвит» осуществляет совместно с «Аэрофлотом». Гендиректор «Аэрофлота» Виталий Савельев сообщил вчера в своем Twitter о том, что перевозчик перевезет клиентов «Аэросвита», которые купили билеты на совместные рейсы компаний до 4 января. «С 5 января мы остановили продажи до выяснения ситуации с «Аэросвитом», – сообщил он в своем блоге. В авиакомпании UTair, также выполняющей полеты в Киев, отметили, что никаких просьб со стороны авиационных властей двух стран о перевозке пассажиров «Аэросвита» не получали.
Число пострадавших россиян могло бы оказаться гораздо больше, ведь в последние годы «Аэросвит» делал ставку на российский рынок и активно развивал транзитные перевозки из России в города Европы, Нью-Йорк, Бангкок, Тель-Авив и т.д. «До октября прошлого года продажи билетов «Аэросвита» ежемесячно росли на 10–15%», – отмечает основатель поисковика авиационных билетов aviasales.ru Константин Калинов. Однако он признает, что в ноябре, после того как аэропорт Шереметьево временно прекратил обслуживать самолеты авиакомпании, продажи билетов упали по сравнению с октябрем на 50%, в декабре снизились еще в восемь раз. «В декабре начались проблемы с выплатой комиссионных отчислений от «Аэросвита», из-за этого продажи были прекращены», – отмечает Константин Калинов.
Ждать помощи тем россиянам, кто пострадал из-за отмены рейсов «Аэросвита», скорее всего, не стоит. Как отмечает представитель Российского союза туриндустрии Ирина Тюрина, в основном речь идет не о клиентах турагентств, а о самостоятельных путешественниках, которым придется покупать билеты на обратный перелет за свой счет. «МЧС их эвакуировать не будет, так как нет опасности их жизни. У Росавиации нет средств для приобретения билетов. Максимально могут помочь консульства, которые окажут содействие в продлении россиянам виз», – отметила г-жа Тюрина. Официальный представитель Росавиации отметил, что российские авиационные власти не могут влиять на деятельность иностранной авиакомпании.

КОММЕРСАНТЪ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА, АННА СОЛОДОВНИКОВА; 09.01.2013ПАССАЖИРЫ AEROSVIT ОСТАЛИСЬ ЗА ГРАНИЦЕЙ

Авиакомпания массово отменяет рейсы

Крупнейшая украинская авиакомпания Aerosvit, у которой в середине декабря уже возникли проблемы с полетами в Россию, может обанкротиться. Aerosvit уже отменила целый ряд рейсов. Пассажиры, в том числе россияне, пользующиеся недорогими транзитными перелетами через Киев, не могут добраться домой из Варшавы, Тель-Авива, Будапешта и Кишинева. На линии Москва–Киев пока наблюдаются лишь задержки. В авиакомпании уверяют, что, несмотря на заявление о собственном банкротстве, договорятся с аэропортами и восстановят график полетов. Но ее партнеры называют ситуацию «неясной».

Украинский авиаперевозчик Aerosvit отменил 17 рейсов на прибытие и отправление из базового киевского аэропорта Борисполь. Как указывается на официальном сайте аэропорта, во вторник не состоялись рейсы по направлениям Донецк, Одесса, Симферополь, Будапешт, Кишинев, Тель-Авив, Стокгольм. Аналогичная ситуация наблюдалась с 4 по 7 января. В авиакомпании ситуацию объяснили приостановкой обслуживания в некоторых аэропортах, в частности в Варшаве, Стокгольме, Копенгагене, Тель-Авиве, что, в свою очередь, не позволило своевременно выполнить рейсы по другим направлениям. По мнению Aerosvit, решение аэропортов и хэндлинговых компаний указанных городов было спровоцировано «искаженной информацией» в интернете о якобы признании авиакомпании банкротом. Контрагенты опасались прекращения расчетов за предоставленное обслуживание. 

Первые проблемы с рейсами Aerosvit возникли в середине декабря, в том числе в России. С 11 до 15 декабря 2012 года Шереметьево останавливало обслуживание авиакомпании в связи с «невыполнением обязательств по оплате счетов». Тогда общий долг Aerosvit перед аэропортом, ТЗК «Шереметьево» и «АэроМАШ-АБ» превысил 165,5 млн руб. В итоге переговоров перевозчик погасил большую часть долга, а на оставшуюся сумму предоставил гарантии полного урегулирования до 20 февраля. 

Но 29 декабря стало известно, что Aerosvit обратилась в Хозяйственный суд Киевской области с заявлением о собственном банкротстве. Представители перевозчика заверили, что указанная процедура – начало санации, являющейся частью реформирования компании, в том числе для «повышения ее операционной эффективности». В постановлении суда отмечается, что по состоянию на 27 декабря 2012 года авиакомпания имеет задолженность перед кредиторами в размере $533 млн. Общая балансовая стоимость активов Aerosvit (по состоянию на 30 сентября 2012 года) составляет $183 млн. 

На прошлой неделе обслуживание рейсов Aerosvit приостановил даже базовый Борисполь, вынудив перевозчика перечислить частичную предоплату за обслуживание и предоставить гарантийное письмо о погашении долга до 9 января. Представитель аэропорта заверил «Ъ», что к нынешним отменам рейсов Борисполь отношения не имеет. Нет проблем и с обслуживанием Aerosvit в Москве: в Шереметьево уверяют, что рейсы принимаются и отправляются в штатном режиме. Но в случае неисполнения гарантийных обязательств или задержек со следующей предоплатой Борисполь прекратит обслуживание рейсов авиакомпании на вылет с 12:00 9 января. 

Наиболее напряженная ситуация складывается в Варшаве, Стокгольме и Тель-Авиве. Официальный представитель аэропорта имени Фредерика Шопена в Варшаве Пшемыслав Пшибыльский пояснил «Ъ», что ситуация вокруг Aerosvit «неясная». В понедельник авиакомпания погасила задолженность перед аэропортом, но самолет, задержанный еще в пятницу, до сих пор не может вылететь в Киев. Как выяснилось, перевозчик задолжал Польскому агентству воздухоплавания, регулирующему работу диспетчеров. Шведский аэропортовый оператор Svedavia сообщил, что Aerosvit должен хэндлинговой компании аэропорта Стокгольма Arlanda (сумма не раскрывается). В результате 5 и 8 января были отменены все рейсы авиакомпании. Представитель оператора подчеркнул, что на принятые решения повлияли не сообщения о возможном банкротстве, а отсутствие платежей. 

Из-за отмены рейсов Aerosvit около 30 российских туристов не смогли улететь из аэропорта Тель-Авива. Как сообщила пресс-секретарь Российского союза туриндустрии Ирина Тюрина, туристов, купивших билеты Aerosvit в составе турпакетов, сажают на свободные места в самолеты других авиакомпаний. Но в связи с массовым возвратом туристов после каникул, процесс вывоза идет медленно, и часть туристов размещают в гостиницах туроператоры. Индивидуальным путешественникам придется самим оплачивать дорогу домой и брать соответствующие документы, чтобы затем можно было получить компенсацию, отметила Ирина Тюрина. 

В Россию Aerosvit выполняет часть рейсов совместно с «Аэрофлотом». Гендиректор компании Виталий Савельев сообщил в Twitter, что с 5 января продажи билетов на эти рейсы приостановлены «до выяснения ситуации с Aerosvit». Все пассажиры, купившие до 4 января включительно билеты на совместные рейсы на любую дату, будут перевезены, заверил господин Савельев. Однако ряд агентств (например, Bravoavia) до сих пор продают билеты на рейсы Aerosvit: там уверяют, что авиакомпания не предупреждает об остановке полетов. В агентстве пояснили «Ъ», что компенсацию в случае отмены рейса должен предоставить перевозчик. Но представители Aerosvit в аэропорту Одессы утверждают, что все потери должен компенсировать посредник. 

По мнению главы аналитической службы агентства «Авиапорт» Олега Пантелеева, ситуацию осложняет то, что у Aerosvit уже было много прецедентов приостановки обслуживания из-за долгов. Возникает вопрос, хватит ли у собственников Aerosvit ресурсов для удержания ситуации под контролем и продолжения деятельности компании, отмечает эксперт. В России, по его мнению, подобная история закончилась бы прекращением деятельности авиакомпании. 

ИНТЕРФАКС; 08.01.2013; АЭРОФЛОТ ОБЕЩАЕТ ПЕРЕВЕЗТИ ПАССАЖИРОВ, КУПИВШИХ БИЛЕТЫ НА СОВМЕСТНЫЕ РЕЙСЫ С АЭРОСВИТОМ

«Аэрофлот» (РТС: AFLT) перевезет всех пассажиров, купивших билеты на совместные рейсы «Аэрофлота» и украинской компании «Аэросвит» до 4 января включительно, независимо от даты полета, обещал гендиректор крупнейшего российского авиаперевозчика Виталий Савельев.

«Всех, кто купил билеты до 4 января включительно на любую дату, мы перевезем», – написал В.Савельев во вторник в Твиттере.

Он добавил, что с 5 января «Аэрофлот» «остановил продажи (на совместные рейсы с украинским авиаперевозчиком – ИФ) до выяснения ситуации с «Аэросвитом».

Хозяйственный суд Киевской области 29 декабря 2012 года вынес определение о начале производства по делу о банкротстве частного акционерного общества «Авиакомпания «Аэросвит», у которой возникли финансовые трудности.

4 января «Аэросвит» выступила с заявлением, в котором подчеркнула, что не является банкротом, не останавливает производственную деятельность и выполняет в полном объеме все операционные процедуры, включая меры по обеспечению безопасности полетов.

По состоянию на 9 утра местного времени 8 января, согласно данным киевского аэропорта «Борисполь», компания отменила восемь рейсов на прибытие и девять рейсов на отправку.

АВИАПОРТ.РУ; 03.01.2013; ДЕБОШИРАМ ЗАПРЕТЯТ ЛЕТАТЬ

Авиакомпании настаивают на формировании официальных и публичных «черных списков» пассажиров, которые устраивают потасовки на борту самолета

Сегодня гражданин Таджикистана устроил драку на борту самолета Москва – Худжанд, сообщил сегодня «Интерфакс» со ссылкой на источник в правоохранительных органах Самарской области. 

«Самолет авиакомпании «Сибирь» выполнял рейс из Домодедово в Худжанд. Однако, когда он пролетал над Самарской областью, пассажир затеял на борту драку, а потом стал рваться в кабину пилотов. Командир воздушного судна принял решение о возврате в аэропорт вылета. Буйный пассажир был задержан прибывшими на борт полицейскими и отстранен от полета. Между тем самолет после дозаправки вновь вылетел в Худжанд», – отметил источник. 

А в канун Нового года на борту другого самолета, который летел из «Внуково» на египетский курорт Хургада, вообще произошла массовая драка. «Промаринованные» 12 часов в ожидании своего рейса пассажиры устроили потасовку. Они так хорошо заправились горячительным, что, ступив на борт, начали разборки с членами экипажа. Последним даже пришлось закрыться в комнате отдыха. Конечно, задержка рейса на 12 часов – это довольно неприятно, но все взрослые люди и должны контролировать себя, отметил в беседе с «РГ» руководитель департамента по связям с общественностью и государственными органами одного из ведущих перевозчиков России Андрей Согрин. 

Увы, не только длительное ожидание, но и праздничный настрой влияют на поведение авиапассажиров. Такие случаи происходят регулярно, вне зависимости от времени года и обстоятельств. И дебоширы, заплатив штраф, могут на следующий день благополучно снова купить билет на самолет. И нет гарантии, что этот же человек снова не устроит дебош, который угрожает безопасности всех, кто находится на борту. Вот почему ведущие авиакомпании настаивают на формировании «черных» списков пассажиров-дебоширов, которых можно будет на время ограничить в праве летать самолетом. 

За последние полтора года, как уже писала «РГ», только одна авиакомпания насчитала более тысячи случаев, когда пьяные дебоширы становились угрозой для безопасности полета. Особенно тяжело приходится экипажам в длительных полетах, которые длятся более 10 часов. Штрафы за буйное поведение никак не действуют на пассажиров. Они сейчас составляют всего 1,5 тысячи рублей. А раньше было вообще сто рублей. Поэтому «черные списки» дебоширов могли бы дисциплинировать людей, настаивает Согрин. 

Буянят на борту, кстати, не только у нас. Это международная проблема. Руководством по авиационной безопасности и Циркуляром Ассоциации гражданской авиации (ИКАО) рекомендовано государствам принять необходимые эффективные правовые меры по предотвращению нарушений правил поведения пассажиров на борту воздушного судна, напомнили в Минтрансе, когда инициировали поправки в законодательство. По нынешнему Воздушному кодексу командир самолета уже имеет право применять все необходимые меры, в том числе и меры принуждения, в отношении тех, кто своими действиями создает угрозу безопасности полета и отказывается подчиняться его распоряжениям. Но слова на дебоширов действуют не всегда. Тогда утихомиривать их приходится бортпроводницам. Поэтому Минтранс предлагает дать право сопровождать воздушное судно в полете сотрудникам службы авиабезопасности, чтобы они вместе с экипажем могли усмирять буянов, применяя физическую силу. 

Для защиты пилотов от хулиганов, которые нередко рвутся «порулить», Минтранс предлагает поставить в кабины специальное оборудование. Такие своеобразные «домофоны» позволят видеть, кто хочет войти в кабину. А от преступников и террористов экипаж защитят пуленепробиваемые двери кабины. 

Кроме того, для снижения стоимости обслуживания самолетов, а следовательно и цены билета, Минтранс предлагает разрешить небольшим аэропортам, не имеющим международного статуса, обеспечивать порядок внутри терминала своими силами. То есть позволить сотрудникам служб авиабезопасности при исполнении служебных обязанностей носить и применять оружия в порядке, установленным законом. Пока такие права имеют сотрудники правоохранительных органов и вневедомственной охраны. 

Когда речь идет о драке на борту, то здесь явно светит уголовное наказание, отметил глава аналитического отдела агентства «Авиапорт» Олег Пантелеев. И перевозчик может потребовать возместить причиненный ущерб. Если же пассажиры просто не соблюдают правила поведения на борту, не прислушиваются к требованиям капитана, то это уже административная ответственность, напомнил Пантелеев. Сейчас людей никто не ограничивает в потреблении спиртных напитков до посадки в самолет, проносить спиртное не возбраняется и в ручной клади. На борту лишь просят не распивать купленное на земле, но уследить за всеми не получается, констатировал Пантелеев. Ситуация очень похожа на ту, что происходит перед футбольным матчем, когда на стадионе выпивать во время матча не разрешено, а все под градусом, констатировал Андрей Согрин. 

А ведь во время полета непредсказуемое поведение пассажиров чревато травмами, особенно если самолет попадает в воздушную яму, предупредил Пантелеев. Поэтому если во время полета ситуация начинает выходить из под контроля, то у командира судна есть все основания совершить вынужденную посадку и сдать хулиганов в руки полиции. 

Тем временем 

Это далеко не первые случаи, когда пьяные пассажиры дебоширят на борту. В 2011 году в самолете, летевшем из Мадрида в Москву, пьяная компания оскорбила стюардессу, рассказывает в Сети пользователь по имени Данила. Бортпроводница, по его словам, вызвала местных полицейских, и они вывели одного из участников скандала из самолета. 

А в 2010 году двое пьяных пассажиров рейса Москва-Гавана устроили на борту самолета дебош, из-за чего самолет был вынужден совершить посадку в исландском аэропорту Кефлавик. Нарушители были задержаны вызванной летчиками полицией. В том же году наша соотечественница устроила скандал во время перелета из Москвы в Нью-Йорк. Самолет был вынужден совершить внеплановую посадку в Канаде. Буйным поведением отличаются и наши соотечественники на рейсах из Москвы в Израиль. В 2009 году двое подвыпивших умудрились даже покусать стюардессу. Одна из путешественниц описывает в своем блоге, как во время предновогоднего рейса Москва – Гоа из-за пьяных разгорелась фактически «общесамолетная» драка, по салону летали бутылки, и самолет стало даже потряхивать. 

При этом, судя по рассказам в интернете, особенно много нетрезвых пассажиров бывает на рейсах, курсирующих по курортным направлениям – в Египет, Турцию и в Сочи.
КОММЕРСАНТЪ; СЕРГЕЙ МАШКИН; 09.01.2013; ТУ-204 НЕ ХВАТИЛО СМАЗКИ

Предположительной причиной катастрофы стала неисправность реверса

Как стало известно «Ъ», наиболее вероятной причиной катастрофы пассажирского Ту-204 компании Red Wings Airlines, разбившегося 29 декабря прошлого года при посадке в московском аэропорту Внуково, стал отказ реверса, помогающего экипажу остановить машину на скользкой полосе. Интересно, что всего за неделю до аварии во Внуково другой принадлежащий Red Wings Ту-204 с аналогичной неисправностью аварийно сел в аэропорту Новосибирска. Однако рекомендация дополнительно смазать заклинивающие приводы включения реверса на 204-х поступила от авиационных властей лишь после трагедии во Внуково, унесшей жизни пятерых человек.

29 декабря около 16:30 Ту-204 100В NRA 64047 компании Red Wings Airlines совершал посадку в московском аэропорту Внуково. В первой половине дня этот лайнер доставил группу российских туристов в Чехию, а обратно возвращался пустым, поэтому в салоне находился только экипаж из восьми человек под командованием опытного летчика Геннадия Шмелева. 

По данным источников «Ъ» в технической комиссии по расследованию катастрофы, экипаж посадил воздушное судно в штатном режиме, хотя и несколько небрежно – машина приземлилась с завышенной скоростью 250 км/ч при норме 225-245 км/ч и с перелетом в несколько сотен метров. Эти обстоятельства, как говорят специалисты, не были критичными, поскольку и остатка полосы пустому Ту-204 при умеренном попутном ветре было достаточно, чтобы спокойно погасить скорость. 

При этом, учитывая сокращенную тормозную дистанцию, а также низкую эффективность «колесного» торможения лайнера (весь день 29 декабря шел снег, снизивший коэффициент сцепления шин с покрытием ВПП), экипаж сделал ставку на применение реверса. При активации этого устройства лопатки двигателей самолета разворачиваются, создавая таким образом обратную тягу, стремящуюся не разогнать, а, наоборот, затормозить катящуюся по полосе машину. 

Однако реверс на обоих двигателях Ту-204 не сработал, а все попытки пилотов затормозить машину традиционным, «автомобильным» способом, оказались безрезультатными. После криков в кабине «Тормози! Тормози!» 80-тонный самолет, сбив выпущенными шасси сначала посадочный маяк, а затем и бетонное ограждение аэропорта, развалился на части. Носовой отсек с пилотской кабиной при этом остановился только в котловане, вырытом при реконструкции соседнего Киевского шоссе. В аварии погибли командир Ту-204, второй пилот, бортинженер и две стюардессы. Еще три бортпроводницы, находившиеся в момент столкновения в салоне, получили тяжелые травмы. 

Расследованием катастрофы занялась техническая комиссия Межгосударственного авиакомитета (МАК), которая пока официально сообщила лишь об обнаружении и начале расшифровки параметрического и речевого самописцев Ту-204. Между тем стратегическое направление расследования уже, можно сказать, определено и даже оглашено в так называемой директиве летной годности для самолетов Ту-204 и Ту-214 с двигателями ПС-90А, разосланной во все российские авиакомпании гендиректором авиарегистра МАК Александром Донченко. 

В этом документе, основанном, как утверждает его автор, на «техническом решении ОАО «Туполев» N15519-41.03 от 30 декабря 2012 года», сообщается о двух авариях, происшедших с самолетами Ту-204 100В авиакомпании Red Wings в минувшем декабре. Помимо внуковской катастрофы в нем упоминается инцидент, происшедший 21 декабря в новосибирском аэропорту Толмачево – там севший борт NRA 64049 Red Wings выкатился за пределы полосы на 300 м и остановился в поле лишь после того, как у него стерлись и соскочили все колесные покрышки. 60 пассажиров и экипаж толмачевского рейса чудом не пострадали. 

«Подобные технические отказы в Ту-204 случались и ранее»

Транспортная прокуратура столицы начала проверку компании Red Wings в связи с ЧП в аэропорту «Внуково». Ранее Ту-204, принадлежащий ей, осуществил жесткую посадку в районе Киевского шоссе. Сообщается о четверых погибших членах экипажа. Советник главы Росавиации Сергей Извольский обсудил ситуацию с ведущими Алексеем Корнеевым и Дарьей Полыгаевой...

О причинах обоих инцидентов в директиве не сообщается, однако из указанных господином Донченко «обязательных для всех авиакомпаний корректирующих действий» они становятся понятны. Авиарегистр приказывает всем эксплуатантам Ту-204 и Ту-214 уже на «ближайшем оперативном обслуживании в базовом аэропорту» смазать механизмы привода концевых выключателей обжатия амортизатора основной опоры, а в дальнейшем проводить эту процедуру через 150 летных часов при отрицательных температурах и через 600 летных часов – при положительных. Экипажам, в свою очередь, предписано строго соблюдать рекомендации производителя Ту-204 и Ту-214 «при невыпуске реверсивного устройства на двух двигателях». 

Как пояснили «Ъ» участники расследования, проблемы обеим «тушкам» Red Wings, скорее всего, создали несработавшие реверсы двигателей. Их включение на Ту-204 происходит в два этапа. Сначала совершивший посадку пилот переводит двигатели на малый газ, а рычаги управления реверсами (РУР) ставит в промежуточное положение «малый реверс», при котором торможения еще нет. Чтобы появился полноценный реверс, самолет должен опуститься колесами на бетонку. При этом стойки шасси сжимаются и через подвижный стержень-шток замыкают концевой выключатель, который, в свою очередь, разблокирует РУР и позволяет пилоту сдвинуть их дальше, создавая таким образом мощную обратную тягу. Иначе говоря, пока колеса не коснутся земли, включить реверс на Ту-204 невозможно. То же самое происходит и в случае заклинивания стержня-штока: система «не видит» приземления. 

«Ту-204 компании Red Wings вылетел из Пардубице в полном порядке»

Следствие рассматривает три версии крушения лайнера во «Внуково»: неблагоприятные метеоусловия, ошибка пилотов, техническая неисправность судна, заявили в СК. Журналист из Чехии Зенон Фрыс рассказал ведущему Алексею Корнееву о реакции в стране на трагедию с экипажем Ту-204, который вылетев из Пардубице, совершил жесткую посадку в районе московского «Внуково»...

Расследователи полагают, что штоки на бортах Red Wings стало клинить из-за морозов – экипажи с наступлением холодов начали активно применять противообледенительную обработку, и агрессивная жидкость, попадая в механизмы, могла вызвать их коррозию или заледенение. Из этих соображений и было решено принять превентивные меры по смазке всех штоков на российских «тушках». 

Однако внуковской трагедии, как говорят участники расследования, способствовали и ошибки командира Шмелева. Руководство по летной эксплуатации Ту-204 предписывает экипажу в случае невключения реверсов на обоих двигателях (об их активации в промежуточном положении РУР сигнализирует специальное табло «Реверс включен») немедленно прекратить попытки сдвигать рычаги дальше. Пилоты в этом случае должны вернуть РУР в исходное положение и пользоваться колесными тормозами, опустить прижимающие самолет к земле спойлеры-интерцепторы на крыльях, наконец, выключить двигатели. 

Геннадий Шмелев и его напарник, как полагают участники расследования, возникшую техническую неисправность вовремя не распознали. Вместо того чтобы сконцентрировать внимание на колесных тормозах и рулении по полосе, они более полуминуты тянули РУР вверх, надеясь включить неисправные реверсы. По мнению некоторых экспертов, летчики приложили к рычагам такое мощное усилие, что частично преодолели блокировку РУР в промежуточном положении и увеличили таким образом прямую тягу двигателей. Понять, что машина в результате его действий не замедляется, а разгоняется, командир Шмелев смог лишь за мгновение до удара о препятствие: он подал команду «Выключить двигатели!», но выполнить ее оказалось уже некому. 

ИЗВЕСТИЯ; 09.01.2013; ПОТЕРПЕВШИЙ КАТАСТРОФУ ТУ-204 ПОГУБИЛИ ЧЕТЫРЕ ОТКАЗА СИСТЕМ

Причиной крушения самолета Ту-204 в столичном аэропорту Внуково 29 декабря 2012 года, жертвами которого стали пять человек, мог быть технический фактор. Уже известно, что в последнем полете у лайнера несколько раз отказывали некоторые важные системы, в том числе и навигационные, а в момент посадки не сработала система гашения скорости – двигатели не перешли на реверсивный режим. Производитель самолета не согласен с этой версией и считает, что к крушению привело стечение нескольких факторов – пилоты не учли, что пустой самолет ведет себя иначе, поэтому допустили роковую ошибку при посадке. 

Источники «Известий» в межведомственной комиссии, расследующей причины авиакатастрофы во Внуково, рассказали, что в качестве приоритетной версии эксперты рассматривают отказ техники. 

– Во время полета Ту-204 из чешского аэропорта Пардубице в Москву произошло четыре случая отказа различных систем. По отдельности это было бы не критично, однако случилось так, что все сбои буквально наложились друг на друга, – пояснил собеседник «Известий». – Неполадки возникли с концевыми выключателями и датчиками обжима шасси, что привело уже к серьезной проблеме при посадке. 

На Ту-204 установлены три двигателя, которые в момент касания со взлетно-посадочной полосой (ВПП) должны включаться на обратную тягу, чтобы успеть погасить скорость самолета. По неизвестной пока причине реверс так и не заработал, а концевые выключатели не привели в действие другие системы тормоза. 

– На ВПП не было характерных следов торможения, что 100-процентно указывает на то, что реверс не сработал, – пояснил «Известиям» сотрудник контроля по безопасности аэропорта «Внуково». – Самолет подошел к ВПП на скорости около 280 км/ч, что выше нормы на 50 км/ч, и даже если бы пилоты начали тормозить, колеса не выдержали и полностью разрушились бы. У разбившегося Ту-204 они были абсолютно целые.

Для самих пилотов Ту-204 такое поведение самолета стало полной неожиданностью. Это подтверждает запись их переговоров с диспетчерами. Уже фактически в конце ВПП экипаж попытался поднять самолет в воздух и уйти на второй круг, но не успел этого сделать. 

В ОАО «Туполев» не согласны с технической версией.

– Нельзя говорить о том, что Ту-204 испытывает проблемы с тормозами. Эта машина – не «сырой блин», а испытанный долгими годами самолет, – рассказали «Известиям» в дирекции по внешним связям и маркетингу ОАО «Туполев». – Судно было почти пустым, в таких случаях иногда самолеты ведут себя не совсем предсказуемо. 

До сих пор неизвестно, в каком техническом состоянии Ту-204 вылетел в свой последний рейс из Чехии. 

– Мы не можем предоставить никакой информации относительно катастрофы, поскольку сейчас еще идет расследование, – сообщил «Известиям» директор управления гражданской авиации аэропорта Пардубице Вит Малек.

Он также отказался пояснить, возможна ли ситуация, в которой самолет может покинуть аэропорт, находясь в неисправном состоянии.

Некоторые эксперты рассматривают человеческий фактор как причину авиакатастрофы. 

– Самолет сел на большой скорости уже почти посередине полосы, а кроме реверса есть еще несколько возможностей затормозить, – пояснил «Известиям» заслуженный летчик СССР Рубен Есаян. – Принимать решение было уже поздно: пилоты долго колебались – взлетать или тормозить, а это все время. Все будет ясно по окончании расследования, однако у меня сложилось впечатление, что экипаж что-то неверно рассчитал. 

– Нас учили: если после касания с землей через 15 секунд вы понимаете, что скорость не падает, – поднимайте машину и идите на второй круг, – рассказал «Известиям» Герой России, летчик-испытатель Магомед Толбоев. – На этом самолете по каким-то причинам не сработал реверс, не включились концевики и датчики обжима шасси. Но эта ситуация была не критическая. Профессиональный летчик при такой длине полосы мог бы с ней справиться.  

В профессиональном авиасообществе опасаются, что официальное расследование будет необъективным. 

– Существует печальная статистика, когда в любом авиапроисшествии винят экипаж. Дело доходит до того, что командиру экипажа вручают лист, на котором написано, что найден отказ трех компонентов техники, ему предлагают подписать бумагу, что он согласен лететь, – добавил Толбоев. – Все это коммерческая составляющая, которая стоит выше, чем безопасность и жизнь людей.

Представители Межгосударственного авиационного комитета (МАК), который ведет официальное расследование катастрофы Ту-204, отказались прокомментировать «Известиям» эти версии, предложив дождаться завершения следствия.

МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; ДМИТРИЙ ПОПОВ, ДАРЬЯ ФЕДОТОВА; 09.01.2013; «ТУ-204» ПОДВЕЛА «ЗАЩИТА ОТ ДУРАКА». ЭКСПЕРТЫ ВИНЯТ КОНСТРУКТИВНУЮ ОСОБЕННОСТЬ САМОЛЕТА И «СДВИГ ВЕТРА», НО НЕ ЭКИПАЖ

Две версии жесткой посадки «Ту-204» авиакомпании Red Wings 29 декабря в аэропорту «Внуково» озвучили «МК» авиационные эксперты. Так, известный летчик-испытатель Геннадий Скибин считает, что все дело в крайне редком явлении, которое в авиации называется «сдвиг ветра». Другой эксперт указывает на конструктивную особенность этого типа самолета, «вопрос с которой до сих пор не решается».
Напомним, «Ту-204», летевший из Чехии, выкатился за пределы полосы аж на Киевское шоссе, развалился на три части и загорелся. На борту находился только экипаж в составе 8 человек. Погибли 5 человек.
Как заявил «МК» Геннадий Скибин, экипаж в жесткой посадке, по его мнению, не виноват. А виноват так называемый сдвиг ветра, который может произойти в случае неустойчивой погоды в районе аэродрома.
– Простыми словами сдвиг ветра можно описать так: когда при посадке самолет уже почти касается полосы, направление ветра неожиданно меняется и начинает идти практически в хвост самолета. Машину буквально подхватывает воздушным потоком – и она не может коснуться земли.
– Насколько нам известно, экипаж был очень опытным. У КВС налет около 15 тысяч часов, у второго пилота – около 10 тысяч часов. Неужели они не могли ничего сделать?
– Пилоты в такой ситуации действительно ничего сделать не могут. В результате «подхвата» самолет уходит далеко от точки касания полосы – и его выносит за пределы ВПП. Такая ситуация, видимо, получилась во «Внуково». Экипаж и правда был достаточно опытным, но это реальный форс-мажор – обстоятельства непреодолимой силы.
– Могли ли наземные службы предупредить экипаж о сдвиге ветра?
– Нет. Это происходит моментально. Я сам лет 20 назад попал в такую ситуацию, когда был командиром на «Ан-12» в ходе испытательного полета. И при посадке в Барнауле случился сдвиг ветра. Я, правда, сумел остаться в пределах ВПП.
Другой авиационный эксперт «МК» на условиях анонимности рассказал о еще одной версии крушения «Ту-204» во «Внуково». По его словам, в жесткой посадке может быть виновата «конструктивная особенность этого типа самолета, вопрос с которой до сих пор не решается».
– Разработчики «Ту-204» установили на основных стойках шасси датчики обжатия. При посадке – когда вес самолета переносится на шасси – они это фиксируют, и только тогда включается система торможения и реверс. Эти датчики – этакая «защита от дурака» – нужны для того, чтобы реверс не включился в воздухе. Да, были единичные случаи, когда некоторые умники в воздухе врубали реверс, но шансы сесть без тормозов намного выше, чем вероятность включения реверса в воздухе. Зачем было нужно ставить такие датчики, непонятно, – заявил эксперт.
Также, по его словам, остается открытым главный вопрос – почему не сработали датчики. Возможно, они просто были неправильно настроены. Кстати, по словам эксперта, разрешение на введение в эксплуатацию самолета давал МАК, который сейчас занимается расследованием инцидента.
– Все авиационное сообщество ждет ответа МАКа. По-хорошему, это он в том числе виноват в крушении «Ту-204»... Вот Росавиация успела уйти от ответственности, за день до происшествия направив письмо о возможных проблемах с системой торможения. (Накануне катастрофы ведомство направляло такое письмо руководству компании Red Wings, поскольку за последние два месяца три самолета этого типа выкатывались за пределы ВПП. Последний случай произошел 21 декабря прошлого года в аэропорту «Толмачево» – после касания полосы не включился реверс обоих двигателей и не сработала система торможения. – Ред.). В общем, как всегда, виноваты окажутся летчики, – пояснил эксперт.
Кстати, в пользу версии о неисправных датчиках говорят и действующие пилоты, которые в тот день были во «Внуково». На одном из авиационных форумов «МК» удалось найти соответствующий комментарий:
– Мы сегодня уходили на полчаса раньше их... Это, может, и ошибка экипажа, но никто так нам и не сказал, ЧТО же надо делать, если концевики не обжались и нет ни тормозов, ни воздушных тормозов, ни реверса? Кто об этом нам – тем, кто становится заложником техники и ситуации, – может объяснить, ЧТО делать? В Новосибе (аэропорт «Толмачево». – Ред.) спасло поле – здесь поля не было, а ситуация один к одному, да еще уклон после горба.

[image: image1.jpg]
PAGE  
25

