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МОСКОВСКИЙ КОМСОМОЛЕЦ; 18.03.2013; СТРОИТЕЛЬСТВО ПЛАТНОЙ АВТОМАГИСТРАЛИ «ШАЛИ – БАВЛЫ» ОБОЙДЕТСЯ В 132 МЛРД РУБЛЕЙ

В строительство платной автомагистрали «Шали-Бавлы» в Татарстане уже вложен 21 млрд рублей, сообщает пресс-служба министерства транспорта и дорожного хозяйства РТ. Такие данные сегодня привели на рабочем совещании по созданию международного транспортного коридора «Европа – Западный Китай» с участием полпреда президента РФ в ПФО Михаила Бабича и министра транспорта РФ Максима Соколова. На сегодняшний день введен в эксплуатацию участок дороги протяженностью 40 км и 1 пусковой комплекс мостового перехода через Каму у села Сорочьи Горы. Планируется ввод в эксплуатацию 2 пускового комплекса моста.

Весь проект сейчас оценивается в 132 млрд рублей. В 2011 году министерство транспорта России рассчитывало уложиться в 100 млрд рублей.

Строящаяся с 1998 года платная автомагистраль Шали–Бавлы протяженностью 296 км должна войти в состав коридора Европа–Западный Китай. Магистраль будет состоять из трех четырехполосных участков Шали–Сорочьи Горы (40 км), Алексеевское–Альметьевск (145 км), Альметьевск–Бавлы (98 км). Строительство завершится в 2018 году. Расчетная скорость движения по магистрали – 150 км/ч. К моменту сдачи объекта планируется загрузка дороги до 35 тыс. автомобилей в сутки.

ИНТЕРФАКС; 18.03.2013; РФ ЗАВЕРШИТ СТРОИТЕЛЬСТВО СВОЕГО УЧАСТКА ТРАССЫ ЕВРОПА-КИТАЙ К 2020Г – СОКОЛОВ

Российский участок транспортного коридора Западная Европа – Западный Китай планируется построить к 2020 году, сообщил министр транспорта РФ Максим Соколов журналистам в Казани в понедельник.

Он отметил, что дорога будет вводиться в эксплуатацию «отдельными пусковыми комплексами». «Мы будем стараться запускать как можно скорее. Если говорить об участке трассы Москва – Санкт-Петербург, то сегодня срок – это 2020 год, но мы планируем ускорить проведение работ, в том числе с инвесторами, запустить этот проект к Чемпионату мира по футболу, к 2018 году. В эти же сроки мы планируем завершить и участок центральной кольцевой автомобильной дороги, примерно 100 км в районе Москвы, который будет выводить транспортные потоки непосредственно на трассу М-7 Москва – Нижний Новгород и далее на Казань. Если говорить об этом участке, мы видим уверенно 18-20-й год», – сказал М.Соколов.

Министр отметил, что сроки ввода участков трассы в Татарстане, Башкирии и Оренбургской области разнятся. Согласно первоначальным планам, предполагаются 2015-й, 2016-й, 2020-й годы и далее. «Поэтому мы и собрались сегодня (в Казани прошло совещание по вопросу создания транспортного коридора – ИФ), чтобы консолидировать всю информацию и обеспечить возможность ускорения завершения этого коридора к 2020 году. Это наша цель. В том числе сегодня сверка часов показала возможность и заинтересованность субъектов РФ и бизнеса – инвесторов, которые работают в регионах, поставленную цель выполнить», – сказал министр.

Он сообщил, что финансирование ряда участков уже заложено в бюджете РФ и программе «Автодора», в том числе трассы Москва – Санкт-Петербург (бюджетные средства составят более 300 млрд рублей) и участка центральной кольцевой дороги (стоимость 100 млрд рублей, в том числе бюджетные средства – 50 млрд рублей).

По его словам, международный юридический статус трассы будет закреплен в соглашении участников стран Шанхайской организации сотрудничества (ШОС). «По нашим оценкам, это может произойти летом этого года, поскольку все внутригосударственные процедуры, которые необходимы для подписания такого соглашения со стороны РФ, уже проведены и документ направлен международным партнерам для парафирования и подписания в рамках саммита ШОС», – отметил М.Соколов.

Ранее сообщалось, что в Татарстане в рамках создания международного транспортного коридора Западная Европа – Западный Китай на условиях государственно-частного партнерства строится платная автомагистраль между населенными пунктами Шали (располагается на федеральной трассе М-7) – Бавлы (М-5) протяженностью 294 км. Стоимость проекта оценивается в 132 млрд рублей. Ввод в эксплуатацию планируется к 2018 году. На сегодня в строительство дороги вложен 21 млрд рублей.

Также в рамках проекта в республике строится Свияжский межрегиональный мультимодальный логистический центр стоимостью около 20 млрд рублей. В текущем году планируется ввести в эксплуатацию первую очередь, завершить строительство предполагается в 2015 году.

Общая протяженность маршрута Западная Европа – Западный Китай составит 8,5 тыс. км, из них 2,2 тыс. км пройдет по территории Российской Федерации, 2,8 тыс. км – Казахстана, более 3 тыс. км – Китая.

РИА НОВОСТИ; 18.03.2013; ОСНОВНЫЕ УЧАСТКИ КОРИДОРА «ЕС – ЗАПАДНЫЙ КИТАЙ» В РФ ВВЕДУТ К 2018 Г

Российский участок международного транспортного коридора «Европа – Западный Китай» должен быть введен в строй к 2020 году, основные его участки – к 2018 году, заявил министр транспорта РФ Максим Соколов.

Коридор «Европа – Западный Китай» общей протяженностью около 9 тысяч километров проходит по территории Китая, Казахстана и России. Российский участок составляет около 3 тысяч километров, маршрут пройдет через Оренбургскую область, Башкирию, Татарстан, Нижегородскую область, на центральную кольцевую дорогу столичного региона, а затем – на Санкт-Петербург.

«Дорога будет вводиться отдельными пусковыми комплексами. Если говорить об участке трассы Москва – Санкт-Петербург, то сегодня срок – 2020 год», – сказал Соколов журналистам по окончании совещания по вопросу формирования транспортного коридора.

«Но мы планируем, ускорив проведение работ, запустить его к чемпионату мира по футболу 2018 года. В эти же сроки планируем завершить и участок ЦКАД в районе Москвы», – отметил он.

Сроки ввода участков на территории регионов ПФО, по словам Соколова, разные – от 2015-2016 годов до 2020 года, ряд участков выходит за пределы 2020 года. «Наша цель – обеспечить возможность ускорения завершения этого коридора к 2020 году, и сегодняшняя встреча доказала возможность и заинтересованность в этом субъектов РФ и инвесторов в регионах», – уточнил он.

Министр не уточнил общую стоимость проекта на территории РФ, отметив, что финансирование осуществляется в рамках государственно-частного партнерства. В программе госкомпании «Автодор», по его информации, на участок Москва – Петербург предусмотрены средства в объеме более 300 миллиардов рублей, на участок ЦКАД – 50 миллиардов рублей в виде госфинансирования (плюс 50 миллиардов рублей из внебюджетных источников). Соколов сообщил, что юридическое оформление трассы может состояться уже летом этого года.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 18.03.2013; ОТ ЕВРОПЫ ДО КИТАЯ ПРОЛОЖАТ ДОРОГУ
Российский участок транспортного коридора Западная Европа - Западный Китай планируется построить к 2020 году, сообщил министр транспорта РФ Максим Соколов журналистам в Казани в понедельник после совещания по вопросу создания транспортного коридора, передает Интерфакс.

Министр напомнил, что вопрос о развитии автомобильного маршрута Санкт-Петербург - Москва - Нижний Новгород - Казань - Оренбург - Актобе - Кызылорда - Шымкент - Алматы - Хоргос в составе международного транспортного коридора "Север - Юг" был инициирован Республикой Казахстан и субъектами Российской Федерации - Республикой Татарстан и Оренбургской областью.

21 декабря 2007 года был подписан Меморандум о взаимопонимании между Минтрансом России и Казахстана о сотрудничестве и развитии автомобильных дорог по маршруту Санкт-Петербург – Казань – Оренбург – Актюбинск – Алма-Ата, говориться в сообщении Минтранса.

Дорога будет вводиться в эксплуатацию «отдельными пусковыми комплексами». «Мы будем стараться запускать как можно скорее. Если говорить об участке трассы Москва – Санкт-Петербург, то сегодня срок – это 2020 год, но мы планируем ускорить проведение работ, в том числе с инвесторами, запустить этот проект к Чемпионату мира по футболу, к 2018 году. В эти же сроки мы планируем завершить и участок центральной кольцевой автомобильной дороги, примерно 100 километров в районе Москвы, который будет выводить транспортные потоки непосредственно на трассу М-7 Москва – Нижний Новгород и далее на Казань», – сказал Соколов.

Министр отметил, что сроки ввода участков трассы в Татарстане, Башкирии и Оренбургской области разнятся. Согласно первоначальным планам, предполагаются 2015-й, 2016-й, 2020-й годы и далее.

Министр подчеркнул, что за счет создания маршрута «Европа – Западный Китай» значительный импульс будет дан развитию малого и среднего бизнеса, сервисной индустрии, туризма и другим секторами экономики. При создании маршрута «Европа – Западный Китай» только за счет строительства и реконструкции автомобильных дорог общего пользования федерального и регионального значения ожидается увеличение числа рабочих мест в дорожном хозяйстве на 15 – 19 тысяч единиц в сопутствующих отраслях – на 117 – 134 тысяч единиц. В ходе реализации проекта возрастет спрос на отечественные строительные материалы, так как автодорожная отрасль практически полностью снабжается за счет отечественной продукции. Следовательно, возрастет занятость в отраслях производства строительных материалов, машин и механизмов.

Кроме того, рост уровня занятости будет связан с созданием объектов дорожного сервиса, терминально-складской и таможенной инфраструктуры.

Он сообщил, что финансирование ряда участков уже заложено в федеральном российском бюджете и программе госкомпании «Автодора», в том числе трассы Москва – Санкт-Петербург (бюджетные средства составят более 300 миллиардов рублей) и участка центральной кольцевой дороги (стоимость 100 миллиардов рублей, в том числе бюджетные средства – 50 миллиардов рублей).

Пока еще точно не определен окончательный маршрут коридора. При его выборе за основу планируется взять действующую федеральную сеть автомобильных дорог и организовать движение по маршруту Санкт-Петербург – Москва – Владимир – Нижний Новгород – Чебоксары – Казань – Оренбург – граница Республики Казахстан, сообщили в минтрансе. Указанный вариант предусматривает прохождение маршрута по проектируемым в настоящее время скоростным платным автомобильным дорогам Москва – Санкт-Петербург (СПАМ) и северо-восточному участку Центральной кольцевой автомобильной дороги (ЦКАД) вокруг Москвы (пусковой комплекс, этап строительства №3). От ЦКАД вокруг Москвы (от пересечения с автомобильной дорогой М-7 «Волга») до Казани через Нижний Новгород и Чебоксары маршрут проложен по участку автомобильной дороги общего пользования федерального значения М-7 «Волга».

Международный юридический статус трассы будет закреплен в соглашении участников стран Шанхайской организации сотрудничества (ШОС). «По нашим оценкам, это может произойти летом этого года, поскольку все внутригосударственные процедуры, которые необходимы для подписания такого соглашения со стороны России, уже проведены и документ направлен международным партнерам для парафирования и подписания в рамках саммита ШОС», – отметил Максим Соколов.

Ранее сообщалось, что в Татарстане в рамках создания международного транспортного коридора Западная Европа – Западный Китай на условиях государственно-частного партнерства строится платная автомагистраль между населенными пунктами Шали (располагается на федеральной трассе М-7) – Бавлы (М-5) протяженностью 294 километров. Стоимость проекта оценивается в 132 миллиарда рублей. Ввод в эксплуатацию планируется к 2018 году. На сегодня в строительство дороги вложен 21 миллиард рублей.

Также в рамках проекта в республике строится Свияжский межрегиональный мультимодальный логистический центр стоимостью около 20 миллиардов рублей. В текущем году планируется ввести в эксплуатацию первую очередь, завершить строительство предполагается в 2015 году.

Справка «РГ»

Общая протяженность маршрута Западная Европа – Западный Китай составит 8,5 тысяч километров, из них 2,2 тысяч километров пройдут по территории России, 2,8 тысячи километров – Казахстана, более 3 тысяч километров – Китая.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ОЛЬГА КОНДРЕВА; 19.03.2013; ПУТЬ В ПОДНЕБЕСНУЮ

Через семь лет  в России появится  «китайский коридор»
Строительство международного транспортного коридора «Европа - Западный Китай» будет ускорено. Об этом стало известно вчера на совещании, которое провел в Казани министр транспорта РФ Максим Соколов.

Чиновников заставил скорректировать планы предстоящий чемпионат мира по футболу. Строительство платного участка скоростной автомагистрали «Москва – Санкт-Петербург» должно завершиться не к 2020-му, как предполагалось ранее, а к 2018 году. К этому же времени предполагается сдать в эксплуатацию и участок центральной кольцевой дороги в районе Москвы и Московской области, которая будет выводить транспортные потоки через Нижний Новгород на Казань. 

Полностью строительство российской части транспортного коридора предполагается завершить к 2020 году. Протяженность маршрута «Европа - Западный Китай» составляет около девяти тысяч километров, из них почти три тысячи километров проходят по нашей территории. «Этот проект, который реализуется в рамках государственно-частного партнерства, имеет огромную социальную значимость для страны, – отметил Максим Соколов.
 – Ожидается, что только за счет строительства автодорог транспортного коридора количество рабочих мест увеличится на 15-20 тысяч». Глава минтранса считает, что коридор сыграет важную роль в обеспечении безопасности дорожного движения. По словам Соколова, юридический статус автотрассы «Европа – Западный Китай» закрепят в международном соглашении. 

Едва ли не больше всех заинтересованы в таком коридоре регионы Приволжского федерального округа, ведь две трети российской части маршрута проходит по его территории. По словам полпреда в ПФО Михаила Бабича, регионы готовы поддержать проект и в части бюджетного финансирования, и в разработке нормативно-правовой базы. И одним из первых регионов, оценивших транзитный потенциал международного транспортного коридора «Европа - Западный Китай», стал Татарстан. С 2005 года в республике на условиях государственно-частного партнерства строят платную автомагистраль «Шали (М-7) – Бавлы (М-5)» в развитие нового маршрута федеральной автомобильной дороги «Казань – Оренбург». Интенсивность движения на этой трассе составит до 35 тысяч автомобилей в сутки. В ценах 2013 года расчетная стоимость строительства равна 132 миллиардам рублей. В эксплуатацию сдан первый пусковой комплекс мостового перехода через Каму. Проект завершат к 2018 году.

В Татарстане на условиях ЧГП реализуется и пилотный проект по созданию в Свияжске межрегионального мультимодального логистического центра. Первую очередь планируется сдать в этом году. 

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 18.03.2013; МАКСИМ СОКОЛОВ: СТРОИТЕЛЬСТВО КОРИДОРА «ЕВРОПА-ЗАПАДНЫЙ КИТАЙ» УСКОРЯТ

Строительство международного транспортного коридора «Европа – Западный Китай» будет ускорено. Об этом стало известно на совещании, которое провел в Казани министр транспорта РФ Максим Соколов.

Скорректировать планы чиновников заставил предстоящий чемпионат мира по футболу. Строительство платного участка скоростной автомагистрали «Москва – Санкт-Петербург» должно завершиться не к 2020-му, как предполагалось ранее, а к 2018 году. К этому же времени предполагается сдать в эксплуатацию и участок центральной кольцевой дороги в районе Москвы и Московской области, которая будет выводить транспортные потоки через Нижний Новгород на Казань.

Полностью строительство российской части транспортного коридора предполагается завершить к 2020 году. Напомним, общая протяженность маршрута «Европа – Западный Китай» составляет более 900 тысяч километров, из них почти три тысячи километров проходят по территории Российской Федерации.

- Этот проект, который реализуется в рамках государственно-частного партнерства, имеет огромную социальную значимость для страны, – отметил Максим Соколов. – Ожидается, что только за счет строительства автомобильных дорог транспортного коридора количество рабочих мест увеличится на 15-20 тысяч.

Глава минтранса РФ считает, что коридор сыграет важную роль в обеспечении безопасности дорожного движения. По предварительным расчетам, реализация проекта позволит снизить аварийность на автомагистралях примерно на 30 процентов.

Едва ли не больше всех заинтересованы в формировании международного транспортного коридора регионы Приволжского федерального округа, ведь две трети российской части маршрута проходит по территории округа, точнее, пяти его регионов. По словам полпреда в ПФО Михаила Бабича, регионы готовы поддержать этот проект как в части бюджетного финансирования, так и в части разработки необходимой нормативно-правовой базы.

Одним из первых, кто оценил транзитный потенциал международного транспортного коридора «Европа – Западный Китай», стал Татарстан. С 2005 года в республике на условиях государственно-частного партнерства ведется строительство платной автомагистрали «Шали (М-7) – Бавлы (М-5)» в развитие нового маршрута федеральной автомобильной дороги «Казань – Оренбург».

Предполагается, что интенсивность движения на этой трассе составит до 35 тысяч автомобилей в сутки. В ценах 2013 года расчетная стоимость строительства составляет 132 миллиарда рублей.

В настоящее время в эксплуатацию сдан первый пусковой комплекс мостового перехода через реку Кама у села Сорочьи Горы. Полностью проект будет завершен к 2018 году.

Кроме того, в Татарстане также на условиях частно-государственного партнерства реализуется уникальный для страны пилотный проект по созданию в Свияжске межрегионального мультимодального логистического центра. Первую очередь планируется сдать в эксплуатацию в этом году.

- Создание международного транспортного коридора жизненно необходимо для республики, – отметил премьер-министр РТ Ильдар Халиков. – Недостаток транспортных путей сдерживает развитие экономики Татарстана. Поэтому мы активно включились в работу, наш крупнейший частный инвестор вложил в проект уже более девяти миллиардов рублей. Республика заинтересована в том, чтобы коридор был сформирован в максимально сжатые сроки.

По словам Максима Соколова, юридический статус автомобильной трассы «Европа – Западный Китай» будет закреплен в международном соглашении стран – участниц ШОС предположительно летом 2013 года.

КОМСОМОЛЬСКАЯ ПРАВДА; АЛЕКСАНДР ДОНСКОЙ; 19.03.2013; ПОДМОСКОВЬЕ ПРИГЛАШАЕТ ИНВЕСТОРОВ

Временно исполняющий обязанности губернатора Московской области Андрей Воробьёв обратился к представителям бизнеса с предложением создать в регионе клуб инвесторов.

***

– В области 4,5 миллиона трудоспособного населения, а 1,5 из них ищут работу в Москве. Многие ежедневно тратят на дорогу по 2,5 часа.

 – Загруженность дорог колоссальная: 40 процентов всех грузов страны идут через Московский транспортный узел и перегружены не только 19 федеральных трасс, но и аэропорты. Чтобы все это разгрузить, нужно строить ЦКАД, пять хордовых дорог общей протяженностью 140 километров, вдоль них размещать логистические комплексы,  придорожные АЗС, паркинги. Только на строительство ЦКАД запланировано привлечь более 320 млрд. инвестиций. Вдоль дорог появятся предприятия, а значит – рабочие места, - отметил Воробьёв.

Присутствующий на деловом завтраке министр транспорта России Максим Соколов добавил, что вектор приложения частных капиталов в транспорте очень широк: в аэропорту «Шереметьево» стартовало строительство третьей взлетно-посадочной полосы, вокруг Москвы планируется построить 255 транспортно-пересадочных узлов, на условиях частно-государственного партнерства уже строятся две дороги: трасса М-11 Москва - Санкт-Петербург и объездная дорога в Одинцове.

 – Чтобы реализовать все эти проекты, бюджетов Москвы и области не хватит, – уточнил министр.

Андрей Воробьёв озвучил, что на модернизацию ЖКХ Подмосковья, которое изношено на 70 – 80 процентов, нужно привлечь 200 миллиардов рублей.

 – Нужны инвесторы, которые строили бы новые котельные, тепловые станции, перерабатывающие мусор предприятия, – заявил глава региона и пообещал: – Это будут выгодные инвестиции. 

ИТАР-ТАСС; 18.03.2013; ДО 20 ТЫС НОВЫХ РАБОЧИХ МЕСТ СОЗДАСТ В РОССИИ СТРОИТЕЛЬСТВО ТРАНСКОНТИНЕНТАЛЬНОЙ АВТОМАГИСТРАЛИ «ЕВРОПА-КИТАЙ»

До 20 тыс. новых рабочих мест создаст в России строительство трансконтинентального транспортного коридора «Европа – Западный Китай». Об этом заявил сегодня министр транспорта РФ Максим Соколов, открывая в столице Татарстана Всероссийское совещание по вопросам реализации уникального проекта.

«Прокладка дорог всегда была двигателем экономики. Стройка «Европа - Китай» создаст в России до 20 тыс новых рабочих мест», – сказал Соколов. Кроме того, по его словам, международный проект даст толчок развитию базы стройиндустрии, логистической инфраструктуры, сервисных предприятий, туризма. «В сопутствующих отраслях появятся до 130 тыс новых рабочих мест», – отметил он.

Проект подразумевает возрождение Шелкового пути, по которому 10 веков назад проходили торговые караваны из Азии в Европу. Автомагистраль предполагает рекордную протяженность: по России – свыше 2 тыс км, Казахстану – 2787 км, Китаю – 3425 км. Скоростная трасса проляжет от Санкт- Петербурга через Московскую, Нижегородскую области, Татарстан, Оренбургскую область, через Казахстан до морского порта Ляньюньган в Китае.

На территории России трасса соединит федеральные автодороги М-7 и М-5 «Урал». «По новому варианту решено охватить и Башкирию», – сказал глава Минтранса. Проект, рассчитанный до 2018 года, предусматривает широкое привлечение государственного и частного капитала.

«Первый участок Санкт-Петербург – Москва стоимостью 300 млрд рублей планируется сдать к 2018 году, к Чемпионату мира по футболу», – сказал глава отрасли. К этому же сроку предполагается проложить окружную дорогу вокруг Москвы стоимостью 100 млрд рублей.

По словам Соколова, «Татарстан первым оценил транзитный потенциал транспортного коридора и приступил к строительству». Как доложил премьер- министр республики Ильдар Халиков, из 300 км трассы, проходящей по Татарстану, введены в строй первый участок Шали – Сорочьи Горы платной дороги протяженностью 40 км, первый комплекс мостового перехода через Каму. Освоено инвестиций на 21 млрд рублей. Сооружается Свияжский мультимодальный логистический центр, первая очередь которого вступит в строй в текущем году.

В работе совещания принимает участие полпред президента РФ по Приволжью Михаил Бабич, представители Федерального дорожного агентства, госкомпании «Автодор», субъектов страны.

АТН; 18.03.2013; МЕЖДУНАРОДНЫЙ СТАТУС ТРАНСПОРТНОГО КОРИДОРА «ЕВРОПА – ЗАПАДНЫЙ КИТАЙ» БУДЕТ ЗАКРЕПЛЕН ЮРИДИЧЕСКИ В СОГЛАШЕНИИ УЧАСТНИКОВ СТРАН ШАНХАЙСКОЙ ОРГАНИЗАЦИИ СОТРУДНИЧЕСТВА

Все внутригосударственные процедуры, необходимые для подписания такого соглашения, со стороны РФ уже проведены, и документ направлен международным партнерам для парафирования в рамках саммита ШОС. Об этом заявил министр транспорта России Максим Соколов на рабочем совещании в Казани, где обсуждались вопросы, связанные с реализацией проекта создания транспортного коридора «Европа – Западный Китай».

По его словам главы Минтранса РФ, сегодня есть возможность ускорения темпов строительства транспортного коридора и завершения работ к 2020 году.

«Это наша цель. Сегодняшняя сверка часов показала заинтересованность в первую очередь субъектов РФ и того бизнеса, который работает в регионах, в том, чтобы поставить такую амбициозную задачу», – добавил Михаил Соколов.

В свою очередь полномочный представитель президента РФ в Приволжском федеральном округе Михаил Бабич отметил, что «принципиально важно, что строительство этого транспортного коридора, его прохождение по регионам ПФО повлечет за собой развитие смежных отраслей».

«Это и придорожный сервис, и мультимодальные центры, терминалы, объекты инфрастуктуры и т.д. Мы будем делать все возможное, чтобы поддержать этот проект во всех отношениях – финансовом, нормативном, административном», – добавил он.

В подтверждение этого министр транспорта РФ Михаил Соколов привел в пример строительство в Татарстане нового транспортно-логистического комплекса интермодальных перевозок в Свияжске.

Местоположение логистического центра выбрано на пересечении ключевых магистральных железнодорожных и водных путей, автомобильных дорог, что обеспечивает непосредственное прямое взаимодействие железнодорожного, автомобильного и речного транспорта, что в совокупности со складской распределительной сетью кардинально минимизирует транспортные и внутрискладские издержки.

 «Этот проект государственно-частного партнерства по объемам финансирования составляет порядка 20 млрд. рублей, половина из которых приходится на частные инвестиции. «Данный проект также очень удачно вписывается в развитие этого дорожного коридора для транзита грузов из Китая в Европу», – отметил глава Минтранса РФ.

По словам премьер-министра Республики Татарстан Ильдара Халикова, «для региона этот коридор не завтрашняя, а сегодняшняя жизненная необходимость».

 «Развитие экономики Татарстана сдерживается недостатком транспортных путей. Правительство РТ одним из первых включилось в реализацию проекта, и наш крупнейший частный инвестор вложил на сегодняшний день более 9 млрд. рублей. Мы будем делать все для того, чтобы проект реализовался в максимально быстрые сроки», – отметил он.

Он добавил, что очень важно, чтобы к реализации проекта платной автомагистрали Шали – Бавлы, которая является составной частью транспортного коридора, подключились и другие инвесторы.

Как пояснила корреспонденту АТН ведущий советник, пресс-секретарь министерства транспорта Республики Татарстан Наиля Клевлеева, реализация инвестиционного проекта «Строительство платной автомагистрали «Шали (М-7) – Бавлы (М-5)» идет в развитие нового маршрута федеральной автомобильной дороги «Казань – Оренбург».

Расчетная стоимость строительства проекта в ценах 2013 года составляет 132 млрд. рублей.

 «Прогнозная интенсивность движения по новой дороге – до 35 тыс. автомобилей в сутки. Параметры будущей автомагистрали соответствуют технической категории I-a. Протяженность дороги составит порядка 294 км, максимально допустимая скорость движения – 150 км/час», – сказала Наиля Клевлеева.

Строящаяся дорога проходит в обход населенных пунктов, что приводит к улучшению экологической ситуации в регионе, снижению количества пробок, повышения скорости движения и вывода транспортных потоков за пределы населенных пунктов.

 «По проекту уже выполнены строительно-монтажные работы на сумму 21 млрд. рублей, -добавила Наиля Клевлеева.  – Введен в эксплуатацию участок дороги протяженностью 40 км. Сдан в эксплуатацию 1 пусковой комплекс мостового перехода через реку Каму у села Сорочьи Горы. Планируется ввод в эксплуатацию второго пускового комплекса моста».

В целом проект строительства платной автомагистрали «Шали – Бавлы» соединит федеральные автомобильные дороги М-7 «Волга» и М-5 «Урал» в единую транспортную сеть высокой пропускной способности.

НЕЗАВИСИМАЯ ГАЗЕТА; СЕРГЕЙ КУЛИКОВ; 19.03.2013; КИТАЙ РВЕТСЯ В ПОЛЯРНЫЕ ВЛАДЕНИЯ РОССИИ 

Северный морской путь (СМП) – ранее исключительно российская вотчина – сегодня активно осваивается иностранцами, и прежде всего китайцами. Пробные проходы грузовых судов впервые сменятся этим летом регулярными коммерческими рейсами, которые начинает Китайская судоходная компания. А через семь лет Китай планирует отправлять по Севморпути почти каждую шестую тонну экспортных грузов – причем плавание будут обеспечивать китайские, а не российские ледоколы. Таким образом, Россия стремительно теряет свои транзитные преимущества самого короткого пути из Европы в Азию. Вслед за Китаем в обход России направят свои суда Индия и Сингапур. России же остается собирать деньги за ледокольное и лоцманское сопровождение иностранных судов – ни автотранспортного, ни железнодорожного маршрута Европа–Азия она сегодня предложить не в состоянии. 

Вчера стало известно, что российское правительство распорядилось создать администрацию Северного морского пути, которая будет находиться в ведении Федерального агентства морского и речного транспорта (Росморречфлот). Основными целями новой администрации названы организация плавания судов в акватории Севморпути, обеспечение безопасности мореплавания и защиты морской среды от загрязнения с судов. Штатная численность ведомства – 15 человек. Ранее глава Росморречфлота Александр Давыденко заявлял, что в навигацию 2012 года по Севморпути было перевезено около 4 млн. тонн грузов, в том числе 1,2 млн. тонн транзитных. В 2013 году ожидается рост на 5–6%. 

Однако главными действующими лицами Севморпути могут стать китайцы, которые объявили о сенсационных планах освоения так называемых полярных владений СССР. Как сообщило норвежское издание Barents Observer, Китайская судоходная компания планирует на это лето первый коммерческий рейс по Северному морскому пути. «В условиях таяния арктического ледового щита, ускоряющего открытие новых судоходных маршрутов и месторождений полезных ископаемых, Китай стремится занять в регионе определенные позиции, – отмечает издание. – Желая приобрести влияние в регионе, Китай настойчиво добивается статуса постоянного наблюдателя в Арктическом совете, образованном восемью представленными в Арктике государствами». 

Напомним, что в 2012 году ледокол «Сюэлун» («Снежный дракон») первым из китайских судов прошел по Севморпути в Баренцево море. Вояж «Сюэлуна» «сильно воодушевил» китайские судоходные компании, отметил в South China Morning Post директор Полярного научно-исследовательского института КНР Хуэйгень Ян. Китаю как второй после США мировой экономической державе арктический маршрут дает возможность сэкономить время и деньги. По сравнению с маршрутом через Суэцкий канал Севморпуть позволяет сократить путевое расстояние между Шанхаем и Гамбургом на 5,2 тыс. км. 

В соответствии с китайскими долгосрочными прогнозами, к 2020 году по Севморпути пойдет от 5 до 15% китайского внешнеторгового грузопотока, в основном в виде контейнерных перевозок. По тем же прогнозам, 10% китайского внешнеторгового оборота будет соответствовать к 2020 году 526 млрд. евро. «Если маршрут будет конструктивно подготовлен, он будет пользоваться спросом, причем огромным», – отметил Хуэйгень Ян. 

Отметим, что в 2012 году по Севморпути прошло 46 судов – против 34 в 2011-м и всего 4 в 2010-м. Общий объем грузоперевозок (транзитных. – «НГ») по арктическим трассам составил 1,26 млн. тонн, что на 53% больше, чем в 2011 году, когда по этому маршруту было перевезено 820,8 тыс. тонн. 

Было бы несправедливо утверждать, что в России арктическим маршрутам уделяется мало внимания. В частности, как заявил в сентябре 2011 года на Международном арктическом форуме в Архангельске тогда еще премьер Владимир Путин, «в России видят будущее Северного морского пути в качестве международной транспортной артерии, способной составить конкуренцию традиционным морским линиям». Он отметил, что СМП должен стать одним из ключевых российских путей перевозки, «причем глобального значения и глобального масштаба», поскольку через Арктику лежит кратчайший путь между рынками Европы и Азиатско-Тихоокеанским регионом, который практически на треть короче традиционного Южного маршрута. 

При этом он добавил, что «это отличная возможность оптимизировать транспортные расходы». «Государства, частные компании, которые выберут арктические перевозки, получат экономические преимущества и дивиденды», – отметил Путин. 

Однако вопрос о том, что в результате получит Россия, арктические задворки которой откроются для всех желающих, пока открыт. Наземный путь – либо автомобильный, либо железнодорожный, тот же Транссиб при условии его модернизации принесли бы куда больше дивидендов. Но увы… 

Как отмечает завкафедрой международного права Московской государственной юридической академии Камиль Бекяшев, в соответствии с Федеральным законом «О территориальном море и прилегающей зоне РФ» Северный морской путь объявлен национальным достоянием России. «В связи с этим законом и дополнениями к нему любые суда должны запрашивать разрешение на проход по СМП, – напоминает он. – Отечественное законодательство обязывает страховать суда от возможного загрязнения. Кроме того, они должны сопровождаться ледоколами с лоцманской проводкой. Разумеется, на платной основе». 

Эксперт департамента оценки компании «2К Аудит – Деловые консультации/Морисон Интернешнл» Петр Клюев считает, что Севморпуть имеет неплохие перспективы для активного развития. «Весь маршрут уже охвачен сетью контрольно-корректирующих станций, которые позволяют отслеживать маршрут груза на всем его протяжении, – говорит он. – Сейчас идет создание аварийно-спасательных центров, которые обеспечат безопасность следования судов по СМП. То есть уже в ближайшее время Севморпуть будет оснащен необходимой инфраструктурой, что сделает маршрут еще более привлекательным для грузоперевозчиков». Но если сравнивать СМП и Транссиб, то транзитная железная дорога – более выгодный для России проект, уверен Клюев. «Однако в том виде, в котором Транссиб функционирует сейчас, этот маршрут не способен привлечь грузоперевозчиков, – сетует он. – Низкая скорость движения поездов, периодические проблемы с подачей и отправкой составов, таможенные процедуры – все это наносит мощный удар по ключевому преимуществу Транссиба – скорости. В итоге пока железная дорога не готова стать основным транзитным маршрутом между Европой и Азией». 

В свою очередь, аналитик агентства «Инвесткафе» Андрей Шенк полагает, что в долгосрочной перспективе транзитивный потенциал – как морской, так и железнодорожный – сохранится. «Реконструкция Транссиба и БАМа позволит увеличить пропускную способность дорог и вести товары из Европы в Азию, в то же время эти проекты нужны для того, что повысить объемы экспорта угля и других ресурсов, – отмечает он. – Что касается Севморпути, то это перспективный проект, который помимо прибыли от ледокольной проводки и лоцманского сопровождения позволит получать деньги от развития инфраструктуры по ремонту судов, а также портовой и топливной инфраструктуры. Я думаю, что наличие Севморпути не исключает интереса к Транссибу».
PORTNEWS.RU; 18.03.2013; ГБУ «ВОЛГО-БАЛТ» СМЕНИЛО НАЗВАНИЕ

Федеральное государственное учреждение «Волго-Балтийское государственное бассейновое управление водных путей и судоходства» (сокращенное наименование ГБУ «Волго-Балт») сменило название. Об этом сообщает пресс-служба учреждения

Учреждение переименовано на основании приказа руководителя Федерального агентства морского и речного транспорта Александра Давыденко № АД-53-р от 20 декабря 2013 года в Федеральное бюджетное учреждение «Администрация Волго-Балтийского бассейна внутренних водных путей».

Сокращенное наименование – ФБУ «Администрация «Волго-Балт».

ВЕДОМОСТИ; 18.03.2013; МИНТРАНС ХОЧЕТ ПОВЫСИТЬ ШТРАФЫ ЗА НАРУШЕНИЕ ПЕРЕСЕЧЕНИЯ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ ПЕРЕЕЗДОВ

Минтранс России начинает подготовку поправок в Кодекс об административных правонарушениях для усиления ответственности за нарушения автомобилями правил пересечения железных дорог, сообщает ведомство на официальном сайте. Поправки предложат повысить до 5000 руб. штраф за пересечение железнодорожного пути вне переезда, выезд на него при закрытом или закрывающемся шлагбауме, запрещающем сигнале, а также остановку или стоянку на нем.

Сейчас за эти нарушения предусмотрен штраф в сумме 500 руб. или лишение прав на срок от 3 до 6 месяцев, при их повторении – лишение прав на год. За другие нарушения правил пересечения железнодорожных переездов штраф планируется поднять со 100 до 3000 руб. Новые нормы могут вступить в силу во 2-м полугодии 2014 г. и будут распространяться как на физических, так и на юридических лиц.

С помощью документа Минтранс планирует решить проблему с безопасностью движения. «Железнодорожные переезды являются местами повышенной опасности. ДТП, происходящие на (них), как правило, отличаются чрезвычайной тяжестью последствий», – поясняет ведомство. В прошлом году, по данным Минтранса, в России произошло 256 таких инцидентов, в результате которых пострадал 181 человек, из них 56 – погибло. В частности, произошло 74 столкновения автомобилей с пассажирскими и пригородными поездами, в трех случаях – с участием автобусов, водители которых грубо нарушили правила дорожного движения. Повреждено 160 единиц подвижного состава, в том числе «до степени исключения» 5 вагонов, разбито 249 автомобилей, перерыв в движении поездов составил более 10 суток, материальный ущерб превысил 31 млн руб.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 19.03.2013; ШТРАФ ЗА ПРОЕЗД НА КРАСНЫЙ СИГНАЛ СЕМАФОРА ВЫРАСТЕТ

Минтранс предлагает поднять до пяти тысяч рублей штраф за пересечение железнодорожного переезда на красный сигнал семафора. Новые правила  могут вступить в силу во второй половине 2014 года.

Проект поправок в Кодекс об административных правонарушениях опубликован на сайте ведомства. Речь идет также о штрафе за пересечение железнодорожного пути вне переезда или выезд на него при закрытом или закрывающемся шлагбауме либо запрещающем сигнале, а также остановку или стоянку на нем. Пока штраф за это составляет 500 рублей. Также водителя сейчас могут лишить права управления транспортными средствами на срок от трех до шести месяцев. А при повторном нарушении – на год. За иные нарушения правил проезда железнодорожных переездов штраф планируется поднять со 100 рублей до трех тысяч рублей.

На такие меры ведомство пошло из-за того, что водители никак не хотят соблюдать правила и пытаются «проскочить» перед локомотивом. По данным Минтранса, в 2012 году произошло 256 инцидентов, в результате которых пострадал 181 человек, из них 56 – погибли. Случилось 74 столкновений автомобилей с пассажирскими и пригородными поездами, в трех случаях – с участием автобусов, водители которых грубо нарушили правила дорожного движения. Повреждено 160 единиц подвижного состава, разбито 249 автомобилей, перерыв в движении поездов составил более десяти суток. Материальный ущерб превысил 31 миллион рублей.

ИЗВЕСТИЯ; МАРИЯ КИСЕЛЕВА; 19.03.2013; САНКТ-ПЕТЕРБУРГ ПРОСИТ 40 МЛРД РУБЛЕЙ НА 5 КМ МЕТРО

Власти города хотят удлинить линию до Пулково за счет федерального бюджета
Минтранс, власти Санкт-Петербурга и РЖД продолжают спорить об организации пассажирских перевозок между центром северной столицы и аэропортом Пулково в рамках подготовки к чемпионату мира по футболу 2018 года. Как выяснили «Известия», первоначально рассматривавшиеся варианты запуска скоростного трамвая (легкорельсовый транспорт) или организации железнодорожного «Аэро экспресса» не устраивают городских чиновников, которые называют их неперспективными и локальными. Мэрия хочет удлинить ближайшую ветку метро – проект в разы дороже и потребует выделения из федерального бюджета почти 40 млрд рублей. В Минтрансе аппетиты города называют необоснованными.

Организация перевозки пассажиров из питерского аэропорта Пулково в центр северной столицы остается одним из наиболее дискуссионных вопросов в рамках подготовки транспортной инфраструктуры к чемпионату мира по футболу 2018 года. Как рассказал «Известиям» источник в правительстве, этой теме было посвящено совещание, состоявшееся в Минтрансе в конце февраля.

По данным источника, на совещании были представлены предложения о продлении Кировско-Выборгской линии на участке «Проспект Ветеранов» до станции «Пулково». Из 42 млрд рублей общей стоимости проекта из федерального бюджета должно быть выделено 39,5 млрд рублей, из бюджета Петербурга городские власти готовы потратить 2,5 млрд рублей. Ветку необходимо удлинить примерно на 5 км, таким образом, 1 км пути обойдется в 8.4 млрд рублей. Стоимость организации аэроэкспресса из аэропорта Пулково до Балтийского вокзала для одноименной компании составит 4,5 млрд рублей, в том числе 3 млрд рублей – на приобретение подвижного состава, 1.5 млрд рублей – на оборудование железнодорожного терминала. В соответствии с предпроектными проработками стоимость строительства инфраструктуры составит 9,83 млрд рублей – эти средства потребуются РЖД. Протяженность ветки – около 11,5 км. Таким образом, оборудование 1 км трассы обойдется более чем в шесть раз дешевле проекта удлинения метро – в 1,25 млрд рублей.
Факт проведения совещания во исполнение поручения вице-премьера Аркадия Дворковича «Известиям» подтвердили в Минтрансе.

- Проект не предлагался правительством Петербурга при подготовке Заявочной книги чемпионата мира. Учитывая, что вопросы транспортного обслуживания являются обязательствами городов-организаторов, данными ими на этапе заявочной кампании, предложение о возложении на федеральный бюджет всех затрат на строительство новой ветки метро не представляется в должной степени обоснованным, – заявили в Минтрансе.

Узнать позицию городских властей в комитете по инвестициям и стратегическим проектам администрации Петербурга, который курирует вопрос организации сообщения в Пулково, не удалось. Впрочем, как говорит источник «Известий» в правительстве Петербурга, земли под скоростной трамвай уже зарезервированы и находятся в собственности города. При этом строительство «Аэроэкспресса» было предложено РЖД как альтернатива и непривлекательно для властей Петербурга: город не будет получать доли в прибыли проекта, отметил собеседник газеты.
В РЖД отметили, что решение о виде транспорта должно приниматься Петербургом, госмонополия в данной ситуации является исполнителем. При этом в компании напомнили, что губернатор Петербурга Георгий Полтавченко и президент РЖД Владимир Якунин обсуждали проект «Аэроэкспресса» еще в июне прошлого года и тогда договорились продолжить проработку вопроса. При этом РЖД в 2011 году уже заказывали «Ленгипротрансу» предпроектные проработки.
Заведующий кафедрой управления логистической инфраструктурой Высшей школы экономики Анатолий Федоренко отмечает, что метро в данном случае – не совсем оправданный выбор. Обычно новые ветки прокладываются, когда на поверхности все застроено и нет возможности выделить земли под строительство. При этом для «Аэроэкспресса» или легкорельсового транспорта цена земли может составлять 40-50% от стоимости проекта, также нужно закладывать затраты на перенос коммуникаций, говорит эксперт. При этом, отмечает Федоренко, строительство в Петербурге не будет значительно дешевле, чем в Москве, и при более низком пассажиропотоке билеты на «Аэроэкспресс» могут в итоге оказаться дороже, чем в столице.
По открытым данным, услугами «Аэроэкспресса» пользуется чуть более 20% пассажиров московских аэропортов. Пассажиропоток Пулково сравним с московским Внуково – через Петербург в 2012 году летело 11,15 млн человек, через Внуково – чуть более 10 млн пассажиров. При этом «Аэроэкспресс» во Внуково с Киевского вокзала загружен так же, как и все остальные: за год им воспользовались 2,1 млн человек. В Пулково в ближайшее время пассажиропоток вырастет еще – в 2018 году ожидается окончательный пуск третьего терминала, первая очередь закончена осенью 2012-го. Стоит отметить при этом, что аэропорт Пулково находится в два раза ближе к конечной точке маршрута – Балтийскому вокзалу: 11,5 км против 23,3 км на участке Внуково – Киевский вокзал. Стоимость билета на столичный «Аэро экспресс» сейчас составляет 320 рублей. При этом перевозки в столицы остаются прибыльными для одноименной компании, половиной которой владеют РЖД. По итогам 2011 года валовая рентабельность составила 54%, чистая – 20%.
- Строительство пути под скоростной трамвай может быть примерно на 30% дешевле, чем пути для «Аэроэкспресса». Речь идет о суммах в несколько миллионов долларов за километр. При этом на коротких расстояниях он может быть более конкурентоспособен, – поясняет Федоренко.
В конечном итоге, отмечает эксперт, выбор вида транспорта зависит от пассажиропотока, самый значительный он должен быть для строительства «Аэроэкспресса».
По итогам совещания РЖД и властям Санкт-Петербурга поручено представить в Минтранс обоснования и паспорта инвестиционных проектов «Аэроэкспресса» и метро, говорит собеседник в правительстве. Также мэрии предложено провести расчет затрат на проект легкорельсового транспорта. Решение планируется принять во II-III кварталах, уточняет представитель Минтранса.

АИФ НИЖНЕЕ ПОВОЛЖЬЕ; 18.03.2013; ВОЛГОГРАД ПОЛУЧИТ 67 МЛН РУБЛЕЙ НА БЕЗОПАСНОСТЬ МЕТРОТРАМА

Деньги выделяют из федерального бюджета

Татарстану предлагается выделить 121,7 миллионов рублей, Волгоградской области 66,9, Нижегородской – 158,2, Новосибирской – 152,1, Самарской – 91,3, Свердловской – 79,1.

Как сообщили корреспонденту «АиФ-Волгоград» в информационном центре Комплексной программы обеспечения безопасности населения на транспорте Минтранса РФ, уже подготовлен проект постановления правительства РФ о распределении в 2013 году госсубсидий. Эти деньги пойдут на обеспечение безопасности населения на метрополитенах. Соответствующий документ размещен на официальном сайте Минтранса.

Аналогичные целевые субсидии из федерального бюджета российские метрополитены получали и в 2012 году. И в тот раз наш регион также получил меньше всех, что, впрочем, логично: в городе-герое не традиционное метро, а скоростной трамвай. В частности, Татарстану было выделено 75 миллионов рублей, Волгоградской области – 68,7, Нижегородской – 162,4, Новосибирской – 156,1, Самарской – 81,2, Свердловской – 68,7.

Эти средства направляются на закупку портативных анализаторов паров взрывчатых веществ, взрывозащитных контейнеров, систем видеонаблюдения.

КОММЕРСАНТЪ (ЕКАТЕРИНБУРГ); 19.03.2013; ЕКАТЕРИНБУРГСКОЕ МЕТРО ПОЛУЧИТ НА БЕЗОПАСНОСТЬ ПОЧТИ 80 МЛН РУБЛЕЙ

Свердловской области предлагается выделить 79,1 млн рублей на реализацию мероприятий по обеспечению безопасности населения на метрополитенах в рамках комплексной программы обеспечения безопасности населения на транспорте. Соответствующий проект постановления правительства РФ размещен на официальном сайте Минтранса РФ. Средства, в соответствии с комплексной программой, направляются на закупку техники и оборудования в сфере обеспечения безопасности в метрополитене (портативные анализаторы паров взрывчатых веществ, взрывозащитные контейнеры, системы видеонаблюдения). Напомним, аналогичные целевые субсидии из федерального бюджета российские метрополитены получали в 2012 году. Тогда Средний Урал получил из федерального бюджета 68,7 млн рублей.
ИТОГИ; ЖАННА ЛОКОТКОВА; 18.03.2013; ПОЗАДИ МОСКВА

Чем чреваты попытки остановить грузовой транспорт на подступах к столице

С 1 марта в Москве начали действовать ограничения для тяжеловозов: фурам запрещено выезжать на МКАД с 6 до 22 часов. А с 1 мая до 1 октября (на весь дачный сезон) добавят еще два часа по выходным: грузовикам запретят с пятницы по воскресенье въезжать на МКАД до 24 часов. В результате всех предпринятых мер, как заявляет мэрия, 200 тысяч машин просто исчезнут с московских улиц. Цифра странная – по оценкам департамента транспорта столицы, улично-дорожной сетью города в дневное время пользуются около 150 тысяч грузовиков. Неужели проблема пробок в Москве будет решена? Как бы не так! В этом убедились корреспонденты «Итогов», отправившиеся на подмосковные трассы.

Стоять бояться!

У заместителя мэра в правительстве Москвы, руководителя департамента транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры Максима Ликсутова арифметика простая: каждая тяжелая фура занимает в транспортном потоке место пяти легковых автомобилей. По его словам, до начала марта аж 30 процентов трафика по МКАД приходилось на грузоперевозки, при этом треть грузовиков двигалась по магистрали транзитом. Итак, ограничительная мера заработала. Количество фур на дорогах сократилось на 20 процентов – такие данные получили московские власти за первые десять дней действия ограничения. Казалось бы, пора откупоривать шампанское? Но стоит пересечь МКАД, чтобы понять, какой ценой виктория достигнута...

Самое главное: к московской реформе грузового трафика оказались не готовы загородные трассы. Поток фур устремился в Подмосковье, запрудив и без того разбитую Бетонку. Значительно вырос трафик на радиальных областных направлениях, а логистические компании уже взвинчивают стоимость перевозок. И это только цветочки. Время ягодок наступит с началом дачного сезона. Странно, что инициаторы всех этих перемен – московские власти, действовавшие в данном случае в координации со своими подмосковными коллегами, - заблаговременно не создали хотя бы достаточное количество стоянок для фур.

В поисках мест, где отстаиваются фуры, корреспонденты «Итогов» отправились на одну из самых загруженных трасс – Варшавское шоссе. Прямо на выезде из города за эстакадой красуется огромный синий щит, извещающий о том, что сразу за ним – перехватывающая парковка для грузового и легкового транспорта. Мы без труда нашли ее. В продавленном кресле у строительного вагончика восседал мужчина восточной внешности, а на обнесенном забором пятачке сиротливо ржавели несколько МАЗов. «Фуру можно поставить?» - спрашиваем. «Нет, – отвечает, – заасфальтировать не успели, а на щебенку фуры загонять нельзя – продавят. Но до конца марта обещали сделать».

Характерный диалог состоялся и с Нами Мамедовым – водителем и одновременно владельцем старенького МАЗа. Водила при помощи огромного ножа и куска резины пытался воссоздать какую-то отвалившуюся от машины запчасть.

 – Все это ерунда, вчера приняли решение – завтра отменят. Я прямо сейчас могу на нем (небрежный жест в сторону древнего МАЗа) по Садовому кольцу ездить, 500 рублей ментам отдам, и все... Посредники уже предлагают купить пропуск на проезд по МКАД и дальше в любое время за 50 тысяч рублей...

Следующий пункт нашей экспедиции – трасса «Дон». Осматриваем несколько стояночных карманов. Все под завязку забито большегрузами. Те, кому не хватило места, робко приткнулись у обочин, врубив аварийки. Водители выжидают время, чтобы выехать на МКАД ночью. Другой вариант – не дожидаться темноты, а ехать в объезд по областным дорогам. Но это еще то удовольствие.

Правительства Москвы и Московской области предложили перенаправить потоки на две существующие окружные бетонки, где движение идет по одной полосе в каждом направлении. Между тем эти «кольца» давным-давно исчерпали свою пропускную способность. Там и до марта были постоянные пробки. А если

переместить на них еще и весь транзитный трафик, то возникнет коллапс. Любое ДТП или застрявшая фура тут же парализуют движение на участке в несколько километров. Вдобавок если на подъездах к Москве есть хоть какая-то инфраструктура, то на бетонках нет ни кафе, ни туалетов, ни парковочных карманов.

«Существующая транспортная сеть Подмосковья непригодна для того, чтобы пустить по ней весь грузовой трафик в объезд столицы, – утверждает Алексей Школьников, менеджер по транспортной логистике компании EKF electrotechnika.

- Удручает состояние альтернативных магистралей – особенно А107 и А108, а также наличие железнодорожных переездов, поэтому водители большегрузных транспортных средств предпочитают отстаиваться и проезжать ночью через МКАД».

Мест нет

В документе под гордым названием «Стратегические инициативы по направлению «Грузовая логистика» на 2013-2015 годы», разработанном в департаменте транспорта, говорится следующее: «Для временного отстоя грузовых автомобилей осуществляется проектирование и обустройство стоянок в Новой Москве, на МКАД и в пределах МКАД». 500 машино-мест в Новой Москве, и только в среднесрочной перспективе – строительство стоянок на землях, свободных от обременения. Это же кошкины слезы! Если судить по отчетам все того же департамента, ежедневно из регионов к Москве движется до 40 тысяч грузовиков. Где им пережидать световой день?

Нетрудно спрогнозировать, как ситуация может развиваться на прилегающих к Москве трассах уже в ближайшие месяцы. Самое страшное, как считают эксперты, начнется в мае, когда трафик на подмосковных дорогах уплотнится в несколько раз – за счет дачников и оживления делового сезона. Дело в том, что первый квартал года для грузовых перевозок не является пиковым, поэтому большинство мелких фирм смогли снизить логистическую активность без значительного ущерба для своего бизнеса. У некоторых компаний загрузка парка составляет не более 50-70 процентов вплоть до начала апреля. А вот потом можно почти со стопроцентной гарантией ждать напрочь забитых стоянок, запруженных фурами обочин и съездов, резкого сужения полос движения. Все это может превратить жизнь тех же москвичей в кромешный ад. По сути, обладатели подмосковных огородов, дач и коттеджей окажутся намертво заблокированными внутри МКАД - из столицы попросту невозможно будет выехать на автомобиле. Да и въехать тоже. Понятно, что люди от  безысходности пересядут на электрички. Зато весь легковой транспорт осядет в городе и Москва рискует превратиться на весну - лето – осень в одну сплошную самостийную парковку.

Директор грузоперевозочной компании Trackom Станислав Бушуев говорит начистоту: «Перехватывающих парковок крайне мало, их катастрофически не хватает, а те, что есть, уже забиты. А ведь еще не сезон. Что будет в апреле, страшно представить». Наиболее напряженная ситуация, по прогнозам специалистов, ожидается на Ленинградском, Киевском, Минском шоссе, трассах «Дон» и «Урал».

Реформа грузового трафика требовала серьезной координации действий властей Москвы и области. На совещаниях по развитию транспортного узла постоянно говорилось о необходимости работать рука об руку. Но перевозчики считают, что получается у чиновников пока не очень. «Есть инициатива и политическая воля, но московские, областные и даже федеральные власти оказались не готовыми к ее реализации, – говорит директор департамента автоперевозок логистической компании STS Logistics Даниил Рыбалко. – Могу только согласиться с ГИБДД Московской области, которая официально заявила, что для реализации этого ограничения необходимо построить 83 перехватывающие стоянки-парковки. Плюс к этому надо переделывать автозаправочные комплексы со стоянками на 20-30 автопоездов. Кто и когда все это будет строить, непонятно. Кроме того, нужны и стоянки внутри Москвы. Предположим, машина зашла в столицу ночью, выгрузилась и опять должна ждать ночи для выезда из города. А где отстаиваться? В Москве ведь еще более  проблематично с парковками. Серьезно ни к нам, ни к ряду известных мне логистических операторов с просьбой высказать свое мнение и просчитать количество необходимых стояночных мест никто из тех, кому поручено реализовать проект, не обращался. Необходимо было проводить глубокое исследование с учетом сезонности, товарооборота и перспектив развития».

Не пущать!

Справедливости ради отметим, что еще до принятия решения в Общественной палате прошли специальные слушания. На заседание пригласили чиновников департамента транспорта, членов профсоюзов дальнобойщиков, представителей общественности. Блогер Александр Евсин, пишущий на транспортную тему и известный в Сети как Евгений Шульц, рассказал «Итогам», что сухим остатком встречи стало очевидное – ничего не готово, кроме крайне поверхностной инвентаризации имеющихся в области площадок для отстоя фур, к которым причислили даже паркинги у торговых центров. Плюс успели развесить информационные оповещения о том, что фурам с 1 марта въезд на МКАД запрещен. По основному вопросу – о целесообразности передвижения фур в дневное время по МКАД – все были единодушны: необходимо запретить.

Между тем ничего конструктивного в этом направлении не было сделано. Как пояснили представители профсоюзов дальнобойщиков, водители уже не хотят ехать в Москву ни днем, ни ночью, поскольку на своей шкуре ощущают все чиновничьи косяки. Но ехать-то надо! Москва – мегаполис, потребляющий миллионы тонн продуктов, товаров легкой промышленности, запчастей, стройматериалов. Но департамент транспорта поступил хитро: с 1 марта фуры могут въезжать на МКАД, просто за это их будут штрафовать! За стоянку на обочинах – тоже. Пока штрафы копеечные и перевозчики их игнорируют, но в ближайшее время они значительно вырастут – предлагается увеличить сумму до пяти тысяч рублей.

В департаменте транспорта полагают, что крупный штраф – надежный барьер, защищающий МКАД от фур. Но большегрузы могут только двигаться! Им просто физически негде отстояться. Мы задали вопрос заместителю руководителя департамента транспорта Евгению Михайлову: «Каковы ваши прогнозы по изменению поведения водителей фур, если штрафы повысятся?» Он честно ответил: «Не знаю». Странный ответ для человека, который курирует эту проблему.

За чей счет?

По словам логистиков, если до введения запретительных мер транспорт прибывал на выгрузку, например, в Нижний на следующий день после загрузки в Москве, то сейчас требуются еще сутки. Ведь, пройдя ночью через МКАД, машина не успевает за этот же рабочий день преодолеть расстояние в несколько сотен километров. Сегодня по Москве и пригородам фурам невозможно сделать больше одного рейса в сутки на «плече» в 150-250 километров. На такой рейс тратится не менее восьми часов. В случае, если бы дорожная сеть была организована эффективно, такой рейс не занимал бы более 4-5 часов и водитель мог сделать до двух рейсов в сутки. Иными словами, с 1 марта себестоимость перевозок вырастет, а значит, пропорционально увеличивается стоимость товаров, доставляемых конечному потребителю. Понятно, что все издержки (сюда входят и штрафы, и время простоя фур, и оплата труда щоферов-грузчиков, и стоимость ночных работ, и сожженное лишнее топливо) будут отнесены на счет владельца груза. А он в свою очередь  отобьет издержки уже за счет потребителя. Итог - подорожание всего и вся, что перевозится фурами. Согласно самым пессимистическим прогнозам, для Москвы этот показатель (по номенклатуре скоропортящихся товаров) может достигнуть 10 процентов.

«Штраф не станет запретительным фактором, перевозчики просто будут закладывать его в ставку фрахта транспортного средства, – подтверждает Алексей Школьников. – Расчет чиновников основан на том, что логистические операторы изменят схемы доставки продукции, но это займет время и в итоге все равно приведет к переходу складов и автопарка на ночной режим работы, за который, между прочим, по закону работодатель обязан платить больше».

Первый заместитель генерального директора по развитию бизнеса логистической компании «Молком» Седрик Амблар пытается просчитать последствия в цифрах: «Если каждая камера будет автоматически фиксировать каждое нарушение, то штраф даже в 300 рублей будет чувствителен для перевозчиков, особенно мелких. В Центральном регионе работает около 20 тысяч малых фирм (с парком в 1-5 транспортных единиц), что составляет около 70-80 процентов рынка. Как результат можно ожидать роста цен на перевозки на 2-3 процента».

«Для небольших перевозчиков все это может стать катастрофой, – считает Марк Хьюз, операционный директор по транспортной логистике компании «Ителла». – С московского рынка могут уйти региональные компании, которые занимались демпингом, поэтому возможен отчасти спекулятивный рост тарифов в связи с нехваткой транспорта».

При этом департамент транспорта бодро доложит еще о десятках миллионов рублей штрафов, пополнивших бюджет города. Гаишники тоже, наверное, будут рады, ибо тысячи фур мгновенно попадают в разряд нарушителей. Руководство, конечно, будет запрещать работникам свистка и жезла кошмарить водителей. Но ведь руководство оно в кабинете, а фура – тут, на обочине...

Тем не менее Александр Котов, председатель Межрегионального профсоюза водителей-профессионалов, все же считает, что у ограничительной меры больше плюсов, чем минусов: «Сегодня МКАД перегружена на 250 процентов, и уже давно нужно было что-то решать, чтобы ее разгрузить. Есть надежда, что постановление правительства Москвы об ограничении въезда на МКАД поможет вывести за черту города склады и базы, которые не занимаются обслуживанием нашего города, а их огромное количество. Пропускная система, в свою очередь, позволит бороться с нелегальными перевозчиками, доля которых на официальном рынке достигает 80 процентов. Кто услугу квалифицированно оказывает и делает все по закону – получает пропуск, а кто работает за шапку семечек – таких нужно прикрывать».

А если по уму?

«Итоги» попросили экспертов рассказать о том, как надо было бы решать эту проблему по уму.

«Как мне представляется, существует три пути решения отведения транспортных потоков от Москвы, – говорит Алексей Школьников. – Во-первых, строительство новой кольцевой дороги, отвечающей потребностям логистики, имеющей качественные продуманные развязки, места для стоянки. Во-вторых, перенос грузовых станций и контейнерных площадок за пределы МКАД. И в-третьих, нужен запрет на въезд в Москву легкового транспорта не Московского региона. В любом случае всякие масштабные изменения транспортно-логистических схем должны сопровождаться опережающим развитием транспортной инфраструктуры» .

«Вообще Москва смотрит на эту проблему очень субъективно. Большегрузы ведь оккупируют Москву не по своей воле, – говорит Даниил Рыбалко. – В свое время никто не задумывался о градостроительной концепции, превращая каждую базу, завод или автоколонну в склад. Раньше и таможенная очистка ряда товаров осуществлялась только в Москве. Да и сейчас в городе остаются тысячи и тысячи мелких складов». К примеру, по данным «Итогов», департамент транспорта выдал по состоянию на 7 марта всего 40 пропусков для проезда по МКАД. Для сравнения: пропуска для въезда в пределы Садового кольца выделены на 4242 единицы большегрузной техники.

Генеральный директор ОАО «Совтрансавтоэкспедиция» Леонид Шляпников предлагает обратиться к опыту Евросоюза. «В ЕС детально проработаны потребности транспортных компаний. Например, в Париже 24-часовые пропуска выдаются более чем десяти категориям транспортных компаний, которые обслуживают необходимые для функционирования города мощности. К ним относятся транспортные компании, обслуживающие рынки, перевозящие цистерны, строительные материалы для работ в городе. Таким образом, ситуация в ЕС при более высокой нагрузке и плотности населения сильно отличается от положения в Москве, так как там подходы к работе грузового транспорта прорабатываются давно и формировались десятилетиями с учетом возможностей дорожной системы и инфраструктуры. Кто-то предлагает сделать ограничение выборочным, как в Европе. Например, там существует запрет движения грузовиков в выходные дни летних сезонов, дабы грузопоток не пересекался с туристическим.

Понятно, что запрет на движение большегрузов в пределах Москвы рано или поздно послужит катализатором дальнейших изменений в инфраструктуре. Только будут ли эти изменения комфортны для города и его жителей – пока что очень большой вопрос.

При участии Германа Галкина и Василия Дятлова

Врез

Насколько юридически состоятельно решение московских властей о запрете въезда большегрузов? Комментирует адвокат Олег Ляпин из «Адвокатского бюро ¦ 1»:

 – Стоянки для большегрузного транспорта пока не готовы, а потому, на мой взгляд, существует вполне реальная судебная перспектива приостановки действия постановления правительства Москвы от 26 декабря 2012 года ¦ 833-ПП на ограничение движения грузового автотранспорта. По крайней мере, до момента создания необходимой инфраструктуры, проанонсированной самим же правительством Москвы. Обратиться с таким заявлением в суд может любое юридическое или физическое лицо, чьи права затронуты этим постановлением, например транспортная компания или предприниматель, занимающийся грузоперевозками. При этом существует достаточная обширная судебная практика, когда заинтересованное лицо успешно признавало недействующими законодательные акты органов местной власти, в том числе органов исполнительной власти субъектов Федерации, в части ограничения движения транспортных средств по автомобильным дорогам общего пользования регионального значения. В сложившейся ситуации очевидны явные нестыковки. Например, 21  апреля 2011 года законодатель, внеся соответствующие поправки в действующее законодательство, решил, что ограничивать или прекращать движение транспортных средств по автомобильным дорогам регионального или межмуниципального, местного значения можно в порядке, установленном высшим исполнительным органом государственной власти субъекта Российской Федерации, в настоящем случае правительством Москвы. С одной стороны, все по закону, но с другой – необходимо учитывать тот факт, что остался без изменения пункт 3 статьи 30 Федерального закона «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации», предусматривающий, что «...органы исполнительной власти субъектов Российской Федерации, органы местного самоуправления обязаны принимать меры по организации дорожного движения, в том числе посредством устройства объездов». То есть до организации стоянок привлечение водителей большегрузов к административной ответственности в виде штрафов может быть незаконным.

ИНТЕРФАКС; 18.03.2013; МИНТРАНС ХОЧЕТ ПОДНЯТЬ ДО 5 ТЫС. РУБ. ШТРАФ ЗА ПЕРЕСЕЧЕНИЕ Ж/Д ПЕРЕЕЗДА НА «КРАСНЫЙ»

Министерство транспорта РФ начинает подготовку поправок в Кодекс об административных правонарушениях РФ, повышающих до 5 тыс. рублей штраф за пересечение железнодорожного пути вне переезда или выезд на него при закрытом или закрывающемся шлагбауме либо запрещающем сигнале, а также остановку или стоянку на нем.

Соответствующее уведомление ведомство разместило в понедельник на своем официальном сайте. Сейчас за эти нарушения предусмотрен штраф в 500 рублей или лишение прав на срок от 3 до 6 месяцев, при их повторении – лишение прав на год. За иные нарушения правил проезда железнодорожных переездов штраф планируется поднять со 100 рублей до 3 тыс. рублей.

Предполагается, что новые нормы вступят в силу во II полугодии 2014 г. и будут распространяться как на физических, так и на юридических лиц.

С помощью документа Минтранс планирует решить проблему с безопасностью движения. «Железнодорожные переезды являются местами повышенной опасности. ДТП, происходящие на (них – ИФ), как правило, отличаются чрезвычайной тяжестью последствий», – поясняет ведомство.

По данным Минтранса, в 2012 г. в РФ произошло 256 таких инцидентов, в результате которых пострадал 181 человек, из них 56 – погибло. В частности, произошло 74 столкновения автомобилей с пассажирскими и пригородными поездами, в трех случаях – с участием автобусов, водители которых грубо нарушили правила дорожного движения. Повреждено 160 единиц подвижного состава, в том числе – «до степени исключения» 5 вагонов, разбито 249 автомобилей, перерыв в движении поездов составил более 10 суток, материальный ущерб превысил 31 млн рублей.

Документ будет разрабатывать департамент государственной политики в области железнодорожного транспорта Минтранса. Предложения принимаются разработчиком в течение следующих 30 календарных дней.

VESTI.RU; 18.03.2013; ЗА ПЕРЕСЕЧЕНИЕ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ПЕРЕЕЗДА НА «КРАСНЫЙ» ВВЕДУТ ШТРАФ

Минтранс готовит поправки в Кодекс об административных правонарушениях. Об этом сообщается на сайте ведомства. В следующем году за пересечение железнодорожного переезда на «красный» свет могут ввести штраф в 5 тысяч рублей.

Сейчас за пересечение железнодорожного пути вне переезда или выезд на него при закрывающемся шлагбауме, а также остановку на путях предусмотрен штраф в 500 рублей. Либо нарушителю может грозить лишение прав на срок от 3 до 6 месяцев. За иные нарушения правил проезда железнодорожных переездов штраф планируется поднять со 100 рублей до 3 тысяч рублей. Предполагается, что новые нормы вступят в силу во второй половине будущего года, передает радио «Вести ФМ».

РБК DAILY; АЛЕКСАНДРА ГОЛУБЕВА; 19.03.2013; РЖД ЗАЙМУТСЯ СТРОИТЕЛЬСТВОМ

До 2020 года ОАО «Российские железные дороги» (РЖД) собирается построить в Москве 42 капитальных транспортно-пересадочных узла (ТПУ) общей площадью 5,8 млн кв. м. Из этого объема почти 5 млн кв. м придется на коммерческую недвижимость. Такие планы железнодорожники вчера представили мэру Москвы Сергею Собянину. Инвестиции в программу составят порядка 300 млрд руб.

По соглашению с правительством Москвы РЖД было передано 57 площадок для создания ТПУ. На первом этапе компания взяла на себя обязательство обу­строить их в плоскостном варианте. «Типовой проект включает освобождение территории от непрофильных объектов, создание перехватывающих парковок, создание условий для беспрепятственного движения транспорта и пассажиров, организацию диспетчеризации и т.д.», – пояснил глава столичного стройкомплекса Марат Хуснуллин.

В 2012 году РЖД завершили работы на шести ТПУ, в рамках которых были созданы парковки на 1086 машино-мест. По словам главы Дирекции железнодорожных вокзалов Сергея Абрамова, расходы компании составили 500 млн руб. В 2013 году, таким образом, планируется обустроить еще 44 площадки.

Плоскостные ТПУ для РЖД скорее имиджевый проект. Доходы от перехватывающих паркингов (например, у станции метро «Домодедовская» час парковки обходится в 20 руб.) пойдут на покрытие текущих расходов на обслуживание и эксплуатацию.

Однако на втором этапе две трети пересадочных станций планируется заменить капитальными сооружениями с большим объемом коммерческих площадей. «Такие объекты появятся на 42 площадках из 57», – уточнил Сергей Абрамов. Из них 13 уже находятся в разработке, технико-экономические показатели восьми проектов согласованы, до конца года Градостроительно-земельная комиссия планирует утвердить оставшиеся.

Самый крупный узел общей площадью 600 тыс. кв. м планируется построить в районе Выхино. Более трети всего объема – 265 тыс. кв. м – займут торговые площади, почти столько же – 230 тыс. кв. м – паркинг на 8,5 тыс. машино-мест, остальное – фудкорты, гостиница и технические площади, связанные с транспортным обслуживанием пассажиров.

У станции метро «Петровско-Разумовская» РЖД разрешили построить ТПУ общей площадью 480 тыс. кв. м (220 тыс. кв. м – торговля, 169 тыс. кв. м – паркинг на 6,4 тыс. машино-мест). У метро «Царицыно» появится комплекс сооружений общей площадью 375 тыс. кв. м (83 тыс. кв. м – торговля, 74 тыс. кв. м – паркинг на 1,6 тыс. машино-мест, 90,3 тыс. кв. м – гостиницы).

Кроме того, в перечень первоочередных объектов вошли ТПУ «Дмитровский», «Тимирязев­ский», «Тушинский» и «Электрозаводский». К их строительству планируется приступить в 2014–2015 годах.

Всего в рамках программы по строительству капитальных транспортных узлов появится 4,8 млн кв. м коммерческой недвижимости. В том числе 2,4 млн кв. м торговых площадей, включая гипермаркеты, 283 тыс. кв. м объектов питания, 93 тыс. кв. м кинотеатров, 200 тыс. кв. м офисов. Для их обслуживания предусмотрено 1,5 млн кв. м парковок на 62,2 тыс. машино-мест.

Сергей Абрамов сообщил РБК daily, что программа строительства капитальных ТПУ будет реализована за счет привлеченных средств. Общий объем инвестиций составит 300 млрд руб.

Всего до 2025 года в Москве планируется организовать 255 ТПУ. Из них 163, по словам Марата Хуснуллина, «потенциально могут быть капитальными сооружениями». Помимо 42 объектов РЖД это 90 объектов, переданных ГУП «Московский метрополитен», и 31 объект на Малом железнодорожном кольце, строительством которых займется ОАО «МКЖД».

По оценкам управляющего директора Blackwood Михаила Геца, арендные ставки на коммерче­ские помещения в ТПУ могут составлять 1 тыс. долл. за 1 кв. м в год, а оптимальная для автомобилистов стоимость паркинга – 50 руб. в час. «ТПУ в ходовом месте, каким являются станции метро, с высоким потоком покупателей и автомобилистов окупит себя через семь-восемь лет», – подсчитал эксперт.

ИНТЕРФАКС; 18.03.2013; РЖД ЗАВЕРШАТ СОЗДАНИЕ ОБХОДА КРАСНОДАРА С ВЫХОДОМ К ПОРТАМ ЮГА РФ В 2018-20 ГГ.

ОАО «Российские железные дороги» (РТС: RZHD) (РЖД) планирует завершить создание обхода краснодарского ж/д узла с выходом к портам юга РФ в 2018-2020 годах, сообщила Северо-Кавказская железная дорога (СКЖД).

Ранее в качестве сроков реконструкции участка Максим Горький – Котельниково – Тихорецкая – Крымская назывались 2007-2014 гг. Вместе с тем, объемы вложений в рамках инвестиционной программы РЖД на этот проект были сокращены.

Согласно сообщению СКЖД, в 2013 г. компания планирует построить и сдать в эксплуатацию вторые пути на участке Полтавская-Протока (Краснодарский край) протяженностью 10,5 км, сообщила Северо-Кавказская железная дорога. Кроме того, будет открыта тяговая подстанция Ея, а также разработана проектная документация для начала строительства вторых путей на участках Бурсак-Выселки, Выселки-Козырьки, и реконструкции станции Тихорецкая. Инвестиции в 2013 г. составят 1,5 млрд руб.

В 2012 г. в рамках проекта были сданы в эксплуатацию вторые пути на двух участках с ограниченной пропускной способностью – Поливянский-Развильная (длиной 10,9 км) и Ангелинская-Полтавская (17,3 км), а также закончено строительство тяговой подстанции Ремонтная.

Реконструкция участка Котельниково – Крымская со строительством обхода краснодарского ж/д узла производится, чтобы переключить на нее грузопотоки в порты юга РФ (Новороссийск, Туапсе, Кавказ, Темрюк) и на станцию Грушевская. Проект предусматривает строительство второго главного пути на всем протяжении участка (642 км), реконструкцию существующего пути и контактной сети, удлинение приемно-отправочных путей на станциях, строительство и реконструкцию тяговых подстанций и других объектов железнодорожной инфраструктуры.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; АННА БОНДАРЕНКО; 19.03.2013; УЗЛОВАЯ СТАНЦИЯ

Региональные и федеральные власти не устают повторять, что Приморье, соседствующее с экономическими лидерами Азиатско-Тихоокеанского региона, должно стать их равноправным бизнес-партнером. Помимо прочих решений, войти в игру поможет появление в крае бункеровочного порта-хаба, создание которого стало идеей специалистов группы компаний «Транзит-ДВ».

Экономическое обоснование

Некоторое время назад экспертная группа холдинга обратилась в правительство, Государственную думу и министерство транспорта РФ с предложением о создании бункеровочной зоны. Письмо было дополнено четкими расчетами.

- Мы предложили создать единый цивилизованный бункеровочный рынок в Дальневосточном бассейне России, не уступающий по качеству обслуживания зарубежным портам Пусан или Сингапур, именно для бункеровки судов, не заходящих в порт, – поясняет исполнительный директор торгового дома «Транзит-ДВ» Константин Хилинский.

Представители компании приводят такие данные: рынок бункеровок в странах Юго-Восточной Азии составляет около 65 миллионов тонн нефтепродуктов в год, при этом львиная доля объема – 43 миллиона тонн – приходится на порт Сингапур. Рынок бункеровок в Приморье в 2012 году, по предварительным подсчетам, составил 2,2 миллиона тонн нефтепродуктов. Но создание порта-хаба значительно увеличит эту цифру – уже в этом году до 5,3, а к 2015 – до 12 миллионов тонн.

Организация порта-хаба будет иметь мультипликативный эффект. В 2012 году в России было произведено 78 миллионов тонн мазута, из них 13 миллионов тонн – для внутреннего рынка. Из этих 13 семь миллионов тонн были отбункерованы, а шесть пошли на удовлетворение нужд энергетиков. Учитывая, что в последнее время в стране сокращается потребление топочного мазута, высвобождающиеся объемы отправляются на экспорт, часто по сниженной цене. Нефтяные компании несут убытки, государство недополучает налоги, а рынок бункеровок, тем временем, имеет отличный потенциал роста.

Смена приоритетов

Выходом является скорейшая организация работы бункерного флота в Приморье. Это позволит изменить традиционный бункерный рынок в АТР, предупредит действия портов-конкурентов в Китае и Южной Корее, будет способствовать увеличению стоимости российского мазута, даст возможность уйти от модели сырьевой экономики, модернизировать существующую и построить новую инфраструктуру для нормальной работы хаба. Таким образом, дополнительный импульс к развитию за счет увеличения заказов и рынков сбыта своей продукции получат все сопутствующие отрасли, уверены в «Транзит-ДВ».

Все эти аргументы были приняты правительством России, и 8 декабря вступил в силу приказ минтранса РФ «Об утверждении обязательных постановлений в морском порту Посьет». Документ содержит знаковые изменения.

В порту открыта якорная точка N8, где разрешено проведение грузовых операций с транзитными судами на рейде без захода в порт. Оговорено, что оформление судов представителями власти станет круглосуточным.

Пока российский мазут реализуется на бункерных рынках Азии, значит, отток капитала идет за рубеж. Группа компаний «Транзит-ДВ» создает иные правила. Якорные точки для совершения грузовых операций на рейде в российских портах позволят составить конкуренцию зарубежным портам и вывести бункерный бизнес на новый уровень.

Выгодная покупка

- Создание таких якорных точек позволит компании реализовать проект «Бункер на воде». Заключается он в следующем. Мы предлагаем единую платформу (к примеру, танкеры «Северо-восточного морского пароходства», входящего в холдинг «Транзит-ДВ»), где компании-производители топлива смогут реализовать свой продукт на своих условиях. Использование танкеров упростит процесс доставки нефтепродуктов конечному потребителю. Судам не придется подходить к оборудованным нефтеналивным терминалам – судно-бункеровщик заправит нужным количеством топлива непосредственно на открытой воде. Потребитель может сам выбирать, топливо каких марок ему использовать, у какого продавца его покупать. Наша задача – доставить груз на борт судна вовремя и качественно провести бункеровку, – объясняет идею первый вице-президент группы «Транзит-ДВ» Валерий Морозов.

Кроме того, «Транзит-ДВ» может предложить другие услуги. На базе входящего в холдинг ЗАО «Востокбункер» (поселок Славянка) уже созданы агентский отдел и шипчандерская служба. Первый готов обеспечить полную безопасность иностранных судов в водах портов России, взяв на себя вопросы, связанные с судозаходами, включая сопровождение собственным буксирным флотом. Вторая будет снабжать заходящие суда всеми необходимыми припасами, продовольствием и водой. Продукцию компания готова закупать у местных сельхозпредприятий, что также благотворно скажется на экономике региона и, значит, страны.

- Вступление в силу данного приказа минтранса позволило сделать твердые шаги к реализации проекта по созданию высококлассного бункеровочного хаба в Приморье. Это позволит обратить внимание соседних экономик на Дальний Восток. Поднимет престиж российских портов, даст дополнительные возможности для их развития, повысит их привлекательность и конкурентоспособность на внешнем рынке. Мировое бизнес-сообщество по-новому взглянет на Владивосток и Приморский край, – утверждает Валерий Морозов.

РОСБИЗНЕСКОНСАЛТИНГ; 18.03.2013; АДМИНИСТРАЦИЯ СЕВЕРНОГО МОРСКОГО ПУТИ БУДЕТ СОЗДАНА В ТЕЧЕНИЕ БЛИЖАЙШИХ ДВУХ МЕСЯЦЕВ.

Правительство РФ распорядилось создать федеральное государственное казенное учреждение «Администрация Северного морского пути», следует из соответствующего распоряжения кабинета министров. Новое учреждение должно быть зарегистрировано в течение двух месяцев, учредителем выступит Федеральное агентство морского и речного транспорта (Росморречфлот).

«Основными целями деятельности учреждения является организация плавания судов в акватории Северного морского пути, обеспечение безопасности мореплавания и защиты морской среды от загрязнения с судов», – говорится в документе.
В январе 2013г. сообщалось, что администрация Северного морского пути (СМП) будет располагаться в г.Москве. На право разместить у себя администрацию СМП также претендовал г.Архангельск.
Северный морской путь (СМП) – кратчайший морской путь между европейской частью России и Дальним Востоком, единая транспортная коммуникация России в Арктике. Проходит по морям Северного ледовитого и частично – Тихого океанов.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; УЛЬЯНА ВЫЛЕГЖАНИНА; 19.03.2013; ПОЛУОТКРЫТОЕ НЕБО

Вслед за Владивостоком право принимать иностранные самолеты в режиме «открытого неба» может получить и калининградский аэропорт Храброво. 

Прибыльный транзит

Как рассказали корреспонденту «Российской газеты» в министерстве развития инфраструктуры Калининградской области, в ближайшее время переговоры в этом направлении планируется провести на уровне минтранса РФ, Росавиации и других федеральных ведомств.

Режим «открытого неба» предполагает снятие ограничений по количеству частот и назначенных иностранных перевозчиков, вне зависимости от условий двусторонних соглашений об авиасообщении между Россией и страной, под флагом которой летает авиакомпания. Руководство Храброво и калининградские власти рассчитывают, что право свободного транзита позволит аэропорту самого западного российского региона в разы увеличить пассажиропоток и стать крупным воздушным узлом для азиатских авиакомпаний, следующих в США и Европу.

Планы по открытию калининградского неба прописаны в программе развития аэропорта до 2030 года, которую подготовила голландская консалтинговая компания – один из ведущих международных консультантов в области планирования и проектирования аэропортов. Инвестор Храброво, владеющий 74 процентами акций воздушного узла, уже приступил к реконструкции здания аэровокзала. К концу 2014 года, согласно бизнес-плану, максимально возможный пассажиропоток Храброво достигнет пяти миллионов человек в год. В прошлом году, для сравнения, калининградский аэропорт обслужил 1,19 миллиона пассажиров.

 – Сейчас идет анализ результатов обследования аэропортового терминала, разрабатываются мероприятия по усилению каркаса здания аэровокзала, проводится работа по подготовке стройплощадки, – делится информацией начальник департамента развития транспортного комплекса и дорожной деятельности министерства развития инфраструктуры Калининградской области Владимир Жовтун. – Интенсивное строительство начнется в конце марта.

Параллельно в рамках ФЦП «Развитие транспортной системы России (2010-2015 годы)» Калининградская область получила на модернизацию регионального аэропорта 3,9 миллиарда рублей. Сейчас подрядчик разрабатывает проект, в конце июня документацию должны передать на государственную экспертизу. Заключение по проекту заказчик реконструкции Храброво – ФГУП «Администрация гражданских аэропортов (аэродромов)» - предполагает получить во второй декаде сентября. Строительство инфраструктурных объектов запланировано на 2014-2015 годы.

 – Федеральные инвестиции позволят увеличить пропускную способность Храброво с 18 до 38 взлет-посадок в час и дадут калининградскому аэропорту возможность принимать воздушные суда повышенной взлетной массы, - продолжает Владимир Жовтун. – Пока прочностные характеристики покрытия, длина взлетно-посадочной полосы и ширина рулежных дорожек, к сожалению, не позволяют Храброво обслуживать самолеты типа Ил-96, Boeing 747 или Airbus 330.

На ошибках учатся?

С аэропорта Владивостока (Кневичи) ограничения на транзитные полеты иностранных авиакомпаний были сняты решением минтранса еще в ноябре 2011 года. Предполагалось, что зарубежные перевозчики получат возможность совершать во время транзитной остановки в Кневичах практически любые операции, в том числе высаживать и брать на борт пассажиров.

По факту режим действует сейчас только в отношении авиакомпаний из Южной Кореи. В мае 2012 года в Москве авиационные власти России и ЮК подписали меморандум о взаимопонимании, сняв ограничения по количеству назначенных перевозчиков или частот в рамках третьей и четвертой свобод воздуха. При этом соглашение не коснулось пятой свободы воздуха, позволяющей выгружать и принимать на борт на территории страны-партнера пассажиров, почту и грузы.

 – В связи с режимом «открытого неба» Кневичам сулили процветание, однако чуда не произошло, – комментирует корреспонденту «Российской газеты» ситуацию аналитик инвестиционной компании ФИНАМ и руководитель проекта «Финамаэро» Алексей Захаров. – Да, за прошлый год порт увеличил пассажиропоток на 11 процентов. Однако в 2011 году темпы роста были еще выше – 13 процентов. Да, международные перевозки через Кневичи в прошлом году выросли на треть. Однако и этому есть логичное объяснение - тихоокеанский саммит.

Кстати, в СНГ аэропорт Владивостока стал вторым воздушным узлом, заработавшим разрешение на «открытое небо». Два года назад пятую степень свободы воздуха получил аэропорт Донецка на Украине. Предполагалось, что пассажиропоток украинского авиаузла, благодаря свободному транзиту для иностранных перевозчиков, достигнет пяти миллионов человек в год. Тем не менее в прошлом году донецкий аэропорт обслужил только миллион пассажиров, уступая Симферополю и ненамного превосходя Одессу, в которых порты работают в обычном режиме.

 – По сравнению с позапрошлым годом Донецк увеличил пассажиропоток на 20 процентов (при росте в целом по стране на 13 процентов), – продолжает Алексей Захаров. – Однако и здесь присутствует «разовый» фактор: в Донецке проходили важные матчи футбольного Евро-2012. Интересно будет посмотреть, какой результат покажут оба аэропорта, работающих в режиме «открытого неба», в текущем году – без «подпитки» тихоокеанскими бизнесменами и европейскими болельщиками.

Как считает Алексей Захаров, льготный транзитный режим, который не продемонстрировал значимых результатов в Донецке и Владивостоке, вряд ли будет спасением и для аэропорта Храброво.

Свой среди чужих

 – Порт может получить любую степень так называемой свободы воздуха (всего их семь), – рассуждает руководитель «Финамаэро». – Однако транзит привлекателен для авиаперевозчиков только в том случае, если транзитный аэропорт сам генерирует значительный пассажиропоток. Если же потока нет, то авиакомпании выгоднее лететь напрямую, без посадки – благо, дальности современных магистральных самолетов это позволяют. Следует также отметить, что для того, чтобы порт стал хабом или крупным транзитным узлом, необходима высокая активность «своего» перевозчика. Поскольку у Храброво такой авиакомпании нет, нет и шансов на успех. «Варяги» имеют собственные интересы, которые могут не совпадать с интересами порта.

С мнением российского эксперта согласен Томаш Клосковский, директор аэропорта польского города Гданьска, расположенного в 180 километрах от Калининграда. По его оценке, потенциал Калининградской области слишком мал, чтобы создать крупный транзитный узел, обслуживающий миллионы пассажиров.

 – Конечно, можно выделить деньги, построить 10 взлетно-посадочных полос и большие залы, – передает слова Томаша Клосковского Польский культурный центр в Калининграде. – Само строительство – это не великая проблема. Настоящее искусство заключается в наполнении аэропорта пассажирами и самолетами, в том, чтобы склонить авиакомпании и их клиентов пользоваться авиаузлом.

При этом введение режима «открытого неба» – очень сложный процесс, требующий внесения законодательных изменений. К тому же, как пояснили в калининградском министерстве инфраструктуры, действующая конвенция о международной гражданской авиации (Чикагская конвенция) не позволяет иностранным судам свободно летать в воздушном пространстве другого государства. Представители Калининградской области надеются получить разрешение на льготный транзитный режим к концу 2015 года, когда завершится реконструкция аэровокзального комплекса и взлетно-посадочной полосы. Однако не исключают, что переговоры могут затянуться.

Поэтому усилия, связанные с открытием калининградского неба для иностранных авиакомпаний, можно направить и в другое русло, считают эксперты «РГ». К примеру, на поиск «своего» перевозчика, который свяжет эксклав с российскими регионами и популярными заграничными транспортными узлами регулярными прямыми авиарейсами. Два года назад авиакомпании, открывшей для самого западного российского региона воздушный коридор, минтранс готов был предоставить воздушные частоты на льготных условиях - даже если для этого потребовалось бы снимать полеты из столичного объема. Однако и такой солидный «пряник» не привлек в Калининградскую область базового перевозчика. Возможно, настало время вновь подумать о льготах. С учетом грядущей реконструкции регионального аэропорта и футбольного чемпионата мира 2018 года, часть матчей которого пройдут в Калининградской области, предложение двухлетней давности может вызвать больший интерес среди отечественных и даже иностранных перевозчиков.
ВЗГЛЯД; 18.03.2013; РОСАВИАЦИЯ НАЧНЕТ СУБСИДИРОВАТЬ АВИАПЕРЕВОЗКИ ИЗ ДФО

Росавиация достигла договоренности с авиакомпаниями о субсидировании перевозок с Дальнего Востока в европейскую часть России и обратно, а также на территории Приволжского федерального округа, говорится в сообщении ведомства.

Авиаперевозчики с понедельника начали продажу авиабилетов по субсидируемым маршрутам между городами Дальнего Востока и европейской частью России. Госпрограмма субсидирования перевозок предусмотрена для молодежи в возрасте до 23 лет, женщин – старше 55 лет, мужчин в возрасте свыше 60 лет, инвалидов первой группы, а также для лиц – сопровождающих инвалидов, сообщает «Прайм».

Полеты с Дальнего Востока будут выполнять «Аэрофлот» , «Трансаэро» , «Сибирь» , «Якутия», АК «Алроса», «Нордавиа – региональные авиалинии», «Авиакомпания «Таймыр», UTair, «Вим-Авиа», «Уральские авиалинии». В 2013 году в программу субсидированных полетов были включены девять дополнительных направлений, включая Горно-Алтайск – Москва, Якутск – Анапа, Норильск – Анапа, Норильск – Геленджик, Хабаровск – Геленджик, Якутск – Геленджик, Норильск – Минеральные Воды, Хабаровск – Минеральные Воды, Якутск – Минеральные воды и обратно.

Кроме этого, с 2013 года также начинается программа по субсидированию перевозок пассажиров на территории ПФО. С 1 апреля по 30 ноября 2013 года на территории округа начнется реализация «пилотного» проекта, целью которого является повышение заинтересованности авиакомпаний в осуществлении регулярных региональных перевозок и росту пассажиропотока.

Росавиация заключила договоры на выполнение воздушных перевозок граждан по спецтарифам по маршрутам в ПФО с пятью российскими авиакомпаниями, так в качестве базового авиаперевозчика определена «Авиакомпания «Татарстан», в качестве привлекаемых перевозчиков определены: ГУП «Международный аэропорт «Оренбург», ОАО «АК БАРС АЭРО», UTair и ЗАО «Авиа Менеджмент Груп». Полеты в рамках указанного проекта предусмотрены по 114 воздушным линиям, основными «узловыми» аэропортами будут Нижний Новгород, Самара и Казань.
РИА НОВОСТИ; 18.03.2013; РОСАВИАЦИЯ ДОГОВОРИЛАСЬ С АВИАКОМПАНИЯМИ О ЛЬГОТНЫХ ПЕРЕВОЗКАХ С ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА И В ПФО

Росавиация договорилась с авиакомпаниями о субсидированных воздушных перевозках с Дальнего Востока в европейскую часть России и обратно, а также на территории Приволжского федерального округа, говорится в сообщении ведомства.

Авиаперевозчики с понедельника начали продажу авиабилетов по субсидируемым маршрутам между городами Дальнего Востока и европейской частью России. Госпрограмма субсидирования перевозок предусмотрена для молодежи в возрасте до 23 лет, женщин – старше 55 лет, мужчин в возрасте свыше 60 лет, инвалидов первой группы, а также для лиц – сопровождающих инвалидов.

Полеты с Дальнего Востока будут выполнять «Аэрофлот», «Трансаэро», «Сибирь», «Якутия», АК «Алроса», «Нордавиа – региональные авиалинии», «Авиакомпания «Таймыр», «ЮТэйр», «Вим-Авиа», «Уральские авиалинии». В 2013 году в программу субсидированных полетов были включены девять дополнительных направлений, включая Горно-Алтайск – Москва, Якутск – Анапа, Норильск – Анапа, Норильск – Геленджик, Хабаровск – Геленджик, Якутск – Геленджик, Норильск – Минеральные Воды, Хабаровск – Минеральные Воды, Якутск – Минеральные воды и обратно.

Кроме этого, с 2013 года также начинается программа по субсидированию перевозок пассажиров на территории ПФО. С 1 апреля по 30 ноября 2013 года на территории округа начнется реализация «пилотного» проекта, целью которого является повышение заинтересованности авиакомпаний в осуществлении регулярных региональных перевозок и росту пассажиропотока.

Росавиация заключила договоры на выполнение воздушных перевозок граждан по спецтарифам по маршрутам в ПФО с пятью российскими авиакомпаниями, так в качестве базового авиаперевозчика определена «Авиакомпания «Татарстан», в качестве привлекаемых перевозчиков определены: ГУП «Международный аэропорт «Оренбург», ОАО «АК БАРС АЭРО», «ЮТэйр» и ЗАО «Авиа Менеджмент Груп». Полеты в рамках указанного проекта предусмотрены по 114 воздушным линиям, основными «узловыми» аэропортами будут Нижний Новгород, Самара и Казань.

ИТАР-ТАСС; 18.03.2013; БРИТАНСКАЯ EASYJET НАЧАЛ ВЫПОЛНЯТЬ РЕГУЛЯРНЫЕ РЕЙСЫ МЕЖДУ БРИТАНИЕЙ И РОССИЕЙ

Британская бюджетная авиакомпания / лоукостер/ EasyJet начала сегодня выполнять рейсы между Лондоном /аэропорт Гатвик/ и Москвой /аэропорт Домодедово/. Об этом сообщает пресс-служба авиакомпании.

В настоящее время полеты выполняются 1 раз в день, а начиная с 15 апреля будут выполняться 2 раза в день. Также EasyJet будет осуществлять регулярные рейсы между Москвой и Манчестером.

EasyJet открыла продажу билетов на рейсы между Москвой и Манчестером в декабре 2012 года, а на рейсы из Лондона в Москву – в середине января 2013, но из-за низких тарифов не сразу смогла получить разрешение на полеты со стороны российских властей. После ряда переговоров и выдачи британской компании дополнительных рекомендаций Федеральное агентство воздушного транспорта /Росавиация/ заявило, что не видит препятствий для начала полетов EasyJet.

Также британская авиакомпания договорилась о заключении коммерческого соглашения с российским авиаперевозчиком «Трансаэро», предусмотренного межправительственным соглашением о воздушном сообщении между РФ и Великобританией. Соглашение заключено с целью регламентировать совместную работы на маршруте Лондон – Москва.

В настоящее время регулярные полеты по маршруту Москва – Лондон осуществляют крупнейшие российские авиаперевозчики – «Аэрофлот» и «Трансаэро», а также британская авиакомпания British Airways.

Ранее в России бюджетными авиаперевозками занимались компании SkyExpress и «Авианова». Из иностранных бюджетных перевозчиков  в России сейчас представлены лишь германская Germanwings и турецкая Pegasus Airlines.

Первым бюджетным авиаперевозчиком в России стала компания SkyExpress, основанная в 2006 году и осуществившая первый рейс в январе 2007 года по на маршруту Москва – Сочи. Компания осуществляла рейсы по направлениям: Москва /Внуково/, Санкт-Петербург, Анапа, Владикавказ, Екатеринбург, Пермь, Калининград, Краснодар, Минеральные Воды, Мурманск, Оренбург, Ростов-на-Дону, Сочи, Уфа, Челябинск. SkyExpress прекратила регулярные пассажирские перевозки с 30 октября 2011 года, войдя в состав ОАО «Авиационные линии Кубани», которое, в свою очередь, прекратило полеты 11 декабря 2012 года в связи тяжелым финансово-экономическим положением.

Авиакомпания «Авианова» получила сертификат эксплуатанта 30 июля 2009 года. Авиакомпания осуществляла регулярные рейсы из Москвы /Шереметьево/ по направлениям: Анапа, Архангельск, Астрахань, Волгоград, Геленджик, Екатеринбург, Калининград, Краснодар, Курган, Набережные Челны, Пермь, Ростов-на-Дону, Самара, Симферополь, Сочи, Ставрополь, Сургут, Тюмень, Ульяновск, Уфа; и из Санкт-Петербурга: Архангельск, Калининград, Краснодар, Сочи. 10 октября 2011 года «Авианова» прекратила регулярные пассажирские перевозки в связи с ухудшением финансово-экономического состояния. 23 апреля 2012 года авиакомпания была признана банкротом.

Эксперты положительно оценивают перспективы авиакомпании EasyJet в России. В настоящее время, по их мнению, рынок бюджетных авиаперевозок в России имеет потенциал для высокого роста ввиду увеличения потока российских и иностранных туристов и, как следствие, высокого индивидуального интереса к недорогим перевозкам. При этом в России отсутствуют собственные бюджетные авиакомпании, что создает дополнительные возможности для компаний иностранных.

При этом не все эксперты уверены, что цены на авиабилеты иностранных лоукостеров сохранятся на низком уровне относительно среднероссийских в течение продолжительного времени. Так, цены российской Sky Express через 2 года после начала ее деятельности перестали уступать ценам других авиакомпаний.

Ранее Минтранс, ФАС и Минэкономразвития заявляли о необходимости восстановления утраченной инфраструктуры для российских лоукостеров и возможности привлечения иностранных лоукостеров также и на внутренний рынок России. При этом планируется, что российские авиакомпании также получат право летать внутри Европейского союза.

ИНТЕРФАКС; 18.03.2013; «РЕНОВА» ПОЛУЧИЛА 36 ЗАЯВОК НА СТРОИТЕЛЬСТВО ПАССАЖИРСКОГО ТЕРМИНАЛА В САМАРСКОМ АЭРОПОРТУ

ЗАО УК «Аэропорты регионов» (подконтрольно ГК «Ренова») получило 36 заявок в ходе конкурса на отбор генерального подрядчика для строительства нового пассажирского терминала в самарском международном аэропорту «Курумоч», сообщили «Интерфаксу» в пресс-службе управляющей компании.

В настоящее время конкурсная комиссия продолжает отбор компаний, с которыми продолжит конкурентные переговоры.

«Будет выбран один генподрядчик, однако будет предусмотрена возможность субподряда», – уточнил собеседник агентства.

Как сообщалось ранее, «Аэропорты регионов» планировали по итогам конкурса сформировать пул претендентов на право строительства первой очереди терминала самарского аэропорта с объектами сопутствующей и инженерной инфраструктуры. Целью является определение круга лиц, которые в последующем будут допущены к основному этапу отбора генподрядчика – закупке работ в форме конкурентных переговоров.

Среди основных объектов, строительство которых планируется поручить генеральному подрядчику, – пассажирский терминал площадью около 40 тыс. кв. метров, наземные парковки и привокзальная площадь, а также подъездные дороги к аэровокзальному комплексу и инженерные сети.

До 2014 года «ГК Ренова» планирует вложить в проект 5,2 млрд рублей. На эти средства планируется построить пассажирский терминал, грузовой комплекс, парковку, модернизировать инженерные системы и коммуникации, реконструировать административные здания и базу наземного обслуживания. В начале января проектная документация реконструкции аэропорта «Курумоч» была направлена на утверждение в главное управление Госэкспертизы.

«Ренова» через подконтрольное ей ЗАО «Курумоч-Инвест» владеет 71,18% акций самарского аэропорта.

Группа сформировала аэропортовый холдинг – «Кольцово» (Екатеринбург), «Стригино» (Нижний Новгород), «Курумоч» (Самара) – с общим пассажиропотоком более чем 5,5 млн пассажиров в год. Для управления ими «Ренова» создала ЗАО УК «Аэропорты регионов».

ИНТЕРФАКС; 18.03.2013; ДУМСКИЕ «ЕДИНОРОССЫ» РЕШИЛИ РАЗОБРАТЬСЯ С ИНЦИДЕНТОМ В АЭРОПОРТУ «ВНУКОВО», ГДЕ БОЛЬНАЯ ДЦП ДЕВОЧКА НЕ ПОПАЛА НА РЕЙС В МУРМАНСК

Секретарь Генсовета «Единой России» вице-спикер Госдумы Сергей Неверов сообщил, что депутаты, представляющие парламентское большинство, готовят запрос в соответствующие органы в связи с ситуацией в аэропорту «Внуково», где мама с больным ДЦП ребенком не попала на самолет «ЮТэйр».

«В этой ситуации необходимо разобраться самым серьезным образом», – заявил С.Неверов журналистам в понедельник.

По его словам, в случае, если подтвердится вина сотрудников аэропорта и авиакомпании, это должно получить не только юридическую, но и общественную морально-этическую оценку.

«Если речь идет только о бездушии и наплевательстве по отношению к больному ребенку со стороны работников авиакомпании и аэропорта, это один вопрос. Будем настаивать на том, чтобы те, кто допустил, чтобы такое стало возможным, ответили за это. Если такие случаи становятся возможными по причине недочетов в организации работы транспортных служб, надо их исправлять», – подчеркнул представитель руководства партии.

По его словам, к сожалению, этот случай во «Внуково» далеко не единичный. «Вот почему необходимо еще раз посмотреть, что надо сделать для того, чтобы со стороны транспортных служб оказывалось повышенное внимание к инвалидам, и особенно – к детям-инвалидам», – добавил С.Неверов.

Он считает, что подобные случаи должны быть впредь полностью исключены.

В свою очередь замсекретаря генсовета «Единой России», вице-спикер Госдумы Сергей Железняк заявил, что единороссы намерены проконтролировать ход разбирательства, «так как такое бездушное отношение к гражданам просто недопустимо».

С.Железняк сообщил журналистам, что он направит соответствующие обращения в Минтранс и Генпрокуратуру. «К сожалению, это не первый случай унижения и нарушения прав наших граждан с ограниченными возможностями со стороны авиакомпаний. Особенно цинично и жестоко такое отношение авиаперевозчиков к больным детям», – подчеркнул парламентарий.

Инцидент произошел 17 марта в аэропорту «Внуково». Как сообщила «Интерфаксу» одна из очевидиц произошедшего, ребенку требовался спецтранспорт, и девочку с мамой не отправили к самолету во Внуково на автобусе со всеми. Когда они доехали до самолета компании «ЮТэйр», то их отказались пускать на борт. Причина недопуска заключалась в том, что матери с дочкой надо было вернуться обратно в аэропорт и пройти все процедуры таможни, о которых их не предупредили, сажая в спецавтотранспорт. Когда они вернулись в здание аэропорта, самолет ушел на взлетную полосу и улетел.

После этого авиакомпания взяла на себя организацию трансфера матери с ребенком с ДЦП и гриппом. «В СМИ появились сообщения о пассажирке с ребенком, следовавшей в Мурманск, у которой возникли трудности с трансфером до места жительства из-за переноса вылета в аэропорт назначения. Авиакомпания «ЮТэйр» сообщает, что возьмет на себя организацию трансфера», – говорится в официальном пресс-релизе авиакомпании.

По данным авиакомпании, на рейсе Львов – Москва среди пассажиров следовала группа людей в количестве 21 человек, состоящая из детей с ограниченными возможностями и сопровождающих, направляющаяся с профилактического лечения. Пассажиры после прибытия во Внуково должны были следовать трансферными рейсами в Самару, Мурманск, Санкт-Петербург, Иркутск и Нижний Новгород. В аэропорту их ожидала группа по обслуживанию маломобильных пассажиров, но из-за позднего прибытия рейса только восемь человек были обслужены.

«Всем пассажирам, потерявшим стыковки, переоформлены билеты на рейсы «ЮТэйр» с вылетом на 18 марта 2013 года, на время ожидания они размещены в гостинице, им предоставлено питание», – уточняется в сообщении.

В свою очередь уполномоченный при президенте РФ по правам ребенка Павел Астахов заявил, что взял на личный контроль ситуацию, сложившуюся в аэропорту «Внуково». Об этом говорится в сообщении на его сайте.

Представитель уполномоченного связался с авиакомпанией «ЮТэйр», и ему подтвердили, что группа, не попавшая на рейс, размещена в гостинице и обеспечена горячим питанием. Кроме того, компания взяла на себя все финансовые расходы, группа ждет вылета в 22:10.
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