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Деятельность Министра транспорта
ФЕДЕРАЛПРЕСС; 2018.01.18; ТЮМЕНСКИЕ ДЕПУТАТЫ ДОБИЛИСЬ ЗАКОНА ОБ ОСНАЩЕНИИ МАЯЧКАМИ ВСЕХ ДЕТСКИХ АВТОБУСОВ В РОССИИ

Инициатива Тюменской областной Думы, согласно которой все автобусы с детьми должны оснащаться проблесковыми маячками, была одобрена на федеральном уровне. Нововведение вступит в силу 1 июля 2018 года.

«Предложение по оснащению автобусов проблесковыми маячками желтого и оранжевого цветов внесли депутаты Тюменской облдумы. В феврале 2017 года парламентарии обратились к министру транспорта РФ Максиму Соколову. Именно тогда областные законотворцы предложили рассмотреть возможность внесения изменений в действующие нормативные правовые акты РФ. Одна из поправок касалась наличия проблесковых маячков желтого или оранжевого цветов», – рассказала глава комитета по экономической политике и природопользованию тюменской думы Инна Лосева. По ее словам, в регионе уже с прошлого года уже начали оснащать автобусы. Как отметила Лосева, это одна из тех мер, которые способствует безопасности дорожного движения.

http://fedpress.ru/news/72/policy/1939079
IZHLIFE; ЮЛИЯ ЛЕБЕДЕВА; 2018.01.18; ПОЧЕМУ ПРАВИЛЬНО РАЗДЕЛИТЬ КОМПАНИЮ «ИЖАВИА» НА ДВЕ: ОТДЕЛЬНО АЭРОПОРТ, ОТДЕЛЬНО АВИАКОМПАНИЯ?
Решение об этом принял глава Удмуртии Александр Бречалов.

Антимонопольщики несколько лет добивались того, чтобы компанию «Ижавиа» разделить на две отдельные – аэропорт (здание, инфраструктура, посадочная полоса) и авиакомпанию (самолеты). 
Так как это по мнению УФАС ставит под угрозу конкуренцию (другим авиакомпаниям сложно зайти в Ижевск). Сейчас решение о разделении принято, о чем заявил 12 января глава Удмуртии Александр Бречалов. Итоги такого разделения будут значимыми.

Плюсы

В ремонте нуждается и само здание аэропорта и особенно взлетно-посадочная полоса. Сейчас из-за своего состояния она не может принимать самолеты иностранного производства, и часть перевозчиков не работают с республикой по техническим причинам. Кстати, в УФАС считали, что компания целенаправленно не ремонтировала полосу и не повышала ее пожарную безопасность во избежание конкуренции. После разделения аэропорт больше не будет принадлежать авиакомпании, и власти смогут отдать его в концессию.

При этом «Ижавиа» является достаточно привлекательной компанией – в 2017 году пассажиропоток превысил 300 тысяч человек.

– В первую очередь необходима реконструкция аэродромной инфраструктуры, которая была сделана в 70-80-е годы прошлого века. 
Мы обсудили ряд предложений, которые бы позволили обеспечить инвестиционную привлекательность, поднять ее на тот уровень, когда бы в республику пришел системный инвестор, вкладывающий средства в развитие аэропорта, как с точки зрения терминальной инфраструктуры, так и развития аэродрома, – прокомментировал министр транспорта России Максим Соколов.

Кстати, в России есть сразу несколько аэропортовых холдингов, которые занимаются развитием региональных перевозок. Например, «Аэропорты регионов» Виктора Вексельберга, «Новапорт» Романа Троценко, «Базел Аэро» Олега Дерипаски. Так, компания Вексельберга готова выступить концессионером для модернизации аэропорта Нового Уренгоя в ЯНАО. Планируемый размер инвестиций – около 7 млрд рублей.

Минусы

– После разделения аэропорт уже не будет держаться за свою авиакомпанию. Самое главное для него – портовые сборы, – говорит главный редактор портала Avia.ru Роман Гусаров. – Чем больше самолетов он привезет – тем больше заработает. Симбиоз «компания-аэропорт» губителен, прежде всего, для аэропорта.

А вот авиакомпания может оказаться в плачевном состоянии.

– Разделение в таких случаях всегда неравное. Самые дорогие активы обычно отходят аэропортам – поскольку это намного более перспективное направление, а авиакомпании получают остатки и в итоге разоряются. В случае «Ижавиа» пока нельзя делать однозначные выводы, но ясно одно – аэропорт будет дальше жить и развиваться, а авиакомпании будет очень тяжело. Либо региональные власти будут поддерживать субсидиями для сохранения социальных функций (например, рабочие места), либо обанкротят, продолжает эксперт.

По мнению Романа Гусарова, в худшем случае ситуация с авиаперевозками останется на существующем уровне, в лучшем – в Удмуртии наконец-то появится больше рейсов, направлений. Другим перевозчикам станет проще работать в республике. Вполне вероятно, что конкуренция позволит снизить стоимость билетов, как это было, когда осенью 2017 года в республику пришли «Саратовские авиалинии».

http://izhlife.ru/economy/77847-pochemu-pravilno-razdelit-kompaniyu-izhavia-na-dve-otdelno-aeroport-otdelno-aviakompaniya.html
Деятельность руководителей Федеральных агентств

Федерального дорожного агентства
ТАСС; 2018.01.18; ЧИСЛО АВАРИЙ НА ФЕДЕРАЛЬНЫХ ТРАССАХ В ЧЕЧНЕ В 2017 ГОДУ СОКРАТИЛОСЬ ПОЧТИ НА 50%

По данным пресс-службы Федерального дорожного агентства, сеть дорог общего пользования в Чечне составляет 3156 километров

Количество ДТП на федеральных автомобильных дорогах в Чеченской Республике в 2017 году сократилось на 48,5%. Об этом в четверг сообщил руководитель Федерального дорожного агентства (Росавтодор) Роман Старовойт на встрече с главой региона Рамзаном Кадыровым. «Республика показывает положительную динамику в снижении дорожно-транспортных происшествий [на федеральных трассах] более чем на 48,5%. Чеченская Республика – хорошая площадка для показа нашим коллегам дорожникам решения этой проблемы (аварийности – прим. ТАСС), как на региональных, так и на федеральных дорогах», – отметил Старовойт, не уточнив количество аварий. По данным пресс-службы Федерального дорожного агентства, сеть дорог общего пользования в Чечне составляет 3156 километров, из них 135 километров – федерального значения и 3,021 тыс. километров – регионального. Более 70% федеральных дорог региона соответствуют нормативным требованиям.

В Грозном 18 января прошел научно-практический семинар Федерального дорожного агентства «Актуальные вопросы организации применения инновационных решений в дорожном хозяйстве в целях обеспечения безопасности дорожного движения». В работе мероприятия приняли участие более 300 специалистов дорожной отрасли, в том числе руководящий состав Росавтодора. Участники семинара обсудили основные направления стандартизации для обеспечения инновационного развития дорожного хозяйства, отдельное внимание уделив актуализации существующей нормативно-технической документации.

http://tass.ru/v-strane/4884686
Новости отрасли
КОММЕРСАНТЪ; АНАСТАСИЯ ДАНИЛОВА; 2018.01.19; ПОРТУ В КАМБАРКЕ ПРИДУМЫВАЮТ НОВЫЙ СМЫСЛ

ООО «УК Мечел-Транс» планирует создать логистический центр на базе порта «Камбарка». Сегодня порт переваливает около 1 млн т грузов за навигацию. Эксперты не видят серьезных рисков повышения стоимости перевозок при участии в проекте частного инвестора. Однако эксперты рынка называют риском конкуренцию логистического центра с РЖД в части перевозки грузов. Генеральный директор ООО «УК Мечел-Транс» Алексей Лебедев предложил создать на базе порта «Камбарка» логистический центр. «Предложение обосновано с экономической точки зрения, поскольку позволит получить инвестору существенную экономию на капзатратах и сократить сроки ввода в эксплуатацию новых объектов, а порту получить дополнительный грузооборот», – объяснил господин Лебедев. Для реализации проекта «УК Мечел-Транс» готов предоставить складские площади, всю имеющуюся инфраструктуру и перегрузочные мощности порта. В настоящее время правительство Удмуртии совместно с «Мечелом» ведут работу по дозагрузке порта «Камбарка». 
По словам главы Удмуртии Александра Бречалова, дозагрузка позволит увеличить трафик по мосту через Каму и повлияет на развитие экономики Камбарского района. «Сегодня создана необходимая начальная инфраструктура для реализации проекта. Порт, мостовые переходы через реки Кама и Буй обеспечивают соединение двух путей – водного и автомобильного», – отмечают в пресс-службе главы Удмуртии. «В состав мультимодального логистического центра войдут железнодорожно-автомобильный терминал со складами и контейнерными площадками, речной порт с водно-автомобильным терминалом, административные и служебные здания, погрузочно-разгрузочные площадки, объекты сервисной инфраструктуры. Создание логистического центра позволит Камбарке стать крупным перевалочным пунктом экспортно-импортных грузов в Поволжье, а также узловым речным портом для перевозки грузов», – сообщают в пресс-службе главы региона.

Как отмечает пресс-служба главы Удмуртии, предполагаемый объем инвестиций в проект составит 15 млрд руб. 
Правительство предусматривает несколько вариантов поддержки резидентов логистического центра: льготы по налогу на прибыль, субсидии из бюджета Удмуртии на возмещение части процентной ставки, предоставление госгарантий через гарантийный фонд содействия малого и среднего предпринимательства республики, предоставление земли без конкурса и продвижение на российские и международные рынки. Проект будет презентован на коллегии Министерства транспорта России и инвестиционном форуме в Сочи.

Об объекте

Порт «Камбарка» переваливает около 1 млн т грузов за навигацию. Объект способен принимать суда класса «река – море». Глубина судового хода составляет 4 м, длина причальной стенки порта составляет 300 м, протяженность внутренних железнодорожных путей – 3,8 км. Объект имеет восемь портальных кранов грузоподъемностью от 5 до 20 т. Общая площадь портового склада составляет 38,3 тыс. кв. м. Через порт в Камбарке грузы направляются по внутренним водным путям России в сторону Балтийского и Каспийского морей, Черноморско-Средиземноморского бассейна.

Идея по созданию мультимодального логистического центра на базе порта в Камбарке рассматривалась региональными властями еще в 2015 году. Антон Орлов, являвшийся на тот момент руководителем агентства инвестиционного развития Удмуртии, обсуждал с главой региона Александром Соловьевым планы по разработке крупного логистического центра в Камбарке. В 2016 году ведомство под руководством Риммы Бяковой продолжило работу по реализации инфраструктурного проекта. Была создана рабочая группа, в которую вошли представители УК «Мечел-Транс» и АНО «Центр инвестиционного развития Удмуртии». Планировалось, что логистический центр свяжет несколько транспортных коридоров – автодорогу Москва–Екатеринбург, южную ветку Транссибирской железнодорожной магистрали. Исполнительный директор АНО «Национальный Центр ГЧП» Максим Ткаченко считает нераскрытым потенциал внутренних водных путей для движения грузов. «В речном транспорте реализуемых проектов государственно-частного партнерства нет. В России перспективность этого направления повышается в условиях ограниченности пропускной способности автомобильных и железных дорог, в том числе в пределах территории порта в Камбарке», – рассказал „Ъ-Удмуртия” господин Ткаченко. Согласно транспортной стратегии России до 2030 года, на долю внутреннего водного транспорта в стране приходится менее 1,5% общего объема перевозок грузов и грузооборота всех видов транспорта. В Германии этот показатель достигает – 11%, в Нидерландах – 34%, во Франции – 10%.

Максим Ткаченко считает «очевидной» заинтересованность государства в развитии речной инфраструктуры за счет частных инвесторов. 
 «Схема приватизации менее перспективна, так как продажа причальных стенок порта по балансовой стоимости невозможна, а по фактически предлагаемой стоимости инвесторы не готовы покупать объекты по причине очевидной экономической нецелесообразности», – отмечает эксперт. Господин Ткаченко не видит серьезных рисков повышения стоимости перевозок при появлении в порту логистического центра из-за низкой себестоимости перевозок речным транспортом.

Эксперты отмечают, что прибыльность логистического центра будет зависеть от ассортимента переваливаемых грузов. Директор по развитию PortNews Надежда Малышева отметила перспективность перевозки угля через логистический центр в Камбарке. На это повлияет высокий спрос на экспорт российского угля через Азово-Черноморский бассейн в направлении Турции, Южной Европы и Северной Африки. «Не исключаю, что речные перевозки угля из Камбарки могут осуществляться в направлении Азовского моря, где уже несколько лет успешно практикуется схема рейдовой перевалки угля с речных судов на более крупные морские суда», – сообщила Надежда Малышева. 
Эксперт отмечает интерес инвесторов к перевозке контейнеров по внутренним водным путям. «Пока этот сегмент практически не развит. Однако концерн „Калашников” намерен заняться строительством судов для перевозок грузов, в том числе контейнеров, по внутренним водным путям», – сообщает госпожа Малышева. По ее мнению, серьезным конкурентом могут стать железные дороги. «Сохраняется практика применения РЖД понижающих тарифов на железнодорожные перевозки грузов в навигационный период на маршрутах, параллельных речным. 
Эта проблема в наибольшей степени затрагивает нефтепродукты и решается на уровне правительства», – рассказала госпожа Малышева.

https://www.kommersant.ru/doc/3522890
КОММЕРСАНТЪ; 2018.01.18; РБК: КРЫМСКИЙ ЗАВОД ПОЛУЧИЛ НЕМЕЦКИЕ ГЕНЕРАТОРЫ ВМЕСТО ФИНСКИХ

Крымский завод «Залив», которому финская компания Wartsila не смогла поставить оборудование из-за санкций, получил генераторы немецкой машиностроительной компании MAN. Об этом сообщает РБК со ссылкой на источник, знакомый с материалами Минтранса, который выступает заказчиком судна у крымского завода. Эту информацию изданию подтвердил партнер нескольких российских судостроительных компаний.

Сама немецкая компания заявила, что ничего не поставляла в Крым, но не исключила перепродажи оборудования, отмечает издание. Представитель MAN Diesel & Turbo (которая занимается производством морского оборудования) заявил, что компании не известно об использовании генераторов на заводе «Залив». Кроме того, он добавил, что действующие санкции запрещают поставлять генераторы компаниям в Крыму. «Мы строго следуем этим указаниям», – подчеркнул он.

Ранее сообщалось об отказе Wartsila поставлять генераторы крымскому заводу из-за санкций. В связи с этим завод сдвинул сроки строительства аварийно-спасательного судна за 2,8 млрд руб.

https://www.kommersant.ru/doc/3523093
На ту же тему:

https://www.rbc.ru/business/18/01/2018/5a608bbe9a79477f56a79da3
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 208.01.18; ВСТРЕТИМСЯ У ВХОДА В АЭРОПОРТ

Сотрудникам безопасности предъявили новые требования

В пятницу вступают в силу новые требования к работникам транспортной безопасности, разработанные минтрансом. 
Теперь они должны обладать высокими моральными и нравственными качествами, способностью самоконтроля, пунктуальностью и дисциплинированностью. Речь идет о тех людях, которые встречают пассажиров на входах в вокзалы и аэропорты, а также охраняют некоторые участки дорог.

Сотрудники транспортной безопасности тоже смогут использовать служебных собак в своей работе. Фото: Анатолий Медведь/РГ Сотрудники транспортной безопасности тоже смогут использовать служебных собак в своей работе. Фото: Анатолий Медведь/РГ

Сотрудники транспортной безопасности тоже смогут использовать служебных собак в своей работе. Одно из новшеств – стрессоустойчивость в экстремальных ситуациях, способность удерживать внимание в условиях монотонного потока транспорта и пассажиров. Годность сотрудников будут определять с помощью психологических тестов на компьютерах. Годен или не годен человек к работе в должности сотрудника безопасности на транспорте, будут проверять с помощью специальных психодиагностических тестов на компьютерах. Причем они должны быть заточены под конкретный вид транспорта, на котором в дальнейшем намерен работать соискатель. Время тестирования не должно превышать 40 минут.

Минтранс может в феврале ограничить чартеры для непунктуальных компаний

Повышенные требования к сотрудникам транспортной безопасности отнюдь не лишние. Напомним, что в конце 2013 года именно один из таких сотрудников предотвратил массовые жертвы в результате теракта на вокзале в Волгограде, обратив внимание на подозрительное поведение человека, оказавшегося террористом. 
Сейчас сотрудники транспортной безопасности имеют право досматривать пассажиров и носить оружие, теперь минтранс предлагает разрешить им останавливать для досмотра автомобили перед въездом на мосты, плотины и туннели, а также на участки дорог, которые являются зоной транспортной безопасности. Проект постановления правительства об этом сейчас проходит согласования. В России несколько десятков мостов, плотин и туннелей, которые находятся под охраной службы безопасности минтранса. Но до сих пор у сотрудников этой службы нет полномочий на остановку и досмотр машин, которые въезжают на эти важные для транспортной системы объекты. Пока для этого привлекают представителей ГИБДД.

https://rg.ru/2018/01/18/vstupaiut-v-silu-novye-trebovaniia-k-rabotnikam-transportnoj-bezopasnosti.html
ТАСС; 2018.01.18; СПЕЦИАЛИСТЫ ПРИСТУПИЛИ К РАЗРАБОТКЕ СХЕМЫ ОРГАНИЗАЦИИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ НА КРЫМСКОМ МОСТУ

Участники проекта строительства Крымского моста во взаимодействии со строителями автоподходов к нему приступили к разработке схемы организации дорожного движения на транспортном переходе через Керченский пролив между полуостровом и Краснодарским краем. Об этом в четверг сообщает информационный центр «Крымский мост». «Участники реализации проекта приступили к разработке схемы организации дорожного движения на мосту… Разработка схемы идет во взаимодействии со строителями автоподходов [к транспортному переходу] по обоим берегам [со стороны Крыма и Кубани]», – говорится в сообщении.

В инфоцентре уточнили, что 19 километров трассы через Керченский пролив – это часть почти 70-километровой новой дороги, участка федеральной А-290 – от существующей А-290 на Кубани до «Тавриды». «Расчетная скорость движения на автодорогах категории 1б – 120 км/ч. Это означает проектную способность дорожного конструктива обеспечить безопасность движения автомобилей при таком скоростном режиме. Фактическая максимальная разрешенная скорость движения по мосту будет установлена в связке со скоростными режимами на автоподходах и согласована с Госавтоинспекцией. 
Согласно правилам дорожного движения, она составит 90 км/ч», – рассказали в пресс-центре моста.

Также к началу движения машин по Крымскому мосту специалисты создадут автоматизированную систему управления дорожным движением (АСУДД), предназначенную для централизованного управления транспортными потоками, добавили в инфоцентре. «АСУДД включает несколько подсистем, в том числе это подсистема информирования водителей, которая будет обеспечивать участников дорожного движения оперативной информацией о состоянии движения на дороге: заторах, пробках, сложных дорожных условиях и т. д. Вывод оперативной информации предусмотрен на нескольких табло переменной информации», – поясняется в сообщении.

Стройка века

Мост в Крым – самый протяженный в России и один из крупнейших в Европе, его протяженность составляет 19 километров. Он начинается на Таманском полуострове, проходит по существующей пятикилометровой дамбе и острову Тузла, затем пересекает Керченский пролив, огибая с севера мыс Ак-Бурун, и выходит на крымский берег. Автомобильное движение по Крымскому мосту откроется до конца 2018 года, железнодорожное – в 2019 году.
Ранее председатель совета директоров компании «Стройгазмонтаж» (генподрядчик строительства) Аркадий Ротенберг в ходе поездки на стройплощадку сообщал, что ход строительства транспортного перехода через Керченский пролив по ряду направлений опережает график.

http://tass.ru/transport/4882196
РБК; 2018.01.18; НА КРЫМСКОМ МОСТУ УСТАНОВИЛИ ПЕРВЫЕ ОГРАЖДЕНИЯ И МАЧТЫ ОСВЕЩЕНИЯ

На одном из участков автодорожной части Крымского моста установлены барьерное ограждение и мачты освещения на протяжении 450 м, сообщается на сайте Федерального дорожного агентства (Росавтодор). «Это передовой участок строительства на острове Тузла», – уточнили в компании. Работы по обустройству были выполнены на участке Крымского моста между пятью опорами. «По двум направлениям по обеим сторонам моста установлено в общей сложности 1 800 погонных метров барьерного ограждения и 28 мачт освещения», – говорится в сообщении. В целом будет установлено более 76 км барьерного ограждения и свыше 1 тыс. мачт освещения.

Барьерное ограждение металлическое, двухъярусное, с внешней стороны мостового полотна его высота составляет 1,5 м, а уровень удерживающей способности – 500 кДж, что эквивалентно удару легковой машины на скорости 100 км/ч, а грузового автомобиля – на скорости 71 км/ч, рассказали в Росавтодоре. На разделительной полосе барьерное ограждение способно выдержать удар в 350 кДж, что эквивалентно удару легкового автомобиля на скорости 90 км/ч, а грузового – 65 км/ч. Мачты освещения представляют собой металлические силовые опоры высотой 9 м с однорожковыми и двухрожковыми кронштейнами со светильниками. Они устанавливаются на консолях пролетов моста с внешней стороны и на разделительной полосе. Строительство Крымского моста ведется с 2015 года. Он состоит из двух частей – автомобильной и железнодорожной. Планируется, что движение по автомобильному мосту будет открыто в декабре 2018 года, а по железнодорожному – в июне 2019 года.

https://www.rbc.ru/rbcfreenews/5a603fd79a79470db29819f3
На ту же тему:

https://regnum.ru/news/2369268.html
https://www.rbc.ru/rbcfreenews/5a603fd79a79470db29819f3
http://www.mk.ru/social/2018/01/18/na-krymskom-mostu-ustanovili-ograzhdeniya-i-machty-osveshheniya.html
ИНТЕРФАКС; 2018.01.19; ПЕРЕПРАВА В КРЫМ ЗАРАБОТАЛА ПОСЛЕ ШТОРМА 

Движение паромов в Керченском проливе между Крымом и Кубанью восстановлено в пятницу ночью после примерно пяти с половиной часов простоя, вызванного сильным ветром. «Работа Керченской паромной переправы возобновлена», – сообщила компания «Морская дирекция» – оператор переправы.

Крымское управление МЧС РФ ранее объявило экстренное предупреждение в регионе на 18 января. Балканский циклон накрыл полуостров, принеся сильные ливни и шквалистый ветер скоростью 20-25 м/с, с порывами – до 28 м/с.

Как сообщалось, паромная переправа (порт «Крым» – порт «Кавказ»), являющаяся одной из основных транспортных артерий между Крымским полуостровом и остальной частью России, в последний раз не работала из-за шторма в минувшие выходные, тогда паромы не ходили 39 часов.

Через Керченский пролив переправляют пассажиров, легковые автомобили, фуры, а также железнодорожные вагоны.
Автомобильный и городской транспорт, дорожное хозяйство

ТАСС; 2018.01.18; БОЛЕЕ 60 КМ РЕГИОНАЛЬНЫХ ДОРОГ ОТРЕМОНТИРОВАЛИ В КАРАЧАЕВО-ЧЕРКЕСИИ В 2017 ГОДУ

Свыше 60 км региональных дорог отремонтировали и реконструировали в Карачаево-Черкесии (КЧР) в 2017 году, что позволило сократить износ дорожного полотна трасс республики на 4,5%, сообщили в четверг ТАСС в управлении «Карачаевочеркесавтодор».

«По итогам работ в 2017 году износ дорожного полотна региональных дорог удалось сократить на 4,5%, сейчас этот показатель в среднем составляет 75,5%. В прошлом году проведены ремонт и реконструкция более 60 км автотрасс», – сказал собеседник агентства, отметив, что планы на 2018 год уточняются. По его словам, в частности, проведена реконструкция 15 км трассы Майкоп-Карачаевск и 6 км дороги Черкесск-Хабез – подъезд к МЦО Архыз, а также введен в эксплуатацию новый мост через Большой ставропольский канал, строительство которого началось в декабре 2016 года. Ранее сообщалось, что открытие этого моста позволило на 15 километров сократить путь от села Привольного Прикубанского района до республиканской столицы – Черкесска, протяженность которого ранее превышала 21 километр.

По данным «Карачаевочеркесавтодора», в 2016 году в КЧР было реконструировано и отремонтировано 57 км региональных автодорог.

http://tass.ru/ekonomika/4882801
ТАСС; 2018.01.18; СТАНДАРТ ОБСЛУЖИВАНИЯ ПАССАЖИРОВ РАЗРАБОТАЮТ ДЛЯ «НАЗЕМНОГО МЕТРО» МОСКВЫ

Департамент транспорта и развития дорожно-транспортной инфраструктуры Москвы совместно с РЖД разрабатывает стандарт обслуживания пассажиров Московских центральных диаметров (МЦД) – так называемого наземного метро, сообщается в четверг на сайте столичной мэрии. «Сейчас для МЦД мы начали разрабатывать стандарт сервисного обслуживания пассажиров, который по своему уровню и качеству не будет уступать стандарту обслуживания на Московском центральном кольце, запущенном в сентябре 2016 года», – цитирует портал заммэра Москвы Максима Ликсутова.

В документе будут указаны требования к поездам и технической инфраструктуре, а также к чистоте платформ и станций. Кроме того, разработают и правила пользования МЦД для пассажиров, билетную систему, навигацию.

«Стандарт обслуживания пассажиров позволит создать нам один из самых комфортных и безопасных видов рельсового общественного транспорта в России. В ближайшее время мы планируем обсудить детали документа с транспортными экспертами и пассажирами», – пояснил Ликсутов.

О проекте МЦД

Московские центральные диаметры станут новыми наземными ветками метро, которые свяжут столицу с областью. Для пассажиров организуют удобные пересадки на другие виды транспорта, введут единую билетную систему, сервисы и навигацию. Поезда будут ходить с интервалами шесть минут в часы пик. Для первого этапа выбрали два маршрута. Один свяжет Смоленское и Савеловское направления (МЦД Одинцово – Лобня), второй – Курское и Рижское (МЦД Нахабино – Подольск). Первые диаметры планируется запустить в 2019 году. По нему смогут ездить больше 40 млн пассажиров в год – почти в три раза больше, чем сейчас. 
Всего рамках проекта планируется соединить все девять имеющихся в столице направлений железной дороги, создав 17 сквозных маршрутов.

http://tass.ru/obschestvo/4882163
REGNUM; 2018.01.18; ПРОЕКТ ВОРОНЕЖСКОГО МЕТРОПОЛИТЕНА ПРЕДСТАВЛЕН В МИНТРАНСЕ
Совместный российско-японский проект по созданию в Воронеже легкорельсового транспорта обсудил врио губернатора Воронежской области Александр Гусев на встрече с заместителем министра транспорта Российской Федерации Николаем Асаулом в Москве 17 января. Об этом корреспонденту ИА REGNUM сообщили в управлении по взаимодействию со СМИ и административной работе правительства Воронежской области. Темой встречи стало развитие транспортной инфраструктуры в регионе. В частности, обсуждался вопрос реализации проекта по строительству в Воронеже метрополитена.

Также глава региона представил заместителю министра проекты строительства новых развязок, путепроводов, надземных пешеходных переходов на территории городского округа город Воронеж. Отдельно обсуждались вопросы финансирования приоритетного проекта «Безопасные и качественные дороги» (в 2017 году в рамках этого проекта в регионе были проведены работы на миллиард рублей) и планы на 2018 год по строительству автомобильных дорог на территории муниципальных районов области.

Как сообщали ИА REGNUM, совместный российско-японский проект строительства метрополитена (речь шла о двух ветках) был представлен в апреле 2017 года. Предварительная стоимость реализации проекта изначально оценивалась в миллиард евро.

В конце декабря 2017 года полномочный представитель президента в Центральном федеральном округе и бывший губернатор Воронежской области Алексей Гордеев на встрече с журналистами заявил, что переговорный процесс по реализации проекта ведется активно, он проходит согласования в министерствах и ведомствах. Возможным оператором воронежского метро бывший губернатор назвал «Трансмашхолдинг» – это крупнейшая российская компания, которая специализируется на разработке и производстве подвижного состава для железных дорог

https://regnum.ru/news/2369185.html
Н ту же тему:

https://gorcom36.ru/content/peregovory-v-mintranse-aleksandr-gusev-predstavil-proekt-voronezhskogo-metro-zamestitelyu-ministra/
https://www.vrn.kp.ru/online/news/2993661/
ИНТЕРФАКС-ПОВОЛЖЬЕ; 2018.01.18; СТРОИТЕЛЬСТВО РАЗВЯЗКИ НА ТРАССЕ «УРАЛ» В ПЕНЗЕ НАЧНЕТСЯ В ОКТЯБРЕ ЭТОГО ГОДА

Строительство двухуровневой развязки в Пензе на пересечении федеральной трассы М-5 «Урал» с городской улицей начнется в октябре 2018 года, сообщает пресс-служба заказчика проекта ФКУ «Поволжуправтодор».

В пресс-службе «Поволжуправтодора» агентству сообщили, что общая стоимость проекта составит 556 млн рублей, подрядчиком выступит АО «ДЭП 84» (Кузнецк).

По данным системы «СПАРК-Маркетинг», контракт с подрядчиком стоимостью 421,6 млн рублей «Поволжуправтодор» заключил в конце декабря 2017 года. Завершение работ запланировано на III квартал 2019 года. Как говорится в сообщении пресс-службы, к концу 2019 года на пересечении ул. Островной и трассы М-5 будет построен четырехполосный участок автодороги с проезжей частью общей шириной 15 м, пятиметровой разделительной полосой и осевым барьерным ограждением. 
Проект включает строительство двухуровневой транспортной развязки с путепроводом протяженностью 81 м, устройство пяти примыканий в одном уровне – въезды и выезды с прилегающих территорий, к торговым предприятиям и АЗС, а также линии искусственного электроосвещения.

«Участок улицы Островной станет шестиполосным: каждая из существующих четырех полос будет расширена до 3,75 м, а также появятся две полосы движения для общественного транспорта шириной 4 м», – отмечается в сообщении.

ФКУ «Поволжуправтодор» подведомственно Росавтодору.

http://realty.interfax.ru/ru/news/articles/89883
RNS; 2018.01.18; БЕСПЛАТНЫЙ НОЧНОЙ ПРОЕЗД ПО ТРАССЕ М-11 ОТ МОСКВЫ ДО СОЛНЕЧНОГОРСКА ПРОДЛЕН ДО КОНЦА МАРТА

«Северо-Западная концессионная компания» (СЗКК) продлила бесплатный проезд легковых автомобилей в ночное время по трассе М-11 от Москвы до Солнечногорска до 31 марта, сообщила компания. Автолюбители смогут проехать бесплатно по платной трассе при наличии транспондера с 1:00 до 6:00. В остальное время транспондер позволяет снизить стоимость поездки от 20% до 60% в зависимости от частоты пользования дорогой. Компания также уточнила, что транспондер любого оператора с 15 января работает на всех платных трассах в России. Ранее сообщалось, что СЗКК с 9 января увеличила тарифы на проезд в среднем на 5%. Диапазон увеличения стоимости проезда легковых автомобилей составит от 10 до 50 рублей, при этом большая часть тарифов останется без изменения.

https://rns.online/transport/Besplatnii-nochnoi-proezd-po-M-11-ot-Moskvi-do-Solnechnogorska-prodlen-do-kontsa-marta-2018-01-18/
АИФ-ДАГЕСТАН; КАМИЛЬ ГАДЖИЕВ; 2018.01.18; РОСАВТОДОР ПОСТРОИТ В ДАГЕСТАНЕ ЧЕТЫРЕХПОЛОСНУЮ ДОРОГУ В ОБХОД ХАСАВЮРТА

Новая магистраль позволит разгрузить город от транзитного транспорта и увеличить пропускную способность на федеральной трассе и городских дорогах

Четырехполосную 21-километровую дорогу в обход Хасавюрта построит Росавтодор. Как сообщили «АиФ Дагестан» в пресс-службе ФКУ Упрдор «Каспий», новая магистраль позволит разгрузить город от транзитного транспорта и увеличить пропускную способность на федеральной трассе и городских дорогах. «Работы будут проводится в рамках реализации объекта «Строительство, реконструкция автомобильной дороги Р-217 «Кавказ» автомобильная дорога М-4 «Дон» – Владикавказ – Грозный – Махачкала – граница с Азербайджанской Республикой на участке км 718+000 – км 739+000». 
Дорога будет состоять из четырех полос движения, а максимальная разрешенная скорость составит 120 км/ч.», – отметил источник.

http://www.dag.aif.ru/society/rosavtodor_postroit_v_dagestane_chetyrehpolosnuyu_dorogu_v_obhod_hasavyurta
На ту же тему:

http://vestikavkaza.ru/material/220576
Железнодорожный транспорт

ВЕДОМОСТИ; 2018.01.18; РЖД ВЫШЛА ИЗ КАПИТАЛА ЦППК

Российские железные дороги (РЖД) вышли из капитала Центральной пригородной пассажирской компании (ЦППК). Об этом говорится в сообщении РЖД. Компания снизила свою долю с 25,3 до 0%.

ЦППК – крупнейший пригородный железнодорожный перевозчик России, сообщается на сайте компании. Она работает в 11 регионах России, например, в Московской, Рязанской, Калужской, Владимирской областях и Москве. Открытый аукцион по продаже 25% плюс 1 акция прошел 9 ноября. Торги выиграла компания «Маршрутные системы». 
Сумма сделки должна была составить 2,3 млрд руб. РЖД сообщала, что вырученные средства направит на финансирование текущей деятельности. В 2013 г. РЖД уже продала 25% ЦППК Московской пассажирской компании (ее связывают с Искандером Махмудовым и Андреем Бокаревым). В конце ноября 2017 г. стало известно, что и Московская область может продать принадлежащие ей 25,33% ЦППК. «После продажи пакета акций РЖД для правительства Московской области сохранение доли в частной компании не только нецелесообразно, но и рискованно», – рассказывал «Ведомостям» гендиректор «Infoline-аналитики» Михаил Бурмистров.

https://www.vedomosti.ru/business/news/2018/01/18/748271-rzhd-tsppk
На ту же тему:

https://www.kommersant.ru/doc/3523052
http://tass.ru/ekonomika/4882465
https://www.vedomosti.ru/business/news/2018/01/18/748271-rzhd-tsppk
http://www.gudok.ru/news/?ID=1399472
https://rns.online/transport/RZHD-zakrili-sdelku-po-prodazhe-paketa-aktsii-TSPKK-2018-01-18/
КОММЕРСАНТЪ; НАТАЛЬЯ СКОРЛЫГИНА; ДМИТРИЙ КОЗЛОВ; 2018.01.19; ЦИСТЕРНЫ ПРЕТЕНДУЮТ НА ПРЕМИЮ

ОТЭКО хочет продать их на 40–45% дороже рынка

Компания ОТЭКО, намеревающаяся продать почти 14 тыс. цистерн (около 8% этого сегмента рынка), ожидает высокой премии при сделке. По оценкам источников, знакомых с оценкой, премия за масштаб бизнеса и контракты может составить до 40–45%. Но ряд собеседников “Ъ” полагают, что сделка в столь узком сегменте будет основана не на рыночных индикативах, а на договоренностях сторон. ОТЭКО Мишеля Литвака рассчитывает заработать при продаже своего парка цистерн. «Существенная доля на рынке – 8% – позволяет нам рассчитывать на премию к рынку при продаже», – заявил “Ъ” Карен Дашьян, управляющий директор Advance Capital (представляет интересы продавца в качестве эксклюзивного финансового консультанта). Парк ОТЭКО, считает он, нельзя оценивать только как сумму стоимостей вагонов, так как это практически единственная на рынке возможность «приобрести 14 тыс. вагонов единовременно, еще и законтрактованных», что «обосновывает высокую премию». По оценке источника, знакомого с оценкой, компания ожидает премию 40–45% к стоимости отдельных вагонов. 
Господин Дашьян отмечает, что цистерны в отличном состоянии, средний остаточный срок эксплуатации – около десяти лет, преимуществом является и наличие в периметре сделки вагоноремонтного предприятия «СФАТ-Рязань», расположенного вблизи крупных НПЗ в Центральной России. В ОТЭКО дополнительных комментариев не дали.

ОТЭКО развивает в Тамани терминальный комплекс: уже функционирует «Таманьнефтегаз» (перевалка 20 млн тонн нефти, нефтепродуктов и СУГ), на этот год намечен пуск терминала навалочных грузов, планируются зерновой терминал, и так далее. О решении компании сосредоточиться на терминальном бизнесе и продать весь парк цистерн (14,4 тыс.) стало известно в декабре. Источник “Ъ”, знакомый с ситуацией, рассказывает, что интерес к предложению ОТЭКО проявили 11 компаний, в том числе общесетевые и специализированные операторы и лизинговые компании. Ряд операторов подтвердил “Ъ” интерес к активу или к рынку цистерн в целом. В Первой грузовой компании Владимира Лисина сообщили, что «рассматривают все предложения» и будут исходить из экономической целесообразности. 
В Федеральной грузовой компании ОАО РЖД говорят, что рассматривают возможность покупки парка ОТЭКО, «это вписывается в стратегию компании». В «Нефтетранссервисе» (НТС) также подтвердили, что рассматривают возможность приобретения парка ОТЭКО и, «возможно, выступят с предложением». Но, подчеркивает один из собеседников “Ъ”, интерес ряда компаний носит ознакомительный характер. 
https://www.kommersant.ru/doc/3523048
ИНТЕРФАКС; 2018.01.18; РЖД ИЗУЧАЮТ ВОЗМОЖНОСТЬ СПУТНИКОВОГО РЕГУЛИРОВАНИЯ ДВИЖЕНИЕМ ПОЕЗДОВ НА БАМЕ

ОАО «Российские железные дороги» изучает возможность использования на Байкало-Амурской магистрали (БАМ) спутниковой системы регулирования движения поездов.

«Учитывая, что регион БАМа – это малонаселенная территория, компания изучает возможность использования «безлюдных» технологий», – заявил первый замглавы РЖД Анатолий Краснощек в интервью корпоративному изданию монополии.

По мнению топ-менеджера, по итогам проводимой модернизации Транссибирской и Байкало-Амурской магистралей они будут полностью отвечать тем объемам, которые заявляли грузоотправители. «Провозная способность ряда участков с начала строительства в 2013 г. выросла более чем на треть», – напомнил он. «Но сегодня потребности в перевозках продолжают расти. Если к 2020 г. мы выходим на 124 млн тонн, то к 2025 г. заявки уже на 240 млн. Поэтому мы вплотную подходим к реализации второго этапа развития «восточного полигона», – добавил при этом А. Краснощек. «Электрификация всех (его – ИФ) участков – в том числе Волочаевка – Комсомольск-на-Амуре – Ванино – и строительство сплошного второго пути Тайшет – Тында – Комсомольск-на-Амуре – Ванино на БАМе, обходов участков Иркутск-Слюдянка и Шкотово-Смоляниново, тайшетского, читинского и сковородинского ж/д узлов позволят снять ограничения по доставке грузов на Дальний Восток, а значит, снизят транспортную составляющую в конечной цене перевозимых грузов», – добавил первый замглавы РЖД.

Также в интервью А. Краснощек затронул тему специализации направлений. «Мы рассматриваем (это – ИФ) как важнейшую ключевую инициативу для снижения разницы скоростей движения поездов», – отметил он, добавив, что в 2018 г. компания планирует соответствующим образом актуализировать генеральную схему развития сети до 2025 г. и на перспективу до 2030 г. «Будет учтен оптимальный баланс между грузовым и пассажирским движением с учетом особенностей регионов РФ и экономических эффектов для «Российских железных дорог», – сказал топ-менеджер. 
 «С учетом строительства обходов краснодарского и саратовского узлов у нас в планах специализировать направление Кочетовка – Ртищево – Саратов – Им. М. Горького – Котельниково – порты Азово-Черноморского бассейна для преимущественно грузового движения, а направление Москва – Ростов-на-Дону – Краснодар – Адлер/Новороссийск/Анапа и Ростов-на-Дону – Минеральные Воды преимущественно для пассажирского движения», – пояснил А. Краснощек. В этой связи в ходе предпроектных проработок обоснована необходимость электрификации участков Ртищево-Кочетовка и Ожерелье-Узловая-Елец с включением проектов в долгосрочную инвестиционную программу РЖД до 2025 г., отметил он.

RNS; 2018.01.18; РЖД В I КВАРТАЛЕ ЗАВЕРШАТ РЕКОНСТРУКЦИЮ ВОКЗАЛОВ В ГОРОДАХ ЧМ-2018

«Российские железные дороги» планируют в первом квартале 2018 года завершить строительные работы на вокзалах, участвующих в обслуживании гостей чемпионата мира по футболу в 2018 году, сообщила госкомпания.

Общий объем инвестиций в программу по подготовке пассажирской инфраструктуры РЖД к ЧМ-2018 составит 8,6 млрд рублей. В программе задействован 31 железнодорожный вокзал, еще 18 вокзалов в Сочи, Казани и Москве подготовлены ранее.

«Основной объем строительных работ завершен на вокзалах в Калининграде, Самаре, Ростов-на-Дону, Екатеринбурге и на пяти вокзальных комплексах Санкт-Петербурга, на текущий момент ведется поставка, монтаж и настройка оборудования. Вокзалы Саранск и Рузаевка уже введены в эксплуатацию после проведенной реконструкции», – говорится в сообщении. Проекты реконструкции вокзалов Нижнего Новгорода и Волгограда в полном объеме завершатся в мае 2018 года.

«На месте нижегородского вокзала мы фактически с нуля строим новый и современный вокзал, полностью отвечающий международным стандартам. В Волгограде, помимо реконструкции, проводим серьезную реставрацию. Все эти работы требуют от нас согласования каждого этапа с органами культурного наследия, скрупулезного и ответственного подхода, поэтому основные строительные работы по этим вокзалам завершатся до конца марта, а обновленные вокзальные комплексы откроются не позднее мая», – сказал начальник дирекции железнодорожных вокзалов РЖД Виталий Вотолевский.

https://rns.online/transport/RZHD-v-I-kvartale-zavershat-rekonstruktsiyu-vokzalov-v-gorodah-CHM-2018-v-Rossii-2018-01-18/
PRIMAMEDIA; 2018.01.19; ПОЕЗДУ ВЛАДИВОСТОК – МОСКВА ПОСТУПИЛ ЗАТОНИРОВАННЫЙ ПЛАЦКАРТ, ОСНАЩЕННЫЙ USB-ПОРТАМИ

30 новых плацкартных вагонов поступили на Дальневосточную железную дорогу – филиал ОАО «РЖД». 30 новых плацкартных вагонов, оснащенные двухкамерными стеклопакетами с ударопрочными тонированными стеклами, пожарной сигнализацией, системой пожаротушения, кондиционерами, биотуалетами и системами видеонаблюдения, поступили на Дальневосточную железную дорогу – филиал ОАО "РЖД". Также в них снижена вибрация благодаря особым материалам в теплоизоляции пола и кузова, а каждая полка оснащена разъемами USB, сообщает ИА PrimaMedia со ссылкой на службу корпоративных коммуникаций Дальневосточной железной дороги – филиала ОАО "РЖД" (Владивосток). После процедуры присвоения бортовых номеров они пополнят состав поезда Владивосток – Москва. Сегодня этот маршрут обслуживают 15 пар поездов, в каждом из которых появится по два новых вагона. 
Напомним, вопрос замены приписного парка пассажирского вагонного депо Владивосток Дальневосточного филиала АО "ФПК" оставался наболевшим до последнего времени. 
Средний возраст пассажирских вагонов на Дальневосточной магистрали превышает 20 лет.

http://primamedia.ru/news/662533/
RNS; 2018.01.18; РЖД УВЕЛИЧИЛИ ПЕРЕВОЗКИ ПАССАЖИРОВ ДВУХЭТАЖНЫМИ ПОЕЗДАМИ В 2017 ГОДУ НА 24%

«Федеральная пассажирская компания», которая является «дочкой» РЖД, увеличила перевозки пассажиров двухэтажными поездами в 2017 году по сравнению с 2016 годом на 24%, до более 3,3 млн пассажиров, сообщила пресс-служба госкомпании.

Наиболее популярными направлениями стали Москва – Воронеж (34,6% от общего объема перевезенных двухэтажными поездами пассажиров за 2017 год), Москва – Санкт-Петербург (24,8%) и Москва – Адлер (12,3%).

Двухэтажный поезд позволяет перевозить за один рейс почти в 2 раза больше пассажиров, чем обычный подвижной состав. 
В парке ФПК в настоящее время 297 двухэтажных вагонов различных типов (СВ, купейные, купейные штабные с купе для пассажиров с ограниченными возможностями здоровья, с местами для сидения, а также вагоны-рестораны). На всей сети российских железных дорог в данный момент курсирует 10 пар двухэтажных поездов по 8 маршрутам: из Москвы в Санкт-Петербург, Адлер, Казань, Воронеж, Самару, Кисловодск, а также из Санкт-Петербурга в Адлер.

Ранее сообщалось, что ФПК в 2018 году может запустить двухэтажные поезда на направлению Москва – Ижевск, в 2019-2020 годах – на 15 маршрутах, в том числе в Петрозаводск, Мурманск, Чебоксары, Йошкар-Ола, Казань, Ульяновск, Тольятти, Уфа, Оренбург и Пензу.

https://rns.online/transport/RZHD-uvelichili-perevozki-passazhirov-dvuhetazhnimi-poezdami-v-2017-godu-na-24-2018-01-18/
ТАСС; 2018.01.18; ОБЪЕМ ПЕРЕВОЗОК «ТРАНСКОНТЕЙНЕРА» В 2017 ГОДУ ВЫРОС НА 15,2%

Объем перевозок «Трансконтейнера» в 2017 году вырос по сравнению с предыдущим годом на 15,2% – до 1,8 млн ДФЭ (эквивалент 20-футового контейнера). Об этом говорится в сообщении компании. При этом объем контейнерных перевозок вырос на 17,7% в годовом исчислении и составил 1,051 млн ДФЭ. Основным фактором роста стали международные перевозки, которые выросли на 26,5%, главным образом за счет увеличения объемов импорта и транзитных перевозок, отмечается в сообщении. Объем контейнерных перевозок с использованием активов компании вырос на 8,5% по сравнению с 2016 годом и достиг 460,5 тыс. ДФЭ за счет продолжающегося роста международных перевозок, который составил 15,9%. Наибольшие темпы роста наблюдались в транзитных перевозках (на 49,6%) и экспорте (на 13,9%).

«Трансконтейнер» располагает 45 собственными терминалами во всех грузообразующих центрах России, а также 19 железнодорожными терминалами в Казахстане (через совместное общество АО «Кедентранссервис», ведущего частного оператора сети железнодорожных терминалов в Казахстане) и управляет контейнерным терминалом «Добра» на границе Словакии и Украины. В собственности компании находится более 24 тыс. фитинговых платформ и около 64,5 тыс. крупнотоннажных контейнеров.

http://tass.ru/transport/4882389
На ту же тему:

https://rns.online/transport/Transkonteiner-uvelichil-perevozki-konteinerov-v-2017-godu-na-152-2018-01-18/
ИНТЕРФАКС; 2018.01.18; ГРУЗОВЫЕ Ж/Д ТАРИФЫ С НАЧАЛА 2018 Г. ВЫРОСЛИ ЛИШЬ НА 1,9%, НАДБАВКИ ПОКА НЕ ВВЕДЕНЫ – ИСТОЧНИКИ

Грузовые железнодорожные тарифы 1 января 2018 года были проиндексированы только на 1,9%, приказ о дополнительных надбавках до сих пор не зарегистрирован, сообщил «Интерфаксу» источник, знакомый с деятельностью ОАО «Российские железные дороги».

Источник в РЖД подтвердил агентству, что ставки на перевозки пока рассчитываются без учета надбавок. Будет ли монополия требовать компенсацию недополученных доходов, он, правда, сказать затруднился, отметив лишь, что ставки на использование путей незадействованными в перевозках вагонами и другие сборы также проиндексированы не полностью. «После вступления в силу дополнительной надбавки будет 5,39%», – сказал он. Как сообщалось ранее, по итогам совещания 5 декабря у главы правительства РФ Дмитрия Медведева было решено сохранить на долгосрочный период целевую 2%-ную надбавку, вводившуюся на 2017 г. для дополнительного финансирования капитального ремонта пути. То есть, из базы расчетов тарифов 2018 г. ее исключать не планировалось. 
При этом предполагалась базовая индексация в 3,9% (по принципу «инфляция минус») и дополнительная 1,5%-ная надбавка в 2018 г., призванная компенсировать расходы владельцу инфраструктуры (на большей территории РФ это РЖД), связанных с корректировкой налогового законодательства.

Приказ Федеральной антимонопольной службы (ФАС) РФ о сохранении 2%-ной надбавки на капремонт и повышении ставок на 3,9% в декабре был зарегистрирован министерством юстиции РФ и опубликован. В то же время вместо одной из «плоских» надбавок ведомство предлагал ввести их для пробега порожних вагонов (на уровне порядка 7%), чтобы стимулировать операторов и грузовладельцев к его сокращению и повышению эффективности использования пропускных способностей сети.

Одновременно ФАС пыталась зафиксировать в приказе ряд регуляторных условий. В итоге от идеи «порожних» надбавок антимонопольная служба решила отказаться. Правление ведомства утвердило сохранение надбавки в 2% на капремонт пути при базовой индексации на 3,9%, а «налоговую», как говорили источники «Интерфакса», решено установить на уровне 1,44%, что давало бы 5,4%-ный рост ставок вместо 5,45% при последовательном применении индексирующих коэффициентов в «+3,9%» и «+1,5%».

При этом, отмечали собеседники агентства, в итоговом протоколе были записаны условия для введения надбавок – чтобы сдержать рост стоимости железнодорожных грузоперевозок. Все они касались группы «Российские железные дороги», хотя напрямую об этом в протоколе не говорилось.

В частности, ставки предоставления полувагонов, устанавливаемые компаниями ж/д холдинга, должны быть приведены в соответствие с их «экономически и технологически обоснованным уровнем на основании согласованной с ФАС методики – в отношении грузов, перевозимых на внутренний рынок». 
Исполнять их необходимо в приоритетном порядке – до предоставления полувагонов под транспортировку на экспорт. Отмечалось, что применяться дополнительные целевые надбавки начнут с 1 января 2018 г. при условии, что монополия ежеквартально с 1 апреля будет представлять в ведомство отчеты о ходе выполнения прописанных в приказе мер.

Источник «Интерфакса» отмечает, что эти регуляторные решения в тарифном решении потенциально могли смутить министерство юстиции РФ. Представитель Федеральной антимонопольной службы РФ ограничился комментарием о том, что по состоянию на среду приказ о надбавках зарегистрирован не был, переадресовав в Минюст. Собеседник агентства отмечает, что, по неофициальной информации, документ будет опубликован не ранее 20 января.

ИНТЕРФАКС; 2018.01.18; БРИТАНСКАЯ FBD ПОДГОТОВИТ ЗАКОНОПРОЕКТ  О ВЫСОКОСКОРОСТНОМ Ж/Д ТРАНСПОРТЕ В РФ

Британская Freshfilds Brukkhaus Deringer (FBD) разработает проект федерального закона «О высокоскоростном железнодорожном транспорте и внесении изменений в отдельные законодательные акты».

Согласно материалам, размещенным на сайте госзакупок, FBD получила соответствующий заказ «дочки» ОАО «Российские железные дороги» – АО «Скоростные магистрали». Его стоимость составляет 4,85 млн руб. «Цель – создание правовой базы для развития высокоскоростного сообщения в РФ, подготовка к строительству железнодорожной высокоскоростной магистрали (ВСМ) Москва-Казань», – говорится в документации.

В разрабатываемом проекте, в частности должны быть определены особенности правого статуса объектов инфраструктуры ВСМ и ее субъектов, в том числе роль ОАО «Российские железные дороги» применительно к магистрали, вопросы разграничения полномочий государственных органов, права и обязанности владельцев и пользователей объектов, потребителей и поставщиков услуг. 
Также Freshfilds Brukkhaus Deringer предстоит проработать вопрос о регулировании правоотношений в связи с высокоскоростной магистралью – прописать различные формы реализации проектов создания и эксплуатации ВСМ, виды концессионных отношений, порядок их заключения и роли концедента, содержание соглашений о государственно-частном партнерстве.

Должны быть определены особенности контрактов жизненного цикла в рамках таких проектов, отношений по пользованию инфраструктурой, регулирования земельных отношений (в том числе – изъятия земельных участков, включая прилегающие территории, изъятия по ходатайству монополии с возможностью компенсации понесенных затрат).

Кроме того, FBD пропишет правила тарификации услуг ВСМ и возмещения поставщикам услуг недополученных доходов от государственного регулирования цен, развития прилегающих территорий (в том числе транспортно-пересадочных узлов), технического регулирования магистрали. Отдельный пункт будет посвящен гарантии инвесторам.

В рамках подготовки законопроекта предусмотрена разработка документов, прилагаемых при внесении на рассмотрение в федеральные органы власти – пояснительной записки, финансово-экономического обоснования, перечня законов, которые должны быть признаны утратившими силу, приостановлены или изменены, а также «дорожной карты» мероприятий, необходимых для принятия закона. Также Freshfilds Brukkhaus Deringer должна будет обеспечить юридическое сопровождение при взаимодействии с органами власти при согласовании проекта – предоставлять письменные разъяснения, участвовать в совещаниях, вносить изменения в документы.

Морской транспорт

КОММЕРСАНТЪ; ЛИДИЯ ГОРБОРУКОВ; 2018.01.18; НА РАЗВИТИЕ «ЮГА-2» ПОВЛИЯЕТ НОВЫЙ «ФАКТОР»
Контроль над терминалом в порту Усть-Луга получили структуры, связанные с Рамисом Дебердеевым. Главный актив находящегося ныне под следствием бизнесмена Валерия Израйлита – универсальный перегрузочный комплекс «Юг-2» в порту Усть-Луга (оператором выступает АО «Морской торговый порт Усть-Луга») – за долги ушел к новой компании. Контроль над терминалом получило ООО «Новые коммунальные технологии» (НКТ), связанное с одним из собственников лесного терминала «Фактор» в Усть-Луге Рамисом Дебердеевым.

ООО «НКТ» перекупило 5,2 млрд рублей долга, банкротящегося ОАО «Транспортно-логистический комплекс» (ОАО «ТЛК») перед Сбербанком. Семья Валерия Израйлита как раз и контролировала деятельность оператора терминала «Юг-2» – АО «Морской торговый порт Усть-Луга» (МТП Усть-Луга), через ОАО «ТЛК». По данным «СПАРК-Интерфакс» (www.spark-interfax.ru), ОАО «ТЛК» владело 74% АО «МТП Усть-Луга».

Валерий Израйлит до ареста в конце 2016 года был председателем совета директоров ОАО «Компания Усть-Луга» – головной компании для МТП Усть-Луга. «Компания Усть-Луга», которая, по данным «СПАРК-Интерфакс», на 23% принадлежит Investport Holding Establishment из Лихтенштейна, брала кредит в Сбербанке в размере 7 млрд рублей на строительство терминала «Юг-2». «В конце 2011 года акционеры “Компании Усть-Луга” приняли решение о ее реорганизации путем выделения непрофильного актива ОАО “ТЛК” для ведения стивидорной деятельности. По разделительному балансу в эту компанию перешли активы и обязанности по выплате кредита в размере 6,1 млрд рублей», – рассказал собеседник “Ъ” в ОАО «Компания Усть-Луга».

Терминал «Юг-2» активно развивался, превратившись в универсальный комплекс, который стал способен принимать любые виды грузы, кроме наливных. 
Последние два года были для терминала «Юг-2» финансово успешными (выручка компании только за 2016 год составила 1,8 млрд рублей, чистая прибыль – 92 млн рублей). По информации собеседника “Ъ”, знакомого с ситуацией, на этом фоне ТЛК и Сбербанк достигли предварительной договоренности о реструктуризации долга. Но почти сразу за этим господин Израйлит был задержан по подозрению в хищении средств при строительстве терминала в порту. А над ТЛК навис невыплаченный кредит Сбербанку в размере 5,2 млрд рублей. В итоге по иску «дочки» Сбербанка – ООО «Грос Ритейл» – в октябре 2017 года ТЛК была признана банкротом. Из отчета арбитражного управляющего следует, что стоимость имущества ТЛК составляет 4,8 млрд рублей.

Долг в 5,2 млрд рублей по договору переуступки перекупило ООО «НКТ». По данным “Ъ”, торгов не было, долговые обязательства были выкуплены за 44 млн рублей. В Сбербанке от комментариев отказались. По данным сайта kartoteka.ru, 45% акций ООО «НКТ» принадлежит кипрскому офшору «Доломана Холдинг Лимитед», 25% – Ольге Брагиной, по 7,5% – у Артема Бегуна, Владимира Даниленко, Сергея Пупко и Рамиса Дебердеева. Примечательно, что, по данным «СПАРК-Интерфакс», господин Дебердеев до июля 2017 года был стопроцентным собственником компании. Также Рамис Дебердеев является совладельцем лесного терминала «Фактор» в Усть-Луге.

В пресс-службе МТП Усть-Луга смену собственника отрицают: «На настоящий момент никаких изменений в составе акционеров АО “Морской торговый порт Усть-Луга” не произошло, собственник не поменялся. Мы не владеем информацией относительно процедур вокруг ОАО “ТЛК”, так как к нашей деятельности они отношения не имеют».

Однако два независимых источника “Ъ”, знакомых с ситуацией, подтверждают переход терминала «Юг-2» под контроль структур Рамиса Дебердеева. У МТП Усть-Луга появился и новый руководитель: с осени 2017 года им стал Евгений Савкин, который, согласно базе «СПАРК-Интерфакс», также руководит ЗАО «Портофлот», основным собственником которого является офшор Nasdor Incorporated из Лихтенштейна.

Рамису Дебердееву также принадлежит ООО «Приморский УПК», которое в середине 2017 года заявило о проекте развития перегрузочного терминала в порту Приморск (см. “Ъ” от 01.07.2017 https://www.kommersant.ru/doc/3026241) стоимостью 76,8 млрд рублей. Генеральным директором компании «Приморский УПК» является Анатолий Савкин – отец Евгения Савкина.

Управляющий партнер юрфирмы «Дювернуа Лигал» Егор Носков отметил, что в бизнесе часто происходит переуступка крупных долговых обязательств за суммы на порядки ниже. Но это всегда случается в отношении неплатежеспособных должников. 
 «Несмотря на то, что в Гражданском кодексе РФ закреплена свобода определения условий сторонами сделки, в ситуациях, при которых кредитные обязательства реального должника переуступается за несопоставимо меньшую сумму, в существующей российской уголовно-правовой практике много случаев возбуждения по данным фактам уголовных дел», – пояснил Егор Носков.

Партнер юридической компании «Рустам Курмаев и партнеры» Дмитрий Клеточкин пояснил “Ъ”, что факт перехода долга (права требования) означает, что теперь ООО «НКТ» вправе требовать погашения этого долга. «НКТ – самый крупный кредитор, поэтому компания имеет некоторое преимущество перед остальными кредиторами. Конкурсный управляющий будет продавать имущество с открытых торгов, от 80 до 95% от суммы продажи заберет НКТ, а в части остального долга компания будет приравнена к другим кредиторам. В случае если имущество не продастся, НКТ вправе при соблюдении некоторых условий оставить его себе», – прокомментировал господин Клеточкин.

Два дня назад в МТП Усть-Луга заявили, что займутся перевалкой угля и изменят номенклатуру грузов терминала «Юг-2» (см. “Ъ” от 17.01.2018 https://www.kommersant.ru/doc/3521796). Также компания будет строить специализированный угольный терминал, а ро-ро-грузы, которые сейчас также переваливаются на терминале, перейдут на автомобильно-железнодорожный паромный комплекс. При этом в пресс-службе МТП Усть-Луга “Ъ” сообщили, что «Юг-2» останется универсальным терминалом: «Кардинальных изменений, за исключением постепенного отказа от ро-ро-грузов, не планируется. Перевалка крупногабаритных, проектных грузов будет продолжена, также мы планируем значительное увеличение объемов перевалки генеральных, навальных грузов и минеральных удобрений».
По мнению Михаила Бурмистрова генерального директора агентства «Infoline-Аналитика», диверсификация структуры грузовой базы перегрузочного комплекса «Юг-2» за счет угля, скорее всего, не приведет к перетоку специализированных грузов в другие порты, так как существующие мощности вполне позволят терминалу сохранить качество сервиса, к которому привыкли традиционные клиенты. «Возможность привлечения угольных компаний грузовладельцев будет зависеть от тарифной гибкости терминала “Юг”, и уже в первый год работы вполне можно привлечь до 1,5 млн тонн угля»,– прокомментировал он. Директор экспертной группы Veta Дмитрий Жарский считает, что никакой катастрофы в том, что ро-ро уйдет из терминала «Юг-2» нет, как раз наоборот, новый собственник действует исключительно в рамках единственно возможной модели бизнеса – следует за рынком. «В кризис импорт ро-ро-грузов, в первую очередь автомобилей, упал до минимально возможных объемов и вряд ли восстановится в обозримом будущем. Роста выручки сохранение номенклатуры “Юга-2” и возможности перевалки ро-ро-грузов не сулит, чего нельзя сказать о навалочных грузах, в том числе и угле, перевалка которого в общем-то и обеспечивает львиную долю загрузки порта. Тем более что уже в 2017 году прибалтийские порты практически полностью потеряли уголь. Его, не без участия РЖД, поделили между собой российские порты, и такой ситуацией нельзя не воспользоваться. Что касается перевалки крупногабаритных и нестандартных грузов, в том числе для строительства нефте–и газопроводов, то только они вряд ли смогут обеспечить должную загрузку порта», – подытожил эксперт.

https://www.kommersant.ru/doc/3523061
ТАСС; 2018.01.18; ГРУЗООБОРОТ КАСПИЙСКОГО БАССЕЙНА В 2017 ГОДУ СОКРАТИЛСЯ НА 34,1%, ДО 4 МЛН ТОНН

Грузооборот портов Каспийского бассейна по итогам 2017 года сократился на 34,1% по сравнению с 2016 годом, до 3,98 млн тонн, сообщает Ассоциация морских торговых портов РФ. Темпы спада грузооборота к концу года сократились до минимального значения сначала 2017 года (-34,1%).
С января-июля темпы спада находятся ниже 40%. Максимальный спад грузооборота относительно 2016 года зафиксирован в январе-феврале 2017 года – 53,9%.

Перевалка наливных грузов по итогам года сократилась на 61,6%, до 1,1 млн тонн.

Сухих грузов за отчетный период перевалено на 9,2% меньше, чем в 2016 году – 2,88 млн тонн. Грузооборот порта Астрахань сократился на 10,3%, до 2,32 млн тонн, Махачкала – на 57,3%, до 1,39 млн тонн. Порт Оля нарастил перевалку грузов на 35,6%, до 267,9 тыс. тонн. Детальная информация о перевалке грузов морскими портами Каспийского бассейна РФ представлена в таблицах.

По итогам 2016 года грузооборот портов Каспийского бассейна составил 6,04 млн тонн. Грузооборот порта Махачкала достиг 3,25 млн тонн, Астрахань – 2,59 млн тонн.

http://tass.ru/transport/4883007
Воздушный транспорт

РБК; 2018.01.18; САМОЛЕТ С ЗАСТРЯВШИМИ В МЕКСИКЕ ТУРИСТАМИ ПРИЛЕТЕЛ В РОССИЮ

Самолет с российскими туристами, почти на сутки застрявшими в Канкуне (Мексика), приземлился в столичном аэропорту Внуково. Об этом РБК рассказали в пресс-службе авиакомпании «Россия».
 «В 9:06 мск в четверг, 18 января, самолет из Канкуна приземлился в московском аэропорту Внуково. На борту 493 пассажира, включая четырех граждан Армении, которые были посажены на рейсы по требованию миграционных властей Соединенных Штатов Мексики», – сообщили в авиакомпании.

В пресс-службе добавили, что «авиакомпания настаивает на том, что никакого долга перед аэропортом или городом Канкуном нет».

Самолет с россиянами вылетел из курортного города Канкуна в 13:18 по местному времени (22:18 мск среды). Рейс FV5882 авиакомпании «Россия» должен был вылететь из Мексики 16 января, однако после восьми часов ожидания пассажиров вывели из лайнера. В авиакомпании заявили, что причиной задержки стало ожидание граждан Армении, которых миграционные власти Мексики решили депортировать этим рейсом. В то же время в посольстве Армении в Мексике утверждали, что это неверно, а виной задержки стала неоплаченная «Россией» стоянка в аэропорту Канкуна.

После этого в Минтрансе поручили Росавиации и Ространснадзору оперативно разобраться с ситуацией и обеспечить вылет туристов.

https://www.rbc.ru/rbcfreenews/5a6043e69a794713f875e78f
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 208.01.18; ЗАЛОЖНИКИ КАНКУНА

Причины задержки борта в Мексике пока выясняют

Российская газета Минтранс поручил Росавиации и Ространснадзору разобраться, почему вовремя не улетел из Мексики самолет с россиянами.

Борт вчера благополучно вернулся в Москву после более чем суточного ожидания. И почему он никак не мог взлететь? История задержки этого чартерного рейса, можно сказать, детективная. Канкун крупный курортный город в Мексике, расположен на полуостров Юкатан. Туда летают чартерные рейсы одного российского перевозчика из Москвы, причем не каждый день. Учитывая большую дальность полета, на маршруте работает большой самолет, который может вместить 500 человек. И в этот раз на борту был аншлаг.

Самолет с российскими туристами из Мексики приземлился во Внуково

Пассажиров пустили в салон и продержали там в общей сложности семь часов. Пока они там сидели, появились различные версии задержки. В СМИ прошла информация, что мексиканские власти хотели на борту российской авиакомпании депортировать граждан другой страны СНГ. По словам очевидцев, действительно, через четыре часа после планового времени вылета на борт поднялись четыре пассажира. Но самолет продолжал стоять на приколе. Как отметил в беседе с «РГ» главный редактор портала «Авиа.ру» Роман Гусаров, скорее всего, аэропорт начал требовать оплатить дополнительное время стоянки в аэропорту.

Официальный представитель авиакомпании не стал это уточнять, сказав только, что перевозчик не имеет долгов перед аэропортом. При этом он подтвердил, что через семь часов ожидания по российским воздушным правилам безопасности полетов у экипажа закончилось рабочее время. И он пошел отдыхать. Вылет рейса был перенесен на 17 января. 
Пассажиров попросили выйти, и, учитывая, что рейс чартерный, туроператоры должны были заняться расселением россиян по гостиницам. Кто-то сам забронировал и оплатил номер. Деньги, кстати, при наличии всех чеков можно будет вернуть, отметил в беседе с «РГ» Роман Гусаров. Предъявлять их надо туроператору, который и продавал услугу перевозки до места отдыха, добавил он.

Если разбирать ситуацию с формальной точки зрения, то и мексиканские авиавласти, и экипаж соблюдали букву закона, отметил Гусаров. Вроде как никто не виноват, но в заложниках ситуации оказались пассажиры, отметил Роман Гусаров. 

Можно посоветовать сохранить посадочные талоны, чеки на гостиницу, еду, чтобы после официальных выводов Росавиации и Ространснадзора предъявить претензии тому, кто виноват.

Горячая линия

Пассажиры задержанного рейса авиакомпании «Россия» за консультацией могут обратиться по телефону «горячей линии» как в Управление Роспотребнадзора по г. Москве 8 (495) 785-37-41, так и непосредственно в международном аэропорту Внуково в Сколковский территориальный отдел Управления Роспотребнадзора по городу Москве: 8 (495) 436-73-02.

https://rg.ru/2018/01/18/mintrans-poruchil-vyiasnit-prichinu-zaderzhki-vyleta-rossiian-iz-meksiki.html
На ту же тему:

https://rns.online/transport/Rospotrebnadzor-pomozhet-passazhiram-zaderzhannogo-reisa-iz-Meksiki-s-iskami-v-sud-2018-01-18/
ИНТЕРФАКС; 2018.01.18; МОСКОВСКИЕ АЭРОПОРТЫ СПРАВЛЯЮТСЯ С НЕПОГОДОЙ, НЕ ДОПУСКАЯ ДЛИТЕЛЬНЫХ ЗАДЕРЖЕК РЕЙСОВ

Ухудшение погодных условий утром в четверг пока не отразилось на работе столичных воздушных гаваней, ни один самолет на запасные аэродромы не ушел, сообщили «Интерфаксу» в авиадиспетчерских службах московского авиаузла.

«Аэропорты работают штатно. Перед вылетом все самолеты обрабатываются противообледенительной жидкостью, аэродромы, включая перроны, рулежные дорожки и взлетно-посадочные полосы расчищаются и также обрабатываются реагентами с четким соблюдением графика», – сказал собеседник агентства. Между тем, по данным сервиса «Яндекс.Расписание», утром в четверг в московских аэропортах задержаны 11 рейсов – 4 в «Домодедово», 7 – в «Шереметьево», еще 13 рейсов из «Домодедово» отменены. «Задержки и отмены рейсов не связаны с метеоусловиями, происходят по внутренним причинам авиакомпаний», – сказал собеседник агентства.

ТАСС; 2018.01.18; СУД ОБЯЗАЛ «ВИМ-АВИА» ЗАПЛАТИТЬ $2,8 МЛН ИРЛАНДСКОЙ КОМПАНИИ ЗА АРЕНДУ САМОЛЕТОВ

Арбитражный суд Татарстана обязал авиакомпанию «ВИМ-Авиа» выплатить $2,8 млн в пользу ирландской «дочки» «ВЭБ-Лизинга» – «Вебл-767-300 Лимитед» (VEBL-767-300 Limited) – за аренду двух самолетов Boeing-777. Об этом сообщается в материалах суда.

«Взыскать с ООО «Авиакомпания «Вим-Авиа» в пользу «Вебл-767-300 Лимитед» (VEBL-767-300 Limited) $2,46 млн долларов долга, $309,1 тыс. процентов и 200 тыс. рублей госпошлины», – сказано в решении. «Вебл-767-300 Лимитед» подала иск в Арбитражный суд Татарстана 10 октября 2017 года. В заявлении компания просила взыскать за аренду двух Boeing-777 $1,07 млн и $1,39 млн, а также $135,89 тыс. и $173,2 тыс. долга по каждому воздушному судну соответственно.

В конце сентября 2017 года «ВИМ-Авиа» заявила о прекращении полетов из-за нехватки оборотных средств и долгов перед контрагентами. Этому предшествовала серия задержек рейсов из российских и зарубежных аэропортов. 
Через месяц Росавиация приостановила сертификат эксплуатанта авиаперевозчика, дающий право на выполнение полетов. Арбитражный суд Татарстана принял иск о банкротстве «ВИМ-Авиа» от АО «Спектр-Авиа» (Ульяновская область), рассмотрение по делу назначено на 7 февраля 2018 года.

http://tass.ru/ekonomika/4883153
ИНТЕРФАКС; 2018.01.18; СУД ПОДТВЕРДИЛ ВЗЫСКАНИЕ С «КОМИАВИАТРАНСА» В ПОЛЬЗУ РОСАВИАЦИИ 156 МЛН РУБЛЕЙ

Девятый арбитражный апелляционный суд в четверг подтвердил решение Арбитражного суда Москвы, который 24 октября 2017 года решил взыскать с АО «Комиавиатранс» в пользу Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиация) долг в размере 155,7 млн рублей.

Как отмечается в информации на сайте суда, суд отклонил жалобу авиакомпании.

В документах говорится, что Арбитражный суд Москвы 24 октября 2017 года решил взыскать с АО «Комиавиатранс» в пользу Росавиации 141,3 млн рублей долга, проценты за пользование чужими денежными средствами за период с 7 мая 2016 года по 1 июня 2017 года в размере 14,4 млн рублей, а также проценты за пользование чужими денежными средствами на сумму 141,3 млн рублей с 2 июня 2017 года по дату фактического исполнения.

Денежные средства взыскиваются по договору о предоставлении субсидии, заключенному в декабре 2014 года. Из материалов дела следует, что Росавиация и АО «Комиавиатранс» в соответствии с утвержденными 30 декабря 2011 года правительством РФ правилами заключили 3 договора о предоставлении субсидии за счет средств федерального бюджета в размере 141,3 млн рублей. Субсидия была выделена на возмещение части затрат по уплате лизинговых платежей за 3 воздушных судна Embraer EMB-145LR.

29 декабря 2014 года авиакомпании была перечислена субсидия в общем размере 141,3 млн рублей. Однако, как указывает Росавиация, в связи с нарушением авиакомпанией требований договоров, а также постановления правительства РФ от 30 декабря 2011 года в части соблюдения начала эксплуатации полученного воздушного судна не позднее 6 месяцев со дня заключения договора лизинга, ведомство направило авиапредприятию требование о возврате в течение 30 дней субсидий в объеме 141,3 млн рублей.

«Комиавиатранс» не исполнил требование ведомства.

Росавиация в начале декабря 2017 года опубликовала перечень авиамаршрутов между регионами РФ, которые будут субсидироваться из федерального и местных бюджетов в 2018 году в соответствии с постановлением правительства.

В перечень вошли 108 направлений, 65 из них будут софинансироваться регионами. В программе примут участие 15 авиакомпаний, в том числе АО «Комиавиатранс».

ИНТЕРФАКС; 2018.01.18; ПАССАЖИРОПОТОК «ПУЛКОВО» В ДЕКАБРЕ ВЫРОС НА 10,2%, В 2017 Г. – ПОЧТИ НА 22%

Пассажиропоток аэропорта «Пулково» (Петербург) в декабре 2017 года составил 1 млн 82 тыс. человек, что на 10,2% превысило показатель декабря 2016 года, сообщает пресс-служба ООО «Воздушные ворота северной столицы» (ВВСС, управляет аэропортом).

Пассажиропоток на внутренних воздушных линиях в декабре возрос на 7,1% – до 750,198 тыс. человек, на международных линиях – на 17,8%, до 331,843 тыс. человек.

Пассажиропоток «Пулково» по итогам 2017 года увеличился на 21,6% по сравнению с показателем 2016 года и составил 16 млн 125,52 тыс. человек, показатель стал рекордным в истории аэропорта. Предыдущий годовой максимум пришелся на 2014 год, когда «Пулково» приняло 14,3 млн пассажиров, говорится в сообщении.

Пассажиропоток на внутренних воздушных линиях в прошлом году вырос на 17,4% – до 9 млн 953,685 тыс. человек, на международных воздушных линиях – на 29%, до 6 млн 171,835 тыс. пассажиров. Аэропорт «Пулково» в конце апреля 2010 года передан в управление ВВСС, которое выступает концессионером его реконструкции. Стоимость реализации первой очереди проекта – 1,2 млрд евро.

На ту же тему:

http://tass.ru/ekonomika/4883396
ИНТЕРФАКС; 2018.01.18; АЭРОПОРТЫ «БАЗЭЛ АЭРО» В 2017 Г УВЕЛИЧИЛИ ПАССАЖИРОПОТОК НА 9%

Аэропорты «Базэл Аэро» (Краснодар, Сочи, Анапа и Геленджик) в 2017 году увеличили пассажиропоток на 9% по сравнению с 2016 годом – до 10,857 млн человек, сообщает пресс-служба компании. При этом на внутренних направлениях обслужено 9,953 млн человек (рост на 6%), на международных – 904,075 тыс. человек (рост в 1,6 раза).

Количество самолетовылетов увеличилось на 7% и составило 46,819 тыс. Объем обработанных грузов и почты вырос на 5% – до 13,054 тыс. тонн. «Международный аэропорт Краснодар» увеличил пассажиропоток на 17% – до 3,498 млн человек. Количество пассажиров на внутренних направлениях выросло на 9% – до 2,801 млн человек, на международных -в 1,6 раза – до 697 тыс. человек. «Международный аэропорт Сочи» обслужил 5,691 млн пассажиров, что на 8% больше, чем годом ранее. Услугами авиакомпаний на внутренних рейсах воспользовались 5,488 млн пассажиров (рост на 8%), на международных – 203 тыс. человек (рост в 1,5 раза).

Наблюдался также рост пассажиропотока в аэропорту Геленджика. В прошлом году там было обслужено 304 тыс. человек, что на 11% превысило показатель 2016 года.

Пассажиропоток аэропорта Анапы уменьшился на 4% – до 1,364 млн человек.

«Базэл Аэро» управляет аэропортовыми активами холдинга «Базовый элемент» («БазЭл»), является совместным предприятием «БазЭла», Сбербанка (MOEX: SBER) и Changi Airports International («дочка» Changi Airport Group).

На ту же тему:

https://rns.online/transport/Passazhiropotok-aeroportov-Bazel-aero-v-2017-godu-viros-na-9–-do-108-mln-chelovek–2018-01-18/ 

ИНТЕРФАКС; 2018.01.18; «ПОБЕДА» ХОЧЕТ ПРОДАВАТЬ АВИАБИЛЕТЫ ВМЕСТЕ С ПРОЖИВАНИЕМ В ГОСТИНИЦЕ

Авиакомпания «Победа» хочет продавать авиабилеты вместе с проживанием в гостинице, следует из материалов системы «СПАРК-Маркетинг».

Перевозчик объявил тендер на внедрение на сайте системы «динамического пакетирования туров», которая должна работать «на основании данных о стоимости и наличии авиаперелетов, размещениях в отелях со 100% их актуальностью».

Система также должна иметь возможность добавления при бронировании «различных сервисов и услуг, которые могут быть востребованы клиентом в поездке: страховка, трансфер в аэропорт, аренда машин, экскурсии и любые другие», говорится в материалах.

Максимальная стоимость работ оценена в 11,5 млн руб. Заявки на участие в тендере принимаются до 18 января, итоги подведут 22 января.

Представитель «Победы» подтвердил «Интерфаксу», что компания рассматривает возможность продажи авиабилетов вместе с гостиницей одним пакетом. Предполагается, что сервис будет доступен в отдельной вкладке на сайте.

«Победа» – низкобюджетная авиакомпания группы «Аэрофлот» (MOEX: AFLT). Образована в сентябре 2014 года вместо подпавшего под санкции ЕС и остановившего деятельность «Добролета». Рейсы компании выполняются на самолетах Boeing-737-800 в одноклассной компоновке, сейчас их 16, до конца года, как ожидает, будет 24 машины.

ИНТЕРФАКС; 2018.01.18; «ЮВТ АЭРО» В ИЮНЕ НАЧНЕТ ВЫПОЛНЯТЬ АВИАРЕЙС УФА-БАТУМИ

Авиакомпания «ЮВТ Аэро» с 16 июня 2018 года открывает авиарейс Уфа-Батуми, сообщает пресс-служба международного аэропорта «Уфа».

Рейсы будут выполняться на регулярной основе два раза в неделю (по средам и субботам) на самолете Bombardier CRJ-200. «Продажи билетов уже открыты. Стоимость перелета составит от 10,3 тыс. рублей в одну сторону», – уточняется в сообщении.

«ЮВТ Аэро» выполняет регулярные и чартерные перевозки пассажиров по России, базовыми аэропортами являются «Бугульма» и «Казань». В парке авиакомпании – 50-местные самолеты Bombardier CRJ-200. В прошлом году «ЮВТ Аэро» перевезла 207,6 тыс. пассажиров. Согласно данным аналитической системы «СПАРК-Интерфакс», АО «ЮВТ Аэро» зарегистрировано в апреле 2015 года в Бугульме. 100% акций принадлежат Олегу Пантелееву, генеральному директору ООО «АкБарсЛайн» (49% – у панамской «Мидхолл Инвестментс Лтд.», 36,04% – ООО «Ак Барс снаб», 14,96% – ООО «Интрейдпром»). Аэропорт Уфы обслуживает более 40 российских и зарубежных авиакомпаний, имеет две взлетно-посадочные полосы. Аэровокзальный комплекс, состоящий из двух терминалов, обеспечивает общую пропускную способность 1,4 тыс. пассажиров в час. Средний пассажиропоток в год превышает 2,3 млн человек.

КОММЕРСАНТЪ; ЮЛИЯ КОЛБИНА; 2018.01.19; КАНДИДАТЫ НА ВЫЛЕТ

Краевой минтранс нашел новых перевозчиков на Москву и Санкт-Петербург

Краевым властям после года переговоров удалось договориться с ведущим российским перевозчиком «Аэрофлотом» об открытии удобного вечернего рейса в Москву и обратно. 
С марта полеты будет осуществлять входящая в группу «Аэрофлот» авиакомпания «Россия». Кроме того, минтрансу удалось найти еще одного регулярного перевозчика в Санкт-Петербург, весной им станет S7 Airlines.

В расписании международного аэропорта Пермь весной появится два новых рейса – в Москву и Санкт-Петербург. По информации „Ъ-Прикамье“, открытие вечернего рейса в Шереметьево лоббировали депутаты Законодательного собрания Пермского края. Рейсы организованы следующим образом: вылет из Перми в 20.10, прилет в Пермь в 19.15. Рейсы будут выполняться по будням с 25 марта по 27 октября авиакомпанией «Россия» (входит в ГК «Аэрофлот»). До марта рейсы будет выполнять сам «Аэрофлот»: в 19.25 вылет из Перми, посадка в Перми в 18.35. Напомним, ранее большинство бортов на столичном направлении прилетали в Пермь ночью. При этом рейсы в Москву являются самыми востребованными. По итогам 2017 года пассажиропоток пермского аэропорта составил 1,338 млн чел., из них 839,4 тыс. чел. летели в Москву или из Москвы. Рейсы в Санкт-Петербург и обратно обслужили 81,8 тыс. чел.

Еще один новый рейс свяжет Пермь и Санкт-Петербург. Ранее перевозки на этом направлении обеспечивали авиакомпании «Россия» и «Комиавиатранс». Вылеты осуществлялись в 05.25 по будням. С 1 мая добавится вылет в 00.20 по вторникам, четвергам и субботам. Перелеты будет осуществлять S7Airlines. Выполнение этого рейса подтверждено в период до 27 октября.

Как пояснили «Ъ-Прикамье» в министерстве транспорта Пермского края, ввести в расписание удобные московские рейсы удалось после длительных переговоров. Инициатива принадлежала краевым властям. «Весь 2017 год договаривались с «Аэрофлотом», чтобы рейсы поставить в удобное для пассажиров время. Добились изменений с марта. Теперь планируем увеличить час­тоту рейсов в Москву и обратно, ведем переговоры со всеми авиакомпаниями», – сообщили в минтрансе. В «Аэрофлоте» также пояснили, что в данный момент обеспечивают пять ежедневных рейсов из Перми и в Пермь, исключение составляют вторник и четверг: в эти дни выполняется по шесть рейсов. 
Переговоры с авиакомпанией S7 шли проще, добавили в минтрансе: «С этой авиакомпанией дело шло быстрее, была заинтересованность перевозчика. У S7 хорошая стыковка со своими международными рейсами, компания легко согласилась поставить рейс в Пермь».

Член фракции «Единая Россия» в заксобрании Юрий Борисовец сообщил, что в парламенте была создана рабочая группа по увеличению рейсов. «Было очень неудобно, когда рейсы шли утром и днем, а потом уже ближе к полуночи. При этом мы давно живем с Мос­квой в режиме реального времени, поэтому рейсы должны быть без больших пауз. В Законодательном собрании действует соответствующая рабочая группа, обсуждаются и количество возможных рейсов, и направления. Надо найти место аэропорту Перми в общей схеме перевозок в стране и мире и стать хабом, как Новосибирск или Краснодар. Я бы ставил именно такую задачу», – пояснил господин Борисовец.

https://www.kommersant.ru/doc/3523141
ИНТЕРФАКС; 2018.01.18; МИНЭКОНОМРАЗВИТИЯ ПРЕДЛОЖИЛО НЕ ОСВОБОЖДАТЬ АЭРОПОРТЫ ОТ НДС ЗА ПРЕДОСТАВЛЕНИЕ АЭРОВОКЗАЛА

–Минэкономразвития РФ предложило не освобождать аэропорты от уплаты НДС за предоставление аэровокзального комплекса, следует из материалов госпортала regulation.gov.ru. В ноябре 2017 г. Минтранс РФ опубликовал на портале проект постановления правительства с перечнем услуг, предоставляемых авиакомпаниям в аэропортах, которые освобождаются от НДС. В него вошли обеспечение взлета, посадки и стоянки воздушных судов, предоставление аэровокзального комплекса, обеспечение авиабезопасности, хранение и заправка авиатопливом, аэронавигационное обслуживание.

Однако из письма замминистра Минэкономразвития Олега Фомичева, опубликованного на regulation.gov.ru в четверг, следует, что ведомство предложило исключить из перечня предоставление аэровокзала. Такая услуга «не может быть отнесена к услугам по обслуживанию воздушных судов», указывается в письме к разработчику проекта постановления – Минтрансу. Обновленная версия документа, с учетом пожелания Минэкономразвития, уже выложена на госпортале. Его публичное обсуждение продлится до 7 февраля.

Как сообщалось, проект подготовлен в развитие принятого Госдумой в конце октября закона «О внесении изменения в статью 149 Налогового кодекса РФ». Принятие этих нормативных актов призвано исключить разночтения налоговыми органами и налогоплательщиками в части освобождения от НДС аэропортовых и аэронавигационных услуг, отмечали разработчики.

ATO.RU; 2018.01.18; ОПРЕДЕЛИЛИСЬ 20 КРУПНЕЙШИХ АВИАКОМПАНИЙ РОССИИ ЗА 2017 ГОД

По итогам года совокупный пассажиропоток всех авиакомпаний РФ увеличился на 18,6% и составил 105,023 млн человек.
В сегменте авиационных перевозок определились 20 крупнейших авиакомпаний России по объему пассажиропотока за 2017 г. Все операторы, попавшие в этот перечень, показали рост по сравнению с 2016 г. Первые пять мест в рейтинге остались неизменными, но в нем произошли перестановки, следует из данных Транспортной клиринговой палаты (ТКП), имеющихся в распоряжении ATO.ru. Первое место традиционно занимает национальный российский перевозчик «Аэрофлот», который обслужил на 13,3% больше пассажиров, чем в 2016 г., что составило 32,845 млн чел. Аналогичные темпы роста наблюдались у авиакомпании и за первое полугодие 2017 г. (+13,5%). Оператор регулярно наращивал свой флот, в том числе прошлый год он завершил поставками новых российских региональных самолетов Sukhoi Superjet 100 (SSJ 100), узкофюзеляжных Boeing 737-800 и Airbus A320. 
Второе место заняла авиакомпания «Россия», которая поднялась с третьей на вторую позицию и показала рекордный в первой пятерке прирост пассажиропотока – 37,3%. 
Общее количество обслуженных ею путешественников составило 11,153 млн чел. «Россия», в состав которой в 2016 г. вошли Orenair и «Донавиа», приняла часть парка прекратившей полеты «Трансаэро», что также способствовало быстрому развитию авиакомпании. S7 Airlines («Сибирь») продемонстрировала самый низкий показатель прироста пассажиропотока в первой пятерке и по итогам года опустилась на третью позицию среди крупнейших перевозчиков несмотря на пополнение парка двумя новыми типами самолетов – Embraer E170LR и Airbus A320neo. Динамика развития авиакомпании составила 4,9% (оператор обслужил 9,975 млн чел.). В то же время у входящего в группу S7 «Глобуса» пассажиропоток вырос сильнее – на 18,7%. Как сообщалось ранее, такое отличие в динамике, скорее всего, объясняется операционной политикой группы, предусматривающей гибкое управление флотом. 

«Уральские авиалинии» в прошлом году перевезли 7,999 млн чел., что на 23,7% больше по сравнению с 2016 г. Оператор в течение всего года показывал стабильный рост и наращивал парк. Например, за январь-июнь 2017 г. он обслужила на 24,9% больше первого полугодия 2016 г.

Пассажиропоток авиакомпании «ЮТэйр» в 2017 г. увеличился на 9,6% и достиг 7,297 млн чел., что больше запланированных в начале года 6,988 млн чел. Рост происходит несмотря на то, что авиакомпания не пополняет свой парк. Стратегия перевозчика заключается, в частности, в увеличении коэффициента занятости кресел и уменьшении разворотного времени. Среди других авиакомпаний первой двадцатки несколько операторов показали значительный рост пассажиропотока. В частности, NordWind («Северный ветер»), приступившая и к регулярным рейсам, в прошлом году продемонстрировала самую быструю динамику развития в 96,5% за счет того, что перевозчик весь год активно увеличивал провозные емкости.

Azur Air, обслужившая на 59,8% путешественников больше 2016 г., в прошлом году расширяла парк самолетами Boeing 737-800. В компании Red Wings прирост пассажиропотока составил 76,6% в результате пополнения флота ВС иностранного производства – Airbus. «Саратовские авиалинии» в 2017 г. обслужили на 56,6% пассажиров больше предшествующего года, в том числе за счет региональных самолетов Ан-148, которые им передала в субаренду авиакомпания «Россия». Чартерная авиакомпания IFly с ростом пассажиропотока в 84,3% вошла в 20-ку первых авиакомпаний РФ в этом году (в 2016 г. она была на 24 месте). Чартерные перевозчики Pegas Fly («Икар») и Royal Flight показали прирост трафика на уровне 39,8% и 49,8%.

По итогам года суммарный пассажиропоток первых 20 компаний составил 100,275 млн чел., а в целом по отрасли – 105,023 млн чел. (+20,2% и 18,6% соответственно). Таким образом, удельный вес 20 крупнейших операторов РФ вырос с 94,2% в 2016 г. до 95,5% в 2017 г. Президент Российской ассоциации эксплуатантов воздушного транспорта (АЭВТ) Владимир Тасун в беседе с корреспондентом ATO.ru отметил, что в основе значительного роста пассажирских авиаперевозок, в первую очередь, лежит тарифная политика российских авиакомпаний, которая, как правило, направлена на сдерживание роста цен на билеты. Причем это происходит в условиях, когда значительно повышаются аэропортовые сборы, цены на авиакеросин и др. Среди других причин, повлиявших на рост пассажироперевозок, он, в частности, назвал укрепление рубля и полеты в Турцию: 2017 г. стал первым годом, когда полеты в эту страну, после запрета (действовал до августа 2016 г.) осуществлялись в полном объеме. 

В АЭВТ ожидают, что российские авиакомпании завершат прошлый год, скорее всего, с небольшой суммарной прибылью. Как и в 2016 г. этому будет способствовать сниженная ставка НДС до 10% на ВВЛ. Напомним, что, по данным ассоциации, в 2016 г. они показали совокупный финансовый результат около +2,8 млрд руб.

По предварительной оценке АЭВТ, динамика роста пассажирских авиаперевозок в 2018 г. замедлится и по итогам года вряд ли превысит 10%.

Нажмите, чтобы развернуть окончание материала >>

Для того, чтобы сразу видеть материалы целиком, пройдите простую регистрацию или авторизуйтесь на сайте. По мнению Владимира Тасуна, российская гражданская авиация практически исчерпала возможности, которые могли бы привести к взрывному росту на уровне прошлого года. Заместитель исполнительного директора АЭВТ Борис Шокуров добавил, что увеличению производственных показателей может помочь развитие внутренней маршрутной сети, но для этого нужно время.
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