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RNS; 2018.06.09; ПУТИН ВСТРЕТИЛСЯ С ГЛАВОЙ УЗБЕКИСТАНА МИРЗИЁЕВЫМ В РАМКАХ ШОС

Президент России Владимир Путин в рамках саммита Шанхайской организации сотрудничества в китайском Циндао начал встречу с главой Узбекистана Шавкатом Мирзиёевым, передаёт корреспондент RNS из Китая.

«У нас осуществляются крупные проекты: одна только компания «Лукойл» проинвестировала $7 млрд в Узбекистан. Благодаря вашей инициативе мы организовали так называемый зелёный коридор на границе, рост овощей и фруктов, темп очень приличный – по-моему 35-36%. Все развивается, другие наши компании работают кроме «Лукойла» и «Газпрома»«, – сказал Путин в начале встречи.

В свою очередь президент Узбекистана отметил развитие российско-узбекского сотрудничества.

«Мы со всеми российскими компаниями во всех направлениях работаем очень доверительно, серьезно. Если год назад мы с вами перечисляли только нефтегазовую отрасль, сегодня я не могу перечислить ни одну отрасль, где мы не сотрудничаем», – сказал Мирзиёев.

На встрече также присутствуют глава Минэкономразвития Максим Орешкин, министр энергетики Александр Новак, глава Минтранса Евгений Дитрих, министр иностранных дел Сергей Лавров, и, в числе прочих, глава «Росатома» Алексей Лихачёв.

Путин находится в Китае с официальным трёхдневным визитом. В пятницу российский президент провел переговоры с председателем КНР Си Цзиньпинем, председателем постоянного комитета Всекитайского собрания народных представителей Ли Чжаньшу и премьером Госсовета КНР Ли Кэцяном.

https://rns.online/society/Putin-vstretilsya-s-glavoi-Uzbekistana-Mirziyoevim-v-ramkah-SHOS--2018-06-09/
RNS; 2018.06.09; ПУТИН И ПРЕЗИДЕНТ ТАДЖИКИСТАНА РАХМОН ОБСУДЯТ БЕЗОПАСНОСТЬ НА ГРАНИЦЕ С АФГАНИСТАНОМ

Президент России Владимир Путин и глава Таджикистана Эмомали Рахмон начали двустороннюю встречу на полях саммита Шанхайской организации сотрудничества в китайском Циндао, передаёт корреспондент RNS.

В рамках встречи главы государств планируют обсудить вопросы безопасности на границе Таджикистана и Афганистана.

«Хотел бы подробно с вами обсудить вопросы региональной безопасности, в том числе ситуацию на таджикско-афганской границе», – сказал Рахмон.

В свою очередь, российский президент оценил ситуацию на этой границе как непростую.

«У нас много вопросов, связанных с обеспечением безопасности, имею в виду непростую ситуацию, которая на ваших южных границах складывается в Афганистане», – сказал Путин.

По его словам, Россия осуществляет программу модернизации вооружённых сил Таджикистана, а также проводит подготовку военных кадров. «500 ваших военнослужащих проходят сейчас подготовку в вузах министерства обороны РФ», – отметил он.

В рамках встречи стороны также планируют обсудить вопросы развития стратегического партнёрства между странами.

«Я с особым удовольствием отмечаю, что Россия остаётся основным торгово-экономическим партнёром Таджикистана, за нами идут Казахстан и Китай. В I квартале этого года товарооборот прибавил ещё свыше 18%, так что работа идёт, достаточно активно. Почти $2 млрд проинвестировали в экономику вашей страны наши компании», – добавил российский президент.

С российской стороны на встрече присутствуют глава внешнеполитического ведомства Сергей Лавров, министр транспорта Евгений Дитрих, помощник президента Юрий Ушаков, пресс-секретарь главы государства Дмитрий Песков, министр энергетики Александр Новак и министр экономического развития Максим Орешкин.

Ранее в апреле министр обороны России Сергей Шойгу заявил о постоянном росте количества боевиков запрещённой в РФ группировки ИГ в Афганистане. По его словам, на тот момент в стране присутствовало порядка 4,5 тыс. террористов ИГ.

Путин находится в Китае с официальным трёхдневным визитом. В пятницу президент провел переговоры с председателем Китая Си Цзиньпинем, председателем постоянного комитета Всекитайского собрания народных представителей Ли Чжаньшу и премьером Госсовета КНР Ли Кэцяном.

https://rns.online/society/Putin-i-prezident-Tadzhikistana-Rahmon-obsudyat-bezopasnost-na-granitse-s-afganistanom-2018-06-09/
ТАСС; 2018.06.09; ГЛАВА РОСАВИАЦИИ ПРИЗВАЛ УСКОРИТЬ ТЕМПЫ СТРОИТЕЛЬСТВА НОВОГО АЭРОПОРТА САРАТОВА

Темпы строительства нового аэропорта Саратова Гагарин необходимо нарастить, заявил в субботу глава Росавиации Александр Нерадько в ходе совещания по строительству объекта в саратовском селе Сабуровка.

«Очень важно нам сейчас обеспечить синхронизацию работы по аэропортовому комплексу, по федеральной части, по аэродромной. В текущем году мы завершаем большое количество мероприятий по аэропортовым комплексам в связи с подготовкой к чемпионату мира по футболу 2018 года, который пройдет у нас в 11 городах, 13 аэропортов будут задействованы. Но помним, что у нас аэропорт Гагарин  – это вводной объект 2019 года, и поэтому сейчас необходимо нарастить темпы, особенно по федеральной части, чтобы обеспечить его ввод в эксплуатацию в начале лета 2019 года»,  – сказал Нерадько.

Глава Росавиации также сообщил, что из-за образовавшейся трещины участок взлетно-посадочной полосы (ВПП) протяженностью 600 м строящегося аэропорта переделают.

По его словам, изначально ВПП планировалось сделать протяженностью 2650 м, но позже ее решили увеличить до 3 км, чтобы использовать воздушные суда практически всех типов.

«За период, когда шла корректива проекта, произошли некоторые неблагоприятные изменения с точки зрения технического состояния взлетно-посадочной полосы, которая была выполнена уже на протяженности 2650 м в «черном» бетоне. Поэтому сейчас требует дополнительная корректировка проекта, она уже осуществляется, документы находится в Главгосэкспертизе. <…> На участке около 600 м образовалась трещина в «черном» бетоне, этот участок подлежит разборке и заново будет уложена подложка ВПП, песчаная, гравийная основа, бетон»,  – сказал Нерадько.

По его словам, на эти работы потребуется дополнительное время, но достигнута договоренность о синхронизации сроков сдачи аэропорта Гагарин, и сроки сдачи объекта менять не планируется.

Базовая авиакомпания

Александр Нерадько отметило, что строящемуся аэропорту Гагарин нужна своя базовая авиакомпания.

«Здесь будет прекрасный новый международный аэропорт, и мы считаем и уверены, что этому аэропорту нужна своя базовая компания. Коллектив «Саратовских авиалиний» как раз может быть фундаментом образования новой авиакомпании, но которая будет работать на совершенно иных подходах, во главу угла ставя обеспечение безопасности полетов»,  – сказал он в субботу журналистам в саратовском селе Сабуровка, где идет строительство аэропорта.

По мнению Нерадько, в Саратове ранее была монополия «Саратовских авиалиний» на рынке воздушных перевозок, а других перевозчиков не пускали. По его словам, появление новых авиакомпаний положительно скажется на ценах на билеты. Так, накануне начались полеты авиакомпании S7. «Чем будет больше перевозчиков, тем будут дешевле билеты»,  – сказал он.

Ранее аэропорт Саратова Центральный перестал работать в круглосуточном режиме и перешел на регламентный режим после того, как авиакомпания «Саратовские авиалинии» прекратила перевозки с 30 мая из-за отзыва сертификата эксплуатанта и регион таким образом лишился нескольких авиационных направлений.

Строительство нового аэропорта  – крупнейший инфраструктурный проект области. Возведение осуществляется в районе села Сабуровка в 20 км от Саратова на основе государственно-частного партнерства в рамках программы «Развитие транспортной системы России». Общий объем инвестиций в строительство аэропорта составляет более 20 млрд рублей.

Общая площадь пассажирского терминала нового аэропорта составит 23 тыс. кв. м. Ожидается, что он будет обслуживать 1 млн пассажиров в год. Длина взлетно-посадочной полосы составит 3 км, что позволит принимать все типы воздушных судов, включая широкофюзеляжные. Ожидается, что с введением в эксплуатацию аэропорта существенно увеличится турпоток в регион.

Название аэропорта выбрано в связи с тем, что Саратовская область тесно связана с историей отечественной космонавтики. В Саратовском аэроклубе Юрий Гагарин учился летать, в составе первого отряда космонавтов проходил предполетную парашютную подготовку и в этом же регионе приземлился 12 апреля 1961 года после первого в истории человечества космического полета.

Подробнее на ТАСС:
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РИА НОВОСТИ; 2018.06.09; НОВЫЕ «САРАТОВСКИЕ АВИАЛИНИИ» МОГУТ СТАТЬ БАЗОВЫМ ПЕРЕВОЗЧИКОМ «ГАГАРИНА»; ВЛАСТИ НАЗВАЛИ УСЛОВИЯ ДЛЯ ДОПУСКА НОВЫХ «САРАТОВСКИХ АВИАЛИНИЙ» К ПОЛЕТАМ
Строящемуся саратовскому аэропорту «Гагарин» нужна базовая авиакомпания, и ее фундаментом может стать коллектив «Саратовских авиалиний», считает руководитель Росавиации Александр Нерадько.

Единственный действующий аэропорт Саратова «Центральный» эксплуатировали «Саратовские авиалинии», у которых с 31 мая аннулирован сертификат эксплуатанта. Компания прекратила полеты и объявила о массовых сокращениях. Новый аэропорт «Гагарин», строящийся у села Сабуровка в 30 километрах от Саратова, планируется ввести в эксплуатацию в середине 2019 года. Как сообщали в Минтрансе ранее в июне, акционер «Саратовских авиалиний» подал заявку в Росавиацию на получение сертификата эксплуатанта для новой авиакомпании с прежним названием.

«Что касается авиакомпании и коллектива. Здесь будет прекрасный новый международный аэропорт, и мы считаем и уверены, что в этом аэропорту нужна своя базовая компания, и вот коллектив «Саратовских авиалиний» как раз может быть фундаментом образования новой авиакомпании, но только которая будет работать на совершенно иных подходах, во главу угла ставя вопрос обеспечения безопасности полетов», – отметил Нерадько.

Ранее он заявлял, что новым «Саратовским авиалиниям» для получения сертификата эксплуатанта необходимо обновить парк самолетов и изменить подходы к обеспечению безопасности.

Новым «Саратовским авиалиниям» для получения сертификата эксплуатанта необходимо обновить парк самолетов и изменить подходы к обеспечению безопасности, заявил глава Росавиации Александр Нерадько.

Как сообщали в Минтрансе РФ в начале июня, акционер авиакомпании «Саратовские авиалинии», которая с 31 мая лишилась сертификата эксплуатанта и прекратила деятельность, подал заявку в Росавиацию на получение сертификата эксплуатанта для новой авиакомпании с прежним названием.

«Саратовские авиалинии» уже подали заявку на получение нового сертификата эксплуатанта. В этой заявке присутствуют все те же самые самолеты, которые находились в распоряжении авиакомпании, тот же самый руководящий персонал, хотя мы договаривались с собственником авиакомпании, что заявка будет предусматривать эксплуатацию новых типов воздушных судов, новых самолетов, более комфортабельных и безопасных», – сказал Нерадько журналистам в субботу на площадке строящегося аэропорта «Гагарин» под Саратовом.

Он отметил, что эта заявка находится сейчас в работе и в установленные сроки авиакомпании получит ответ из Росавиации. По словам главы ведомства, шансы получить сертификат у компании есть при соблюдении ряда условий.

«Выходить с тем же «багажом», когда мы видели, какие осуществляются недостатки в области обеспечения безопасности полетов, на мой взгляд, несерьезно. Но тем не менее собственник авиакомпании заявлял о том, что он изменит подходы в руководстве авиакомпании. Если это произойдет, то заявка имеет шанс быть рассмотренной и получить положительное заключение», – добавил Нерадько.

https://ria.ru/society/20180609/1522430489.html
На ту же тему:
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ИНТЕРФАКС; 2018.06.09; ШЕСТИСОТМЕТРОВЫЙ УЧАСТОК ВПП АЭРОПОРТА «ГАГАРИН» В САРАТОВЕ БУДЕТ РАЗОБРАН ИЗ-ЗА ТРЕЩИНЫ

Около 600 метров взлетно-посадочной полосы (ВПП), уже уложенной на аэродроме строящегося аэропорта «Гагарин» в Саратове, могут потребовать замены, сообщил гендиректор ФГУП «Администрация гражданских аэропортов (аэродромов)» Юрий Жирков прибывшему на осмотр объекта главе Росавиации Александру Нерадько.

По словам Ю.Жиркова, проблема в слабом грунте в основании ВПП  – «по крайней мере, под те нагрузки, на которые она рассчитана». «Дважды проверяли. Пока вопрос открытый»,  – добавил он.

«У вас есть уверенность, что экспертиза скажет, что надо разбивать (ВПП-ИФ) по всей ширине?»  – поинтересовался А.Нерадько. На это ему предложили обсудить вопрос на совещании.

После совещания, беседуя с журналистами, А.Нерадько заявил, что «судьба этого проекта достаточно сложная»: в процессе согласования ВПП инвестор «Гагарина» предложил увеличить ее длину «до трех с чем-то километров», чтобы принимать воздушные суда всех типов.

«Но в тот период, когда шла корректировка проекта, произошли некоторые изменения, неблагоприятные с точки зрения технического состояния ВПП (...) На участке примерно в 600 метров образовалась трещина, это участок подлежит разборке, там заново должна быть уложена подложка ВПП, песчаная и гравийная основа,  – сказал А.Нерадько.  – Да, на это уйдет дополнительное время, но мы сделаем все для синхронизации объекта и федеральной части и аэровокзального комплекса. И своих планов пока не меняем».

Строительство нового аэропорта «Гагарин» в районе села Сабуровка Саратовского района ведется с июня 2017 г., завершить его планируется в 2019 г. Инвестор терминальной части проекта  – «Аэропорты регионов» (входят в «Ренову» Виктора Вексельберга), аэродромную часть финансирует государство (заказчик строительства  – Росавиация).

В Росавиации «Интерфаксу» сообщили, что в 2011 году проектировщиком ВПП саратовского аэропорта был «НТПИ ТИ», подрядчиком  – «Волгомост». Затем им на смену пришли соответственно «ТрансПроект СПБ» и «МО 99».
ИНТЕРФАКС; 2018.06.13; В РАМКАХ ЗАСЕДАНИЯ СОВМИНА СОЮЗНОГО ГОСУДАРСТВА ЗАПЛАНИРОВАНЫ ПЕРЕГОВОРЫ ПРЕМЬЕРОВ РФ И БЕЛОРУССИИ

Премьер-министры РФ и Белоруссии Дмитрий Медведев и Андрей Кобяков проведут в среду в Москве заседание Совета министров Союзного государства.

В повестке дня заседания  – широкий круг вопросов двустороннего сотрудничества в торгово-экономической, научно-технической, миграционной и других областях. Всего планируется обсудить 14 вопросов.

Как сообщили ранее в аппарате правительства, стороны подведут итоги торгово-экономического сотрудничества за 2017 год и работы Телерадиовещательной организации Союзного государства в прошлом году.

«Будет обсужден вопрос о ходе выполнения плана мероприятий по формированию и функционированию объединенной транспортной системы Союзного государства на 2016-2018 годы и перспективы дальнейшего взаимодействия в данной области»,  – сообщил сотрудник аппарата.

Он добавил, что стороны также примут решения по прогнозным балансам спроса и предложения по важнейшим видам продукции Союзного государства и индикативным балансам его топливно-энергетических ресурсов на 2018 год.

Кроме того, в рамках повестки дня планируется рассмотреть отчет об исполнении бюджета Союзного государства за 2017 год.

В аппарате правительства рассказали, что масштабный блок вопросов касается развития российско-белорусского сотрудничества в области науки и инноваций. «Стороны проанализируют результаты, полученные в ходе выполнения программы Союзного государства «Совершенствование системы защиты общих информационных ресурсов Беларуси и России на основе высоких технологий» на 2011-2015 годы, примут решение относительно учреждения Премии Союзного государства в области науки и техники»,  – сказал сотрудник аппарата.

Кроме того, в среду запланированы переговоры Д.Медведева с А.Кобяковым. В этом году они уже встречались в Алматы в рамках заседания Евразийского межправительственного совета и в Душанбе «на полях» заседания Совета глав правительств СНГ. В 2017 году главы правительств РФ и Белоруссии встречались 10 раз.

Белоруссия  – важнейший партнер и союзник России. Приоритетом в двусторонних отношениях является укрепление торгово-экономических связей. По итогам прошлого года товарооборот между РФ и Белоруссией увеличился на 23,5% по сравнению с 2016 годом до $32,4 млрд. В I квартале 2018 года динамика также позитивная  – рост на 20,3% до $8,4 млрд.

ИНТЕРФАКС; 2018.06.09; РОССИЯ, МОНГОЛИЯ И КИТАЙ АКТИВИЗИРУЮТ СОЗДАНИЕ СОВМЕСТНОЙ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ – ПУТИН

Россия, Монголия и Китай наращивают взаимодействие в реализации совместных транспортных проектов, транзитные перевозки через территорию трех стран в Европу растут, заявил президент РФ Владимир Путин.

В субботу в китайском Циндао состоялась трехсторонняя встреча лидеров России, Монголии и Китая. Открывая ее, В.Путин напомнил, что РФ, КНР и Монголия уже определили приоритетные направления сотрудничества в промышленности, в сфере инвестиций, высоких технологий.

«Наши государства наращивают взаимодействие по созданию совместной транспортной инфраструктуры. В прошлом году объем контейнерных перевозок по маршруту Китай  – Монголия  – Россия  – страны Европы увеличился в 2,7 раза, а в первом квартале текущего года  – уже почти в 4 раза»,  – сказал глава государства.

Он также напомнил о планах модернизации российско-монгольской Улан-Баторской железной дороги и прилегающих к ней участков.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ВЛАДИМИР БАРШЕВ; 2018.06.13; ПО УЛИЦАМ АВТО ВОДИЛИ; ГАИ ПРОВЕЛО НЕОБЫЧНУЮ АКЦИЮ

На платформе, медленно едущей по железной дороге сразу за шлагбаумом, проехал искореженный автомобиль. Напоминание о том, что может случиться, если выскочить на переезд, не убедившись в безопасности маневра.

Таким образом сотрудники томской Госавтоиснпекции совместно с железнодорожниками напомнили о необходимости строго соблюдать правила проезда ж/д переездов. 

С начала года на переездах произошло 88 аварий, в которых погибли 29 и получили ранения 98 человек. Большинство этих аварий произошло из-за невнимательности или грубого нарушения водителями правил проезда железнодорожных переездов

Госавтоинспекция совместно с представителями железнодорожного сообщества, местных властей и общественности провела специальные мероприятия, приуроченные к Международному дню безопасности на железнодорожных переездах.

Так, в Красноярском крае сотрудники Госавтоинспекции совместно с работниками железной дороги наглядно продемонстрировали водителям последствия невнимательности и пренебрежения правил безопасности на железнодорожных переездах. Владельцам транспортных средств организаторы акции показали фотографии поврежденных автомобилей в результате столкновения с поездами и вручали памятки.

На переездах Читы автоинспекторы провели тестирование автомобилистов на знание правил дорожного движения.

По данным ГИБДД, чаще всего ДТП происходят на нерегулируемых переездах. К сожалению, многие забывают, что электрички и поезда идут с большой скоростью, и даже при применении машинистом всех средств экстренного торможения тормозной путь поезда составляет от 1,5 до 2 тысяч метров.

Госавтоинспекция напоминает, что начинать движение через переезд можно только при открытом шлагбауме и выключенной сигнализации. Если хотя бы одна из систем сигнализации включена (световая или звуковая), то даже при открытом шлагбауме движение через переезд запрещено. Необходимо помнить, что, в любом случае, приближаясь к переезду, независимо от положения шлагбаума и сигнализации водитель должен убедиться в отсутствии приближающегося поезда и лишь тогда въезжать на переезд.

Особенно опасен неосмотрительный выезд на нерегулируемый железнодорожный переезд. Предельно осторожным водитель должен быть в темное время суток, а также в условиях ограниченной видимости: в дождь, туман, снегопад и т.д. Вынужденная остановка на железнодорожном переезде, даже кратковременная, также крайне опасна, поскольку создает реальную угрозу столкновения с поездом. В такой ситуации водитель должен немедленно высадить людей из автомобиля и удалить их на безопасное расстояние, после чего принять меры для освобождения переезда  – попытаться отбуксировать или столкнуть транспортное средство с рельс.

https://rg.ru/2018/06/11/reg-sibfo/gosavtoinspekciia-napomnila-o-pravilah-na-zheleznodorozhnyh-pereezdah.html
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 2018.06.13; ОТЛИЧНИКИ ПРОСЯТ СКИДКУ; ДЛЯ СТУДЕНТОВ ПРЕДЛОЖИЛИ ВВЕСТИ ЛЬГОТЫ НА ПРОЕЗД

Общероссийское объединение пассажиров обратилось к вице-премьеру Татьяне Голиковой с просьбой установить единые правила для предоставления льгот на проезд для студентов. Предлагается законодательно закрепить для студентов очной формы обучения возможность на всех видах городского транспорта ездить за полцены и бесплатный проезд для тех, кто получает социальную стипендию.

Хотя в законе «Об образовании в РФ» прописана обязанность региональных властей предоставлять льготы на проезд студентам, которые имеют постоянную регистрацию в регионе, никаких подзаконных актов и уточнений по этому поводу нет. Каждый регион на свое усмотрение устанавливает правила по льготам для студентов.

Многие абитуриенты, поступив в вуз в другом регионе и переехав туда, вынуждены платить за проезд по полному тарифу. При этом размер стипендии значительно ниже затрат студентов на проезд в общественном транспорте, которые превышают 30 процентов общих расходов на проживание. Опрос, проведенный среди студентов, показывает, что 19,5 процента опрошенных расходуют на проезд более двух тысяч рублей в месяц.

При этом 67 процентов студентов не имеют льгот на проезд в общественном транспорте, 34 процента отметили необходимость введения льгот на проезд в поездах дальнего следования, 31 процент считает обязательным введение льгот на перелеты самолетом, а 28 процентов  – на проезд в пригородном автобусе. Сейчас в авиации есть субсидируемые билеты, студенты могут их купить, но только на определенных направлениях.

На железной дороге есть тоже льготы на проезд в плацкарте, чтобы доехать домой или до места учебы. Студенты-очники еще могут воспользоваться скидками на проезд в купе и «Сапсанах», которые предоставляют сами железнодорожники (30 процентов от стоимости билета в «Сапсане» и 25 процентов от цены билета в купе в поездах дальнего следования в рамках программы «РЖД бонус»).

https://rg.ru/2018/06/12/studenty-ochniki-mogut-poluchit-lgotu-na-proezd-v-gorodskom-transporte.html
ИНТЕРФАКС; 2018.06.10; ДВИЖЕНИЕ ПО НОВОЙ ТРАНСПОРТНОЙ РАЗВЯЗКЕ ОТКРЫЛИ ОКОЛО АЭРОПОРТА «ЖУКОВСКИЙ» В ПРЕДДВЕРИИ ЧМ-2018

Новую одноуровневую транспортную развязку, ведущую к международному аэропорту «Жуковский», открыли в Подмосковье, сообщили в пресс-службе министерства транспорта и дорожной инфраструктуры Московской области в воскресенье.

«Строительство транспортной развязки выполнено в рамках подготовки к проведению Чемпионата мира по футболу 2018 года и призвано улучшить условия подъезда к аэропорту «Жуковский», ликвидировав затор на пересечении улиц Кооперативная и Наркомвод»,  – приводятся в сообщении слова министра транспорта и дорожной инфраструктуры Московской области Игоря Трескова

Он уточнил, что участок был расширен до трех полос, организовано одностороннее движение. Перспективная пропускная способность по дороге  – порядка 40 тыс. автомобилей в сутки.

Участок строительства составил 450 м. Расчетная скорость движения по трехполосной развязке  – 50 км/ч. Для комфорта жителей ближайших домов вдоль дороги установлены шумозащитные экраны.

Стоимость строительства составила 234 млн руб..

В пресс-службе добавили, что комплексное развитие территории аэропорта «Жуковский» реализуется в несколько этапов. В рамках первого этапа в мае 2016 года введен в эксплуатацию комплекс аэропорта площадью 18 тыс. кв м и пропускной способностью 2 млн пассажиров в год.
ИА REGNUM; 2018.06.09; МОСТ НА САХАЛИН ЕЩЁ НЕ ПОСТРОЕН, А ЦЕНЫ НА ПАРОМ УЖЕ В «СВОБОДНОМ ПЛАВАНИИ»
Правительство Сахалинской области отпустило в «свободное плавание» цены на перевозку грузов и автомобилей на паромной переправе Ванино – Холмск. Жители островного региона недовольны этим решением, передаёт корреспондент ИА REGNUM.

Постановление об отмене госрегулирования тарифов на перевозку грузов и автомобильного транспорта паромами между материковым портом Ванино и сахалинским портом Холмск подписала глава островного правительства Вера Щербина. Отныне государство ограничивает тарифы только на перевозку пассажиров и их багажа. Расценки на перевозку автомобилей и грузов будет устанавливать перевозчик.

В качестве причины островные власти называют необходимость выполнения задач по развитию конкуренции на рынке морских перевозок.

По данным минтранса Сахалинской области, на долю паромной переправы Ванино – Холмск приходится порядка 15% морского грузооборота Сахалинской области. В ведомстве полагают, что никаких проблем отмена тарифного госрегулирования принести не должна.

За собой островной минтранс оставил право постоянного мониторинга уровня цен на рынке паромных перевозок и никаких активных мер по их регулированию предпринимать не намерен.

В последний раз тарифы на перевозку пассажиров, багажа, грузов и автомобилей правительство Сахалинской области утверждало в ноябре 2017 года.

До настоящего времени стоимость пассажирской каюты «Люкс+» на пароме Ванино – Холмск составляла 4,2 тыс. рублей. Если вы готовы путешествовать сутки сидя, в кресле, то путешествие обойдется всего в 700 рублей. Но есть риск, что сидеть придётся намного дольше – если в море заштормит, например.

За отправку вагона с углем нужно было заплатить 63,4 тыс. рублей. За отправку одного погонного метра автомобиля (такова система расчетов) брали 1,9 тыс. рублей, без учета всевозможных сборов.

Сегодня цены на перевозку вагонов с грузами и автомобилей будет регулировать рынок. Следовательно, можно ожидать, что они вырастут. На Сахалине, куда основное количество товаров завозится морем, жители уже ожидают неминуемого подорожания всего, что на острове не производится.

Читайте также: Порты ДФО: Хабаровский край теряет грузы, а Сахалин разоряется на их доставке

Оператором паромов, курсирующих на линии Ванино – Холмск, является ОАО «Сахалинское морское пароходство».

Сегодня между островом и материком ходят три парома, построенные еще в 80−90-е годы прошлого века. Строительство двух новых паромов ведётся на Амурском судостроительном заводе в Комсомольске-на-Амуре Хабаровского края.

Сообщения о том, что порт Холмск, где базируется островная часть паромной переправы Ванино – Холмск, обесточен за долги, вызвало тревогу не только у островитян, но и у жителей материкового Ванино. Люди переживали, что из-за отсутствия электричества паромы не будут ходить и они лишатся возможности ездить по своим делам. Моряки, рыбаки, например, переживали, что не смогут вовремя прибыть на судно.

Между тем, и в Ванино, и в Холмске в офисах паромной переправы сообщили, что никаких проблем нет и паромы ходят по графику.

В администрации Холмского района корреспонденту ИА REGNUM сообщили, что электроэнергия в порту Холмск подключена – энергетики и акционерное общество пришли к соглашению.

«Вопрос был решён в считаные часы, а для экстренных аварийных случаев у порта есть генераторы, поэтому всё в порядке, паромная переправа работает в штатном режиме», – сообщили в приемной главы Холмского района.

Между тем жители Сахалина высказывают в социальных сетях недовольство по поводу «отпуска цен на свободу»:

«На мост Сахалин – материк ещё даже проект не утвержден, а цены уже отпустили в свободное плавание?».

«Ах, какая милая игра со статистикой! Минтранс Сахалина сообщает, что на долю паромной переправы приходится не более 15% всего морского грузооборота. А теперь вспоминаем, что в этот «морской грузооборот» входит еще и СПГ, который десятками тысяч тонн грузится. Продукты питания на остров доставляются почти исключительно паромами. Все фуры – только паромами. Готовьтесь к «небольшому» подорожанию всего – процентов на 50−100, как пить дать!»

«А разве у нас есть альтернативный способ доставки грузовых автомобилей на Сахалин? В этом плане паромка – 100%-й монополист. Где антимонопольная служба?!»

«Цены просто взлетят – тут и к бабке не ходи! Спасибо, правительство!»

«Нас и до этого доступными фруктами не баловали, а теперь из нашего более чем скромного меню исчезнет ещё один пункт. А может, даже и не один».

«И так за провоз легковой машины от 20 тысяч дерут. Машины разные бывают. Её ж рулеткой измеряют – в длину, в высоту и в ширину».

«А в следующем году ещё и льготные авиабилеты отменят. В этом году еле дождались, пока они появились в продаже. Кто там ещё против мостового перехода? Что там за экономисты, которые экономику моста этого посчитать не могут? Надо – не надо? Будет – не будет? Острова озверели уже от всего этого!»

«Да мост сначала бы построили, а потом уж цены повышали. Они у нас и без этого сумасшедшие на всё!»

«Топливо дорожает, перевозки дорожают, продукты дорожают… А что-нибудь хорошее может у нас случиться?» – пишут сахалинцы в социальных сетях.

Читайте также: Мост на Сахалин: от чего придется отказаться дальневосточникам?

Как сообщало ИА REGNUM, у Сахалина и без роста цен на услуги паромной переправы проблемы с доставкой грузов – комплексные. Хабаровский край теряет грузопотоки. Компании, которые раньше доставляли грузы на Сахалин через порт Ванино, ушли в соседнее Приморье. Для островного региона это уже приводит к удорожанию товаров, завоз которых вынужден дотировать бюджет.

Морской порт Холмск, где базируется паромная переправа, связывающая остров с материковым Ванино, 6 июня был отключен от электроснабжения за долги в 7,6 млн рублей перед энергетиками.

Жители островного региона давно мечтают о строительстве сухопутного перехода между Сахалином и материком. Остальные дальневосточники, от души желая сахалинцам строительства моста, все же переживают: не станет ли это строительство, стоимость которого в 3,5 раза превышает цену Крымского моста, «могильным камнем» на всём ДФО, не будут ли свернуты все социальные программы? На Дальнем Востоке колоссальная проблема аварийного жилья, плохой медицины, отсутствия дорог и прочего.

Идею строительства моста отстаивают полпред президента в ДФО Юрий Трутнев и сахалинский губернатор Олег Кожемяко. В качестве аргументов приводятся сверхдорогие цены на перевозки, оторванность от России, препятствия для развития бизнеса.

В ходе «прямой линии» президент России Владимир Путин, отвечая на вопрос сахалинцев о строительстве моста, подчеркнул, что проект должен быть экономически выверен:

«Я знаю, что мост – давняя мечта сахалинцев. Мы должны оценить все стороны этого вопроса. Это и вопросы загрузки этого моста, и вопросы развития инфраструктуры на севере Хабаровского края, и геополитические вопросы», – сказал глава государства.

https://regnum.ru/news/2429245.html
ИЗВЕСТИЯ; 2018.06.09; КОЛИЧЕСТВО УСЛУГ МФЦ ПРЕДЛОЖИЛИ СОКРАТИТЬ; МИНЭКОНОМРАЗВИТИЯ ПЛАНИРУЕТ УРЕЗАТЬ ЧИСЛО НЕВОСТРЕБОВАННЫХ ГОСУДАРСТВЕННЫХ СЕРВИСОВ

В нынешнем году МФЦ могут сократить функционал. Министерство экономического развития подготовило проект постановления правительства, согласно которому предлагается урезать перечень госуслуг, предоставляемых по принципу «одного окна». Речь идет о невостребованных сервисах МЧС, Роструда, Росздравнадзора, Ростехнадзора, Ространснадзора и ФМБА. Сейчас документ находится на рассмотрении в правительстве.

Сокращение планируется провести после прошлогоднего мониторинга качества и востребованности сервисов МФЦ. Минэкономразвития доложило в кабинет министров о нецелесообразности мероприятий по организации предоставления некоторых услуг в многофункциональных центрах. Это связано с тем, что концепция самих центров строится на предоставлении наиболее массовых и социально значимых сервисов.

В МФЦ начнут выдавать водительские права

– Изменения связаны с тем, что госуслуги по приему и учету уведомлений в части видов деятельности МЧС, Роструда, Росздравнадзора, Ростехнадзора, Ространснадзора и ФМБА практически не востребованы. Так, например, за 9 месяцев 2017 года Роструд, Росздравнадзор и Ростехнадзор сообщили о предоставлении менее 100 услуг по приему и учету уведомлений, – сообщили «Известиям» в пресс-службе Минэкономразвития.

На данный момент МЧС предоставляет 8 государственных услуг. К ним относятся: лицензирование деятельности в области пожарной безопасности, регистрация и освидетельствование маломерных судов, оценка пожарного риска, а также утверждение документов по некоторым видам осуществления деятельности юрлиц и индивидуальных предпринимателей. Другие ведомства на региональном уровне оказывают услуги регистрации бизнеса по отдельным видам работ и услуг. В Минэкономразвития уточнили, что дальнейшие сокращения пока не планируются.

– Действительно, предоставляемые указанными ведомствами услуги не слишком распространены и не пользуются большим спросом среди населения, поэтому было внесено соответствующее предложение,– сказал директор Центра социально-политического мониторинга Института общественных наук РАНХиГС Андрей Покида.

Функционал МФЦ могут сократить уже в этом году – после того как документ Минэкономразвития рассмотрит правительство и подпишет премьер-министр. Начиная с 2020 года министерство намерено перейти на централизованную модель организации сети МФЦ по поручению президента Владимира Путина. Централизация предполагает внедрение экстерриториального принципа работы МФЦ, то есть гражданин сможет получить услугу вне зависимости от места проживания. Соответствующий проект федерального закона также подготовлен ведомством. По состоянию на 2017 год в 28 субъектах действовала децентрализованная система. 

По разным оценкам, это приводит к дополнительным затратам бюджетов регионов в размере 5–15% от общего объема финансового обеспечения работы МФЦ в год. Если речь пойдет о возможности оплаты или запроса услуг вне зависимости от места проживания, это существенно упростит взаимодействие органов власти и населения, считает Андрей Покида. 

По информации Минэкономразвития, уже 7 субъектов приняли решение о переходе в течение 2018 года к модели, при которой МФЦ создаются в форме учреждения региона, на территории которого располагаются структурные подразделения центра. Еще 21 субъект считает подобную реорганизацию экономически обоснованной. Они подтвердили свою готовить до 1 января 2020 года завершить все необходимые работы.

В марте Минэкономразвития подготовило рейтинг регионов по развитию сети многофункциональных центров. По итогам IV квартала 2017 года высокий уровень эффективности организации работы сети МФЦ продемонстрировали 71 регион. По четырем субъектам дана средняя оценка эффективности, восемь регионов показали удовлетворительные результаты. Замыкают рейтинг Чукотский автономный округ и Тверская область, в которых эффективность оказалась низкой.

https://iz.ru/753518/pavel-panov/kolichestvo-uslug-mftc-predlozhili-sokratit
ПОЛИТЭКСПЕРТ; 2018.06.09; «ЗАКОНОПРОЕКТ БУДЕТ ОТКЛОНЕН»: ДЕПУТАТ ЩАПОВ О ПРЕДЛОЖЕНИИ ОТМЕНИТЬ ТРАНСПОРТНЫЙ НАЛОГ

Депутаты фракции «Справедливая Россия» ранее внесли в Государственную Думу РФ законопроект об отмене транспортного налога.

Парламентарии от фракции «Справедливая Россия» внесли в Государственную Думу РФ предложение отменить на территории страны транспортный налог. Предлагается заменить существующий налог на акцизы, уплачиваемые за топливо, чтобы люди платили только в случае пользования транспортным средством.

Как следует из пояснительной записки к законопроекту, за отмену транспортного налога в России высказывался еще глава страны в 2012 году на встрече с лидерами думских фракций, после чего в 2016 году положительно оценили предложение и в Минтрансе РФ. В случае одобрения законопроекта он вступит в силу с 1 числа нового налогового периода.

Однако, несмотря на стремление законодателей снизить налоговую нагрузку с граждан и большое множество сторонников отмены транспортного налога, существуют некоторые спорные моменты, о которых в интервью изданию «Политэксперт» рассказал депутат Государственной Думы РФ Михаил Щапов.

«На проблему нужно посмотреть с точки зрения и межбюджетных отношений. Предложение коллег из Справедливой России упраздняет транспортный налог полностью. Этот налог целиком идет в региональные бюджеты и предназначен на ремонт дорог. Акциз до прошлого года разделялся между федеральным и региональными бюджетами в соотношении 12 на 88. Однако, были приняты поправки в Бюджетный кодекс, и в 2017 году доля федерального бюджета была увеличена до 38,3%, в 2018  – 42,9%, в 2019  – 41,9%, в 2020  – 41,8%.

Таким образом, если мы просто отменим транспортный налог, то лишим регионы достаточно большого объема доходов»,  – считает парламентарий.

Михаил Щапов отмечает, что авторы законопроекта никак не учли проблему межбюджетных отношений и дисбаланс, который образуется в случае одобрения инициативы.

«Авторы в своем законопроекте никак не решают проблему выпадающих доходов регионов. Поэтому скорее всего по этому основанию законопроект будет отклонен»,  – заявил Щапов.

Для того, чтобы инициативы получила одобрение и была впоследствии утверждена главой государства, необходимо, по словам депутата Михаила Щапова, вместе с отменой транспортного налога одновременно изменять распределение топливных акцизов, чтобы у регионов появилась возможность компенсировать потери.

Несмотря на существующие нюансы, депутат считает отмену транспортного налога необходимой, так как это снизит налоговую нагрузку на населения, и людям не придется «платить дважды за право ездить на автомобиле».

В то же время Михаил Щапов напомнил об инициативе фракции КПРФ от 2016 года, когда было предложено освободить от уплаты транспортного налога одного из родителей или опекунов в многодетных семьях с тремя и более детьми до 18 лет....

https://politexpert.net/109515-zakonoproekt-budet-otklonen-deputat-shapov-o-predlozhenii-otmenit-transportnyi-nalog
ИНТЕРФАКС; 2018.06.09; ВЛАСТИ ВВЕЛИ ОГРАНИЧЕНИЯ НА ВЪЕЗД ГРУЗОВИКОВ В САМАРУ В ПЕРИОД ЧМ-2018

Власти Самарской области ограничат въезд грузового транспорта с разрешенной максимальной массой свыше 3,5 тонны в Самару в дни проведения в городе матчей ЧМ-2018 и накануне матчей.

Соответствующий приказ областного Минтранса опубликован на сайте правительства региона.

Запрет на въезд большегрузов в Самару будет действовать с 7 часов утра до полуночи. Вместе с тем, как следует из прилагаемой к приказу Минтранса схемы размещения временных запрещающих знаков, въезд в Самару с поворотом на Заводское шоссе (в промзону Самары  – ИФ) будет разрешен даже в дни ограничений.

Ранее сообщалось, что власти Самарской области, планируя ограничить проезд большегрузов в Самаре в связи с подготовкой города к ЧМ-2018, уже в 2017 году столкнулись с жалобами со стороны промпредприятий и ритейлеров. Последние утверждали, что нововведение может привести к росту цен на товары и, возможно, дефициту продовольствия.

Исполнительный директор Ассоциации компаний розничной торговли (АКОРТ) Владимир Ионкин заявлял летом 2017 года, что после ввода запрета производители и ритейлеры будут вынуждены нанимать грузовики небольшой грузоподъемности.

«Предлагаемая фактически в одностороннем порядке модель управления логистической операционной схемой Самары создаст нагрузку на инфраструктуру области в ночное время, повлечет за собой перестройку логистических цепочек и значительный рост затрат компаний на перевозку готовой продукции, вызванный снижением скорости оборачиваемости грузов, и как следствие, пересмотру тарифов грузоперевозчиками»,  – говорил тогда В.Ионкин журналистам.

Со своей стороны, в Минтрансе региона заявляли, что ввод запрета в городской черте необходим для подготовки к ЧМ-2018, при этом власти не собираются запрещать движение большегрузов к основным самарским предприятиям, расположенным в промышленной зоне Самары, а также на правобережье реки Самары (приток Волги) и за границами города.

В апреле 2018 года облправительство сообщило, что запрет на въезд большегрузов в Самару будет введен с 6 часов утра до полуночи более чем на месяц  – с 10 июня по 18 июля.

При этом власти региона обещали провести аккредитацию большегрузов для проезда в Самару в дни между матчами, исключая предматчевый день,  – «для возможности функционирования предприятий». Но, вопреки обещаниям, аккредитация большегрузов властями проведена не была.

По словам руководителя службы корпоративных коммуникаций группы «Кнауф СНГ» Леонида Лося, ситуация оставалась неопределенной долгое время, и обеспокоенные представители бизнеса были вынуждены обращаться в том числе и в правительство РФ.

«Пытаясь добиться ясности, представители бизнеса обращались в различные региональные органы власти и в правительство России. Ответ администрации Самарской области был получен несколько дней назад: предусмотренные ограничения подразумевали практически запрет. (. . .) В связи с чем бизнес-сообщество повторно обратилось в правительство РФ с просьбой изменить условия вводимых ограничений»,  – говорил «Интерфаксу» Л.Лось в начале июня.

В итоге промпредприятия добились диалога с властями региона, но облправительство пошло на уступки не сразу.

«Danone на протяжении почти трех недель совместно с другими крупными предприятиями города (Coca-Cola, «Балтика», Nestle, хлебозавод N5, Cамарский жиркомбинат и так далее) вел диалог с правительством региона с целью предотвратить последствия, которые для жизнеобеспечения жителей и гостей Самары вызвал бы тотальный запрет на движение большегрузов сроком более чем на месяц»,  – говорила в июне «Интерфаксу» директор по корпоративным отношениям региона «Центр» АО «Данон Россия» Мария Жаркова.

По словам М.Жарковой, такой запрет повлек бы значительные убытки для самарского филиала Danone и его партнеров.

«Естественно, это повлекло бы не только огромные убытки, как у нас, так и у партнеров: поставщиков сырого молока, торговых сетей, логистических компаний, но также поставило бы под удар обеспечение молочными продуктами многих городов РФ и стран СНГ  – самарский филиал 50% производимой продукции отгружает за пределы региона. К счастью, к мнению бизнеса прислушались»,  – отметила она.

В июне стало известно, что власти по просьбе промпредприятий решили смягчить планируемые ограничения на въезд грузовиков в Самару в период ЧМ-2018.

Летом в Самаре должны пройти четыре матча группового турнира ЧМ-2018, а затем  – по одному матчу 1/8 и 1/4 финала. Первый матч ЧМ-2018 в Самаре пройдет 17 июня, последний  – 7 июля.

КОММЕРСАНТ; ЮРИЙ БАРСУКОВ; 2018.06.13; МАНЕВР НА ПЕРЕДЕЛЕ ВОЗМОЖНОСТЕЙ; СХЕМА ЕГО ЗАВЕРШЕНИЯ ПРЕДПОЛАГАЕТ ОЧЕРЕДНОЕ ПОДОРОЖАНИЕ НЕФТЕПРОДУКТОВ

“Ъ” стали известны параметры завершения налогового маневра в нефтяной отрасли. Отрицательный акциз на нефть в размере примерно 3 тыс. руб. на тонну получат только НПЗ, выпускающие бензин. Одновременно вводится плавающий акциз, в рамках которого бюджет будет возмещать компаниям половину разницы между внутренней ценой топлива и экспортной альтернативой. Эти меры призваны смягчить повышение цен для потребителей, которое, по замыслу, не превысит 1% в год для бензина и дизельного топлива. Но другие нефтепродукты, например мазут и битум, подорожают в полтора раза и более.

Минфин 9 июня разослал участникам процесса законопроект о завершении налогового маневра в нефтяной отрасли. Документ будет обсуждаться на совещании у вице-премьера Дмитрия Козака 14 июня, а через неделю – на заседании правительства, после чего должен быть внесен в Госдуму. Маневр заключается в поэтапном (в течение 2019–2024 годов) снижении экспортных пошлин на нефть и нефтепродукты до нуля с одновременным повышением НДПИ на нефть. В итоге экспорт нефти и нефтепродуктов станет более выгодным, а внутренние цены на них, а также на нефть для переработки вырастут. За следующие шесть лет бюджет планирует получить от маневра дополнительно 1,6 трлн руб.

Чтобы внутренние цены на топливо, вокруг резкого взлета которых в последние недели развернулся скандал по всей стране с митингами и публичными обращениями к президенту, не выросли еще сильнее, крупнейшие НПЗ получат отрицательный акциз на нефть. По словам собеседников “Ъ”, критерием будет производство товарного бензина 5-го класса: заводам, у которых на него приходится более 10% первичной переработки, положен отрицательный акциз из расчета примерно 3 тыс. руб. на тонну перерабатываемого сырья (при нынешнем курсе рубля).

Заводам, у которых глубина переработки меньше, полагается отрицательный акциз «только для бензина» исходя из нормы выпуска в 10%. Например, если завод перерабатывает 4 млн тонн сырья, но производит только 300 тыс. тонн бензина, он получит акциз исходя из объема переработки в 3 млн тонн.

НПЗ, которые не производят товарный бензин, вообще не получат акциз – это, в частности, завод в Усть-Луге НОВАТЭКа, Марийский НПЗ группы New Stream Дмитрия Мазурова и т. д. Такой подход соответствует идее Минфина, который рассматривает отрицательный акциз как субсидию для НПЗ и полагает, что лучше целевым образом субсидировать производство нужного рынку бензина, чем всю отрасль целиком.

Отрицательный акциз будет дополнен так называемым плавающим акцизом, который должен частично защитить внутренний рынок от колебаний цен на нефть и курса рубля. Если экспортный netback (стоимость поставки на экспорт с учетом пошлины и затрат на транспортировку по Argus) превышает текущую цену бензина или дизтоплива (по бирже), бюджет возвращает НПЗ половину разницы. Например, 31 мая netback по АИ-95 был выше внутренней цены на 5,5 тыс. руб. на тонну, то есть бюджет вернул бы НПЗ 2,75 тыс. руб., что будет означать соответствующее снижение оптовой цены. В обратную сторону, то есть при наличии премии внутреннего рынка, механизм работать не будет.

Установление акциза будет похоже на мониторинг экспортной пошлины: рассчитываться по предыдущему месяцу на текущий. Это сократит влияние колебаний цены нефти или курса рубля на внутренние цены вдвое: например, с начала года netback по бензину, по данным Reuters Kortes, вырос на 8,4 тыс. руб. на тонну (или 6,3 руб. на литр), тогда как цены на АЗС – только на 3,6 руб. на литр.

Если бы плавающий акциз работал сейчас, то уже происшедшего роста цен на АЗС хватило бы для компенсации роста netback (так как половину компенсировал бы бюджет).

С учетом этих инструментов налоговый маневр, как ожидается, должен привести к росту оптовой цены на бензин и дизтопливо примерно на 400 руб. на тонну в год (0,8%, или примерно по 0,3 руб. на литр). Однако рост цен на другие нефтепродукты должен быть гораздо больше – не менее чем на 50% на битум и мазут, а также существенно на авиакеросин и судовое топливо.

Александр Дюков, глава «Газпром нефти», 9 июняАлександр Дюков, глава «Газпром нефти», 9 июня

Розничная сеть АЗС работает в убыток – 2,5–4 тыс. руб. на тонну. Долго независимые сети, если они работают честно... так работать не могут

Собеседники “Ъ” в нефтекомпаниях уточняют, что цены на авиакеросин в любом случае невозможно повысить с текущих уровней, так как тогда иностранные авиакомпании перестанут заправляться в РФ. По судовому топливу источники “Ъ” оценивают возможный рост цены в 6 тыс. руб. (около 15%), но, возможно, на него будет дана отдельная субсидия. Что касается битума, то Минфин, по данным “Ъ”, не видит большой проблемы в подорожании, учитывая, что в ближайшие шесть лет на дорожную инфраструктуру через спецфонд будет выделено 3 трлн руб.

Других льгот для НПЗ, например компенсации логистического отставания или субсидий на модернизацию, которые предлагало Минэнерго, не будет. По словам собеседников “Ъ”, «Роснефть», у которой самые старые НПЗ среди крупных компаний, в сущности, не участвовала в обсуждении: «Они на совещаниях говорили, что маневр в принципе не нужен. Но так как президент принял решение, что маневр будет, не было пространства для диалога». Один из источников “Ъ” считает, что некоторым НПЗ «Роснефти» в Восточной Сибири (Ачинск, Ангарск) дадут адресные льготы вне рамок основного маневра.

Если не обращать внимания на частные трудности отдельных компаний или групп потребителей, в текущем варианте маневра остается стратегическая проблема: предполагается, что нефтекомпании переложат рост налоговой нагрузки на переработку либо в увеличение внутренних цен, либо сократят свою маржу. Во втором случае некоторые, даже крупные НПЗ станут операционно убыточными, тогда их загрузка будет снижаться, что может привести к дефициту топлива в отдельных регионах.

По плану должен реализоваться первый вариант, то есть рост внутренних цен. Но они уже сейчас вызывают резкий протест населения и бизнеса, и правительство проводит прямо противоположную политику: замораживает цены на АЗС по договоренности с нефтяными компаниями, угрожая в случае невыполнения повысить экспортные пошлины на нефтепродукты – те самые пошлины, от которых оно хочет избавиться по итогам маневра.

https://www.kommersant.ru/doc/3656838
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 2018.06.13; ДОРОГА К ПОЛЮ; 90 КИЛОМЕТРОВ ТРАСС ОБНОВИЛИ К ЧМ-2018

Почти 90 километров федеральных трасс были отремонтированы и реконструированы к ЧМ-2018 по футболу в регионах, которые принимают мундиаль.

В Подмосковье завершено строительство развязки на пересечении Дмитровского шоссе (А-104 Москва  – Дмитров  – Дубна) и Малой бетонки (А-107 «Московское малое кольцо»). С 44-го по 47-й километр автомобилисты получили шесть полос движения вместо четырех, а не только развязку.

 – Реконструкция началась в 2014 году, к этому моменту пропускная способность этого участка Дмитровского шоссе была практически исчерпана,  – констатировал глава Росавтодора Роман Старовойт. Теперь автомобилисты могут беспрепятственно ехать в сторону Дмитрова, Мытищ и Москвы за счет расширения проезжей части и ликвидации светофоров. Пропускная способность участка выросла в 1,5 раза  – до 77 тысяч автомобилей в сутки.

На трассе М-11 «Москва  – Санкт-Петербург» открыли новый участок

На этом участке трассы появились переходно-скоростные полосы и дублеры для общественного транспорта и машин экстренных служб, а также автоматизированная система управления дорожным движением. Сейчас она работает в тестовом режиме. Оборудование позволяет отслеживать и распределять транспортные потоки, следить за соблюдением правил дорожного движения, заранее информировать автомобилистов об изменении погодных условий. Система поможет и при ДТП: в случае аварии водители увидят информацию на электронных табло и смогут заранее сменить полосу движения.

В Росавтодоре «РГ» рассказали, что к мундиалю в Московской области на трассе М-7 «Волга» (с 62-го по 68-й километр), М-9 «Балтия» (с 38-го  – км 48-й километр), А-107 «Московское малое кольцо» (с 0-го по 9-й километр, с 29-го по 33-й километр) обновляли верхние слои асфальта, сделали разделительные ограждения. В Самарской области на трассе М-5 «Урал» обновили подъезд к Самаре и отремонтировали мост на 13-м километре. В Татарстане на Р-239 отремонтировали подъезд к аэропорту Казани.

Капиремонт дорожники провели в Краснодарском крае на трассе А-147 Джубга  – Сочи  – граница с Республикой Абхазия (с 5-го по 9-й километр), во Владимирской области на трассе М-7 «Волга», в том числе и на подъезде к Иваново, а также в Нижегородской области на дороге P-158 Нижний Новгород  – Арзамас  – Саранск  – Исса  – Пенза  – Саратов c 32-го по 40-й километр.

Кроме того, 5 июня 2018 года в полном объеме запущено движение по 23-километровому участку трассы М-10 в обход Твери, в том числе по Мигаловскому мосту через Волгу. 
После завершения всех работ по участку, который прежде считался «бутылочным горлышком», обеспечен проезд по четырем и шести полосам движения, а по Мигаловскому мосту  – по восьми полосами, по четыре в каждом направлении.

https://rg.ru/2018/06/13/dorozhniki-priveli-v-poriadok-trassy-v-prinimaiushchih-chm-regionah.html
ИНТЕРФАКС-ПОВОЛЖЬЕ; 2018.06.12; КАМАЗ ПРЕЗЕНТОВАЛ ПРОТОТИП БЕСПИЛОТНОГО АВТОБУСА

«КАМАЗ» в Казани во вторник презентовал прототип беспилотных пассажирских электробусов, передал корреспондент агентства «Интерфакс-Поволжье».

Для демонстрации в динамическом режиме модели КАМАЗ-1221 «Ш.А.Т.Л.» (широко адаптивная транспортная логистика) создана специальная огороженная площадка длиной 650 метров.

Возможности электробуса были показаны на скорости до 10 км/час. Заместитель генерального директора ПАО «КАМАЗ» Ирек Гумеров сказал на презентации, что автобус способен развивать скорость до 110 км/час, однако по законодательству демонстрационная скорость ограничена.

И.Гумеров сказал журналистам, что электробус уже сегодня может использоваться на закрытых территориях, в выставочных комплексах и парковых зонах.

«Это (беспилотные автомобили  – ИФ) еще более безопасно, чем человек, потому что робот не ошибается, робот всегда внимательный, но, с другой стороны, его, конечно, нужно этому научить»,  – считает И.Гумеров

Он отметил, что развитие беспилотного движения связано с ограничеиями в законодательстве. «Мы уверены, все партнеры уже за 2020 годом смогут это сделать (организовать беспилотное движение  – ИФ) в какой-то мере, но законодательство и общество не готовы, поэтому консенсус-прогноз на сегодня мирового автомобилестроения  – это где-то порог 2030 года, где полностью автономно, где человек вообще не вмешивается»,  – сказал И.Гумеров.

Заместитель генерального директора государственного научного центра РФ ФГУП «НАМИ» (также разработчик проекта) Алексей Гогенко сообщил журналистам, что в основе электробуса лежит «открытая технологическая платформа», она универсальная и может быть адаптирована под любые логистические цели. «Сегодня эта технология требует еще обкатки, но мы верим, что эта технология за рамками 2020 года станет серийной»,  – сказал он.

Прототип использует данные цифровых карт, систем навигации и органы технического зрения. Он останавливается для посадки и высадки пассажиров на остановочных пунктах. Интерфейс позволяет пассажиру управлять системой открывания дверей, системой выбора остановочного пункта, в том числе по требованию, производить аварийную остановку, вызвать помощь, а также при необходимости вручную открыть двери.

Для передачи сигнала на демонстрационной площадке используются пилотная зона сети пятого поколения компании «Мегафон». На сервер «КАМАЗа» в онлайн-режиме поступает телеметрическая информация о параметрах движения и режимах работы узлов и агрегатов электробуса, что позволяет контролировать процесс движения. Данные с электробуса передаются со скоростью 1,2 Гбит/с стабильно с минимальной задержкой  – 6-8 миллисекунд.

КАМАЗ-1221  – это одна из моделей беспилотной техники, над которой работают специалисты «КАМАЗа» в рамках развития интеллектуальных транспортных систем.

«КАМАЗ» является крупнейшим российским производителем грузовых автомобилей.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 2018.06.09; СМИ: ТРАНСПОРТНЫЕ ЛЬГОТЫ ПРЕДЛОЖИЛИ ВВЕСТИ ДЛЯ СТУДЕНТОВ

Общероссийское объединение пассажиров выступило с инициативой принятия на федеральном уровне закона о транспортных льготах для студентов очной формы обучения. Предложение рассмотреть такую возможность направлено на имя вице-премьера Татьяны Голиковой, сообщает RT.

В частности, предлагается предоставить право студентам очной формы обучения ездить на общественном транспорте с 50 процентной скидкой, а имеющим инвалидность  – бесплатно. Сейчас льготы предоставляют субъекты РФ.

Основанием для подготовки инициативы стали результаты проведенного опроса общественного мнения, согласно которым 67 процентов студентов России не имеют льгот на проезд в общественном транспорте. При этом каждый пятый студент тратит на проезд более двух тысяч рублей в месяц. Оптимальным размером льготы студенты считают 50 процентную скидку от стоимости билета на все виды общественного транспорта.

https://rg.ru/2018/06/09/smi-transportnye-lgoty-predlozhili-vvesti-dlia-studentov.html
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; СВЕТЛАНА БАТОВА; 2018.06.09; «ЯНДЕКС» НАУЧИЛСЯ ПРОКЛАДЫВАТЬ ВЕЛОМАРШРУТЫ

«Яндекс.Карты» научились строить велосипедные маршруты. Раннее представитель компании Марина Янина сообщала, что компания думает о запуске подобного сервиса после того, как в Москве появится связная сеть велодорожек.

Как сообщили «РГ» в пресс-службе «Яндекса», сервис работает как на компьютере, так и в приложениях на смартфоне. Пока что выпущен релиз только для телефонов на базе Android. Для телефонов с IOS обновление выйдет в ближайшие дни.

Пока нет связных велодорожек в столице, сервис строит маршруты на базе дорог, по которым удобно ехать на велосипеде: помимо велодорожек, туда входят и автодороги, но без многополосных трасс. Общая протяженность дорог в столице, по которым возможно построение маршрута,  – более 26,9 тысяч километров, всего 190 из них  – велодорожки.

Сервис работает в Москве и Санкт-Петербурге, в других городах построение веломаршрутов также возможно, но только в бета-режиме.

Как уточнили в пресс-службе компании, для использования сервиса необходимо обновить приложение. Он работает только в «Яндекс.Картах», в программе «Навигатор» такой возможности нет  – он строит маршруты только для автомобилистов.

Напомним, «Яндекс.Карты» также умеет строить маршруты для пешеходов и для проезда на общественном транспорте.

Ранее приложение «Велобайк» столичного проката велосипедов также выпустило версию с функцией построения веломаршрутов, которая при проверке оказывалась обычным автомобильным.

https://rg.ru/2018/06/09/reg-cfo/iandeks-nauchilsia-prokladyvat-velomarshruty.html
ИНТЕРФАКС-ПОВОЛЖЬЕ; 2018.06.10; СЕМЬ МАШИН СТОЛКНУЛИСЬ НА ТРАССЕ В САМАРСКОЙ ОБЛАСТИ

Дорожная авария с участием семи автомобилей произошла на федеральной трассе М-5 «Урал» в Самарской области вечером в воскресенье, есть погибшие, сообщил агентству «Интерфакс-Поволжье» осведомленный источник.

Собеседник агентства уточнил, что ДТП произошло у поселка Сборный под Сызранью.

Другой осведомленный источник сообщил агентству, что по предварительным данным, в ДТП погибли два человека.

В связи с ДТП на 894 км автодороги М-5 «Урал» под Сызранью движение автотранспорта в сторону Москвы сейчас закрыто, в направлении Самары организован объезд через Сызрань, говорится в распространенном в воскресенье сообщении подведомственного Росавтодору ФКУ «Поволжуправтодор».

ИНТЕРФАКС-ЗАПАД; 2018.06.12; ОЧЕРЕДЬ ИЗ МАШИН ОБРАЗОВАЛАСЬ НА ГРАНИЦЕ БЕЛОРУССИИ С РОССИЕЙ
Многокилометровые очереди из транспорта образовались на выезде из Белоруссии в Россию.

«В Дубровенском районе на границе с Россией образовалась очередь из машин в 15 км»,  – сообщил белорусскому госагентству БелТА начальник отделения агитации и пропаганды ГАИ УВД Витебского облисполкома Александр Казючиц.

По его словам, пробка образовалась на трассе М1 Минск-Брест-Москва. Около 19:00 протяженность автоколонны на дороге составляла почти 20 км.

ИНТЕРФАКС-УКРАИНА; 2018.06.11; УКРАИНСКИЕ ПОГРАНИЧНИКИ СООБЩИЛИ О СКОПЛЕНИИ ГРУЗОВИКОВ НА ГРАНИЦЕ С РФ ИЗ-ЗА УСИЛИВШЕГОСЯ РОССИЙСКОГО КОНТРОЛЯ

Скопление грузовых автомобилей перед границей с Россией на выезд из Украины наблюдается перед пунктом пропуска «Сеньковка» в Черниговской области Украины в понедельник днем.

Как сообщила пресс-служба Государственной пограничной службы Украины, по состоянию на 12:00 очередь на выезд составила около 85 грузовых автомобилей, почти 40 из них после оформления в украинском пункте пропуска застряли на территории между пунктами пропуска и не пропускаются российской стороной.

Кроме того, за минувшие сутки и в понедельник утром сотрудники Федеральной пограничной службы РФ совместно с представителями других служб, осуществляющих контрольные операции в российском пункте пропуска «Нехотеевка» (напротив пункта пропуска «Гоптовка» в Харьковской области), не пропустили на территорию РФ и без каких-либо объяснений вернули в сторону Украины более 100 легковых автомобилей украинской регистрации с гражданами Украины.

«Предварительно, причиной непропуска и возврата авто смежной стороной является якобы проведение усиленного контроля перед празднованием дня России. Является ли это причиной  – в настоящее время не известно. Ситуация отслеживается»,  – подчеркнули в украинском погранведомстве.

В свою очередь, пресс-служба Восточного регионального управления Госпогранслужбы Украины уточняет, что в воскресенье российская сторона развернула более 80 транспортных средств, а в понедельник по состоянию на 12:00  – около 20.

Как сообщили агентства Интерфакс-Украина» в пресс-службе Восточного регионального управления Госпогранслужбы Украины, во въезде отказывают не всем, кто едет на автомобиле украинской регистрации. «Отказывают выборочно. Критерий (отказа – ИФ)  – неизвестен»,  – сказал собеседник агентства.

ИНТЕРФАКС-МОСКВА; 2018.06.10; ТУРНИКЕТОВ В МОСКОВСКИХ ТРАМВАЯХ БОЛЬШЕ НЕ БУДЕТ

Все московские трамваи с 16 июня начнут работать без турникетов, сообщил мэр столицы Сергей Собянин в воскресенье.

«Можно входить в любую дверь, это очень экономит время в поездке»,  – написал С.Собянин на своей странице в «Твиттере».

По его данным, с тех пор, как в городских трамваях стали убирать турникеты, количество пассажиров выросло на 8%.

ИНТЕРФАКС-ЮГ; 2018.06.11; МИКРОАВТОБУС ПОПАЛ В ДТП В СТАВРОПОЛЕ, 13 ЧЕЛОВЕК ПОСТРАДАЛИ

Маршрутный микроавтобус врезался в опору ЛЭП в городе Ставрополе, есть пострадавшие, сообщил агентству «Интерфакс-Юг» осведомлённый источник.

«Сегодня на пересечении улиц Мира и Краснофлотской маршрутный микроавтобус N14 столкнулся с опорой ЛЭП. Пострадали 13 человек»,  – сказал собеседник агентства.

Он сообщил, что из них четыре человека решено направить в больницу. «Решается вопрос об их госпитализации»,  – сказал источник.

По уточнённым данным источника, трое госпитализированы, еще трое направлены на амбулаторное лечение. Всем остальным оказана разовая медицинская помощь.

«Интерфакс» пока не располагает официальными сведениями относительно произошедшей автоаварии.

В то же время Главное управление МЧС по краю на своём сайте сообщает, что авария с участием микроавтобуса «Форд» в Ставрополе произошла в 18:45 мск.

ИНТЕРФАКС-МОСКВА; 2018.06.11; В МОСГОРТРАНСЕ СЧИТАЮТ ВОДИТЕЛЯ ВНЕДОРОЖНИКА ВИНОВНЫМ В ДТП С АВТОБУСОМ НА ЗАПАДЕ МОСКВЫ

Дорожно-транспортное происшествие с участием пассажирского автобуса на западе Москвы в понедельник вечером произошло по вине водителя легкового автомобиля, заявили «Интерфаксу» в пресс-службе ГУП «Мосгортранс».

«Около 19:40 в районе дома 9 по улице 50-летия Октября произошло ДТП с участием легкового автомобиля и автобуса 32-го маршрута. По предварительным данным, водитель легкового автомобиля не справился с управлением и допустил столкновение с городским транспортом. В результате произошедшего в автобусе травмы получили 5 человек, с ними работают медики»,  – уточнил собеседник агентства.

Он добавил, что обстоятельства произошедшего устанавливают сотрудники ГИБДД.

Ранее информированный источник сообщил «Интерфаксу», что в результате происшествия с автобусом, предварительным данным, пострадали семь человек. «Пятеро из них находились в автобусе, а двое  – в джипе марки «Лексус»,  – сказал собеседник агентства.

На месте происшествия находилось пять карет «Скорой помощи».

ИНТЕФАКС-ЮГ; 2018.06.11; ПОЧТИ 60 ТУРИСТОВ НА ВНЕДОРОЖНИКАХ ЗАСТРЯЛИ В КЧР ИЗ-ЗА РАЗРУШЕНИЯ ПЕРЕПРАВЫ НА ГОРНОЙ РЕКЕ

В горах Карачаево-Черкесии после сильных дождей смыло переправу на горной реке Худес, отрезав от внешнего мира 59 туристов, передвигавшихся на 11 внедорожниках.

«Накануне в 22:40 мск в Главное управление МЧС России по КЧР поступила информация о том, что в 10 км от села Карт Джурт Карачаевского района на предгорном участке автодороги группа отдыхающих на 11 внедорожных автомобилях проехала бревенчатую переправу через реку Худес в районе «Царских ворот». Однако вследствие поднятия уровня воды в реке переправу смыло»,  – сообщает ГУ МЧС России по КЧР.

Туристы приняли решение переночевать в кошаре рядом с переправой, а утром попробовать переехать реку в брод, уточняется в сообщении.

По данным МЧС туристическая группа в составе 59 человек, передвигавшаяся на 11 внедорожниках, отказалась от эвакуации людей без автотранспорта.

«В настоящее время продуктами питания и питьевой водой туристы обеспечены. Вместе с тем для переправы автомобилей требуется восстановление участка дороги, находящегося по правую сторону от моста, смытого водным потоком реки»,  – говорится в сообщении.

На месте работает оперативная группа Карачаевского пожарно-спасательного гарнизона, а также выдвигаются спасатели Карачаево-Черкесского ПСО МЧС России.

ИНТЕРФАКС-ПОВОЛЖЬЕ; 2018.06.10; ВОССТАНОВЛЕНО ДВИЖЕНИЕ ПО ФЕДЕРАЛЬНОЙ ТРАССЕ В САМАРСКОЙ ОБЛАСТИ, ПЕРЕКРЫТОЙ В ВОСКРЕСЕНЬЕ ИЗ-ЗА КРУПНОГО ДТП

Последствия дорожной аварии на 894 км федеральной трассы М-5 «Урал» в Самарской области ликвидированы, движение автотранспорта осуществляется в штатном режиме, сообщила пресс-служба Федерального казначейского учреждения «Поволжуправтодор».

Ранее в воскресенье в результате дорожно-транспортного происшествия (ДТП) движение на этом участке трассы в сторону Москвы было закрыто, в сторону Самары был организован объезд через Сызрань.

Как сообщалось со ссылкой на осведомленные источники, вечером в воскресенье на трассе М-5 «Урал» у поселка Сборный под Сызранью столкнулись семь машин, два человека погибли.

КОММЕРСАНТ; НАТАЛЬЯ СКОРЛЫГИНА; 2018.06.13; ТЕЛЕЖКИ ПОЕДУТ В ДЕПО СТРОЕМ; РОССИЯ ВВОДИТ НОВЫЕ ПРАВИЛА РЕМОНТОВ

Как выяснил “Ъ”, РФ намерена ввести на сети ОАО РЖД особый порядок ремонта вагонных тележек, отличающийся от правил, принятых в других странах с колеей 1520 мм. На рынке считают, что новые нормы вводятся в интересах Уралвагонзавода, который в последнее время усилил контроль за ремонтами своих тележек, и оценивают дополнительные расходы отрасли в несколько миллиардов рублей. Но вагоностроители считают, что без единых нормативов следить за качеством ремонтов нельзя.

“Ъ” ознакомился с письмом заместителя главы Росжелдора Дмитрия Шпади в ОАО РЖД, в котором тот уведомляет, что, согласно особому мнению РФ к протоколу майского заседания Совета СНГ по железнодорожному транспорту, применять при ремонте вагонов любой железнодорожной администрации «износостойкие элементы, не предусмотренные конструкцией тележки», можно только при выполнении требований техрегламента Таможенного союза (ТР ТС). Росжелдор сообщает, что теперь ОАО РЖД должно допускать после ремонта вагоны только с элементами, предусмотренными конструкторской документацией тележек, в ином случае нужна сложная процедура сертификации.

В Росжелдоре и Минтрансе комментариев не дали. “Ъ” видел особое мнение, на которое ссылается агентство (оно формируется совместно ОАО РЖД и Росжелдором и подписано замгендиректора монополии Павлом Ивановым), и сам протокол: в последнем наличие особой позиции РФ не отмечено. Но особое мнение, говорит собеседник “Ъ” в профильных ведомствах, имеет силу и первично по отношению к «техническому» письму Росжелдора. В ОАО РЖД “Ъ” сообщили, что тема ремонта по ТР ТС поднималась собственниками вагонов 6 июня на встрече с главой компании Олегом Белозеровым. ОАО РЖД намерено сформировать позицию и в ближайшее время направить ее в органы власти.

Это новый виток давнего конфликта вокруг ремонта вагонных тележек модели 18–100 Уралвагонзавода (УВЗ) и аналогичных моделей других заводов (всего 80% парка). Сейчас их ремонт идет по общей инструкции для СНГ и Балтии, разрешающей ставить элементы аналогов на 18–100 и наоборот. Но УВЗ после передачи «Ростеху» начал бороться с аналогами, забирая лицензии и возвращая их производителям только при переходе на оригинальную 18–100. По заказу Объединения вагоностроителей (ОВС) УВЗ работает над ремонтно-конструкторской документацией (РКД) на 18–100, в которой должны быть описаны разрешенные для ремонта тележек детали. Владельцы вагонов опасались, что РКД даст УВЗ эксклюзивный контроль над ремонтами.

По словам одного из источников “Ъ”, ОВС уверяло, что РКД готова, но в отрасли никто финальной версии не видел. В ОВС “Ъ” сообщили, что РКД прошла приемочные испытания и поставлена на производство в вагоноремонтных компаниях ОАО РЖД (по оценке, контролируют 75% ремонтов), «есть порядка десяти заявок от частных ремонтных предприятий». В РКД предусмотрены все запчасти, которые применялись ранее и будут выпущены до конца года, предоставлять ее ОВС будет всем на равных условиях.

Предложенное Росжелдором решение вводит в РФ порядок ремонта, обособленный от стран-участников Совета СНГ, говорит собеседник “Ъ” в отрасли: «Очевидны риски разрушения единого пространства 1520 – кто запретит, например, прибалтийским странам требовать на своей территории соблюдения нормативов ЕС?» Но в ОВС говорят, что документ Совета СНГ не является ремонтной документацией и требует исполнения конструкторских документов завода. «На тележку 18–100 и аналоги ремонтной документации не было,– отмечают там,– это привело к засилью контрафактных запчастей, снижению качества ремонта, увеличению числа отцепок вагонов по тележке в два раза, а по отдельным частям – в пять раз». Приведение в норму качества ремонта эквивалентно росту парка на 7,6 тыс. вагонов, а для операторов увеличение надежности эквивалентно снижению затрат на вагон на 10–12 тыс. руб. в период между плановыми ремонтами. В УВЗ “Ъ” заявили, что новая мера улучшит качество ремонта, количество отцепов уменьшится.

Но источник “Ъ” среди операторов считает подход УВЗ несостоятельным, приводя в пример статистику изломов литой боковой рамы: «Ранее изломы были крайне редки, но с 2001 года сломалось 186 рам – в основном одной неудачной конструкции УВЗ, в том числе 25% – его оригинальные детали, а 49% – произведенные на Кременчугском сталелитейном заводе по лицензии и при авторском надзоре УВЗ». «Подход, который лоббируется УВЗ, Росжелдором, Ространснадзором, создает дополнительные угрозы со стороны монопольного производителя»,– говорит он. Другой собеседник “Ъ” отмечает, что внедрение РКД – шаг в сторону кратного удорожания стоимости ремонта, что повысит спрос на вагоны УВЗ, подорожавшие за два года «на 50–70%». По его оценке, для российских вагонов переход на новую систему ремонта оценивается в несколько миллиардов рублей.

https://www.kommersant.ru/doc/3656869
ИНТЕРФАКС-ПОВОЛЖЬЕ; 2018.06.12; НОВАЯ СТАНЦИЯ МЕТРО, ПОСТРОЕННАЯ К ЧМ-2018, ОТКРЫЛАСЬ В НИЖНЕМ НОВГОРОДЕ

15-я станция метро  – «Стрелка», расположенная вблизи построенного к ЧМ-2018 стадиона в Нижнем Новгороде, во вторник начала работу.

Как сообщила пресс-служба губернатора и правительства Нижегородской области, продление линии нижегородского метрополитена от станции «Московская» до станции «Стрелка» началось весной 2015 года.

По последней информации, общая стоимость строительства «Стрелки» и тоннелей к ней составляет 11,7 млрд рублей, в том числе 6,2 млрд рублей  – средства федерального бюджета, 5,4 млрд рублей  – средства консолидированного бюджета Нижегородской области. Окончательная стоимость будет позднее уточнена, поскольку выделялись дополнительные средства для завершения работ.

Пресс-служба также сообщила во вторник, что территория вокруг стадиона «Нижний Новгород» полностью готова для проведения ЧМ-2018.

По данным министерства транспорта и автомобильных дорог Нижегородской области, в рамках подготовки к проведению в Нижнем Новгороде в районе стадиона обустроена дорожно-транспортная инфраструктура, включающая почти пять километров дорог и два пешеходных перехода. В рамках проекта выполнено наружное освещение, четыре велосипедные дорожки, восемь парковок для автомобилей, пешеходные зоны.

Расчетный пассажиропоток станции «Стрелка» составит во время проведения чемпионата мира по футболу 25-30 тыс. пассажиров в сутки, после проведения Мундиаля  – 8-12 тыс. пассажиров в сутки.
ИНТЕРФАКС; 2018.06.12; ПРОВОДНИКАМИ ПОЕЗДОВ ДАЛЬНЕГО СЛЕДОВАНИЯ В ЛЕТНИЙ ПЕРИОД СТАНУТ БОЛЕЕ 11 ТЫС. СТУДЕНТОВ  – РЖД

Более 11 тыс. российских студентов пройдут стажировку в РЖД в качестве проводников, сообщает пресс-служба компании.

«В летний период 2018 года ряды проводников пассажирских вагонов поездов дальнего следования формирования АО «ФПК» пополнят 11,5 тыс. студентов отраслевых и других высших и средних учебных заведений»,  – говорится в сообщении РЖД.

В компании добавили, что к обслуживанию пассажиров в поездах дальнего следования студенты допускаются после прохождения учебного курса. Студенты, проявившие себя наилучшим образом, в приоритетном порядке будут приглашены для дальнейшего трудоустройства.

ИНТЕРФАКС; 2018.06.09; ИНВЕСТИЦИИ В УБЖД В 2018-20ГГ СОСТАВЯТ В $260 МЛН, РАЗРАБАТЫВАЕТСЯ ПРОГРАММА ДО 2030Г  – ПУТИН

РФ и Монголия наметили планы по модернизации Улан-Баторской железной дороги (УБЖД) и прилегающих к ней участков.

«Разрабатывается программа развития этой железной дороги до 2030 г. Первый этап на период 2018-2020 гг. предусматривает инвестиции в размере $260 млн»,  – сообщил президент РФ Владимир Путин в ходе встречи с главами КНР Си Цзиньпинем и Монголии Халтмагийном Баттулги.

«Наши государства наращивают взаимодействие по созданию современной транспортной инфраструктуры. В прошлом году объем контейнерных перевозок по маршруту Китай-Монголия-Россия в страны Европы увеличился в 2,7 раза, а в I квартале текущего года  – уже почти в 4 раза»,  – также отметил глава российского государства.

УБЖД была создана в 1949 г. на основе соглашения между правительствами СССР и Монгольской Народной Республики с равным распределением долей в уставном капитале (по 50%). До 2004 г. полномочия акционера от имени России осуществляло министерство путей сообщения РФ, затем  – Федеральное агентство железнодорожного транспорта РФ. С 2009 г. в права доверительного управляющего российским пакетом акций вступило ОАО «Российские железные дороги».

Корпоративное издание монополии в апреле сообщало, что в планах «Улан-Баторской железной дороги»  – закупка 4 магистральных и 10 маневровых локомотивов, что позволит увеличить перевозки. «По плану в 2018 г. (их  – ИФ) объем составит 24,5 млн тонн, в 2017 г. было 22,7 млн. Пропускная способность, которая составляет порядка 25 млн тонн, постепенно истощается»,  – приводила газета слова первого замглавы УБЖД Игоря Милостных. В 2018 г., по его словам, также будет введено интервальное регулирование движения поездов с помощью радиоканала, что позволит увеличить провозную способность до 28 млн тонн.

В «Российских железных дорогах» полагают, что особое внимание необходимо обратить на развитие центрального транзитного коридора в Россию (Улан-Удэ  – Наушки  – Сухэ-Батор  – Улан-Батор  – Дзамын-Ууд  – Эрлянь). «Реализация его конкурентных преимуществ по соотношению «цена-скорость» обеспечила здесь наибольший рост перевозок между Китаем и Европой среди прочих сухопутных направлений, а также увеличение доли в общем объеме с 9 до 14%»,  – заявлял изданию представитель РЖД.

В монополии также поддерживают инициативу по развитию «северного» коридора «с учетом перспектив горнодобывающей промышленности северо-запада Монголии. Строительство линии Эрдэнэт-Овоот (545 км) предполагается вести на основе концессии с участием австралийских и китайских инвесторов. «Проект пока требует дополнительной проработки. Монгольская сторона рассматривает (его  – ИФ) с учетом перспектив строительства линии Овоот-Арц Сурь (215 км) до границы с Россией и выхода на сеть РЖД в случае строительства линии Цаган-Толгой  – Кызыл  – Курагино»,  – отмечала газета.

Принципы и задачи трехсторонней кооперации закреплены в «дорожной карте», одобренной в 2015 г. на встрече в Уфе. Профильные ведомства трех стран реализуют программу создания экономического коридора Россия-Монголия-Китай, утвержденную в Ташкенте в 2016 г., напомнил на встрече в субботу В.Путин, отметив, что приоритетами взаимодействия являются промышленность, инвестиции и высокие технологии.

«В 2016 г. подписано трехстороннее межправительственное соглашение о сотрудничестве в области автомобильных перевозок. Россия ратифицировала этот документ еще в прошлом году. Мы надеемся, что наши друзья проведут эту процедуру в ближайшее время»,  – добавил президент РФ.

ИНТЕРФАКС; 2018.06.09; РЖД ФИКСИРУЮТ ДВУЗНАЧНЫЙ РОСТ ОТПРАВКИ ЧЕРЕЗ ПОРТЫ ЗЕРНА, ЛЕСА И УДОБРЕНИЙ

ОАО «Российские железные дороги» фиксируют двузначный рост отправки в порты зерновых и лесных грузов, а также удобрений в январе-мае 2018 года по сравнению с тем же периодом 2017 г.

Согласно сообщению РЖД, она увеличилась на 65,9%, 17,1% и 12,8%, соответственно (абсолютные цифры не приводятся). Отправка угля на этих направлениях выросла на 4%, черных металлов  – на 6%, бумаги  – на 7%, лесных грузов  – на 17,1%.

В целом погрузка экспортных грузов в порты за первые 5 месяцев 2018 г. увеличилась на 5% (до 128,9 млн тонн). В структуре грузопотока 45,7% приходится на уголь, 26,7%  – на нефть, 9%  – на черные металлы, 6,9%  – на удобрения, 4,2%  – на зерновые грузы.

При этом отправка грузов на экспорт через порты Северо-Запада РФ в январе-мае выросла на 9,9%, до 55,4 млн тонн, Дальнего Востока  – на 5%, до 41,5 млн тонн, юга  – сократилась на 2,5%, до 31,9 млн тонн.
ИНТЕРФАКС; 2018.06.09; РЖД ОЦЕНИВАЮТ ЭФФЕКТИВНОСТЬ СОЗДАНИЯ Ж/Д ОБХОДА КАЗАХСТАНА МЕЖДУ КУРГАНОМ И БАРНАУЛОМ

«Дочка» ОАО «Российские железные дороги»  – АО «Институт экономики и развития транспорта» (ИЭРТ)  – заказала разработку «предварительных вариантов технических решений» по строительству железнодорожного обхода Казахстана, следует из материалов системы «СПАРК-Маркетинг».

Подробности и суть технического задания не приводятся. Известно лишь, что работы выполнит филиал АО «Росжелдорпроект»  – «Сибжелдорпроект»  – за 7,1 млн руб. с учетом НДС. Контракт заключен 24 мая.

При этом в базе «СПАРК-Маркетинга» также фигурирует заказ РЖД, в соответствии с которым ИЭРТ подготовит технико-экономическое оценку эффективности проекта по строительству обхода Казахстана «на направлениях Карасук-Иртышское и Исилькуль-Горбуново». Контракт на 49,56 млн руб. заключен в апреле и должен быть исполнен до февраля 2019 г. Подробной информации о целях проекта в нем также нет.

Проходящий по территории Казахстана участок Исилькуль (Омская обл.)  – Горбуново (Курганская обл.) протяженностью около 180 км расположен на линии, связывающей два российских областных центра. Формально он относится к сети РЖД и закреплен за Южно-Уральской железной дорогой. Транзитный участок проходит через Петропавловск  – город на северо-востоке Казахстана с населением более 200 тыс. человек.

Участок Карасук (Новосибирская обл.)  – Иртышское (Омская обл.) расположен юго-восточнее  – на линии между Омском и Барнаулом. Он меньше по протяженности  – около 120 км и так же относится к сети «Российских железных дорог» (формально находится в ведении Западно-Сибирской железной дороги).

Представитель РЖД заявил «Интерфаксу», что в настоящее время «проводится оценка целесообразности развития железнодорожной инфраструктуры» на участке Коновалово (Курганская обл.)  – Называевская (Омская обл.), чтобы обеспечить вывоз ожидаемых в перспективе грузов на направлениях Кузбасс-Юг и Кузбасс  – Северо-Запад. Это предусматривается Стратегией развития ж/д. транспорта и Транспортной стратегией РФ до 2030 г., утвержденными правительством РФ, добавил собеседник агентства.

На сети «Российских железных дорог» существует целый ряд транзитных участков, которые пролегают через территорию Казахстана. Два из них находятся на линии Верхний Баскунчак  – Урбах, проходящей по приграничным территориям Астраханской и Волгоградской областей.

Между станциями Полынный и Молодость железная дорога заходит на территорию соседнего государства примерно на 70 км, далее в районе озера Эльтон вновь возвращается в РФ, по которой проходит порядка 30 км и вновь уходит в Казахстан. Примерно 30 км (между разъездом Ингеловский и станцией Кайсацкая) расположены за границей, после чего линия вновь выходит в Россию.

Более протяженный транзитный участок (более 300 км)  – от станции Озинки (Саратовская обл.) до станции Уютный (Оренбургская обл.)  – пролегает по северу Казахстана. Линия проходит через казахстанские Уральск и Аксай.

На тупиковой ветке от Орска до станции Рудный Клад (Оренбургская обл.) линия заходит в Казахстан более чем на 20 км (между станциями Разведка и Союзная, которые находятся в России). Восточнее существует транзитный участок на линии между станцией Карталы-I и Челябинском. Между разделяемыми Казахстаном российскими станциями Золотая Сопка и Саламат  – около 60 км.

В 2017 г. «Российские железные дороги» ввели в эксплуатацию обход другой страны, где линия проходила транзитом через сопредельное государство,  – Украины. На ее территорию, следуя из Центральной России в южном направлении, составы заходили несколько раз. В 2014 г. был предложен вариант строительства линии Журавка (Воронежская обл.)  – Миллерово (Ростовская обл.) в обход Луганской области. Новая двухпутная электрифицированная линия длиной 137 км была построена с привлечением военных. В конце 2017 г. на нее было переключено движение.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ДМИТРИЙ МАЛЬКОВ; 2018.06.09; В СИБИРИ НАКАЗАЛИ ПРОВОДНИЦУ, ЗАСТАВИВШУЮ ЛЮДЕЙ ВЫПРЫГИВАТЬ ИЗ ПОЕЗДА

Красноярский суд приговорил проводницу к штрафу за решение высадить двух пассажиров поезда Москва  – Владивосток из вагона во время движения состава.

Как сообщает Западно-Сибирское следственное управление на транспорте, ЧП произошло в марте этого года на станции Канск-Енисейская в Красноярском крае. Посчитав, что высадка пассажиров завершена, локомотивная бригада начала движение поезда в направлении следующей станции. Но это не смутило проводницу одного из вагонов, из которого два человека не успели выйти на перрон. Она потребовала от пассажиров выпрыгивать из поезда на ходу.

Позже выяснилось, что проводница просто забыла просигнализировать машинистам о том, что высадка людей еще не завершена.

 – Из-за незаконных действий проводника пассажиры были поставлены в условия, угрожающие их жизни и здоровью, при этом одна из пассажиров получила ушибы и ссадины,  – указывается в сообщении следственного управления.

Суд признал проводницу виновной по части 1 статьи 238 УК РФ «Оказание услуг, не отвечающих требованиям безопасности жизни и здоровья потребителей» и оштрафовал на 15 тысяч рублей.

https://rg.ru/2018/06/09/reg-sibfo/v-sibiri-nakazali-provodnicu-zastavivshuiu-liudej-vyprygivat-iz-poezda.html
ИНТЕРФАКС; 2018.06.09; РЖД ПРОФИНАНСИРУЮТ РЕМОНТ ВОРОНЕЖСКИХ АВТОДОРОГ, РАЗРУШЕННЫХ ГРУЗОВИКАМИ ПРИ СОЗДАНИИ ОБЪЕЗДА УКРАИНЫ

ОАО «РЖД» выделит 1,1 млрд рублей на восстановление автодорог в Кантемировском районе Воронежской области, разрушенных большегрузами при строительстве железнодорожной линии на направлении Журавка-Миллерово.

Как сообщает пресс-служба правительства региона, речь об этом шла накануне во время рабочей поездки врио губернатора Александра Гусева в район.

«За тот период, когда строилась железная дорога, состояние автомобильных дорог превратилось не только в ненормативное, но и непригодное. Мы еще в прошлом году сумели договориться с РЖД о том, что они компенсируют нам деньгами ремонт дорог. Это произошло, президент РЖД соответствующее решение принял, все документы подписаны, и средства эти  – 1,1 млрд рублей  – у нас появятся в ближайшее время»,  – отметил глава региона.

А.Гусев выразил уверенность, что поврежденный участок дороги будет восстановлен в текущем году.

«Примерно 850 млн рублей пойдет на восстановление, но есть еще необходимость дороги муниципального значения, к прилегающим селам, тоже привести в порядок. Если мы не сумеем все деньги в этом году освоить, они переходящим остатком пойдут на будущий год, но мы постараемся в текущем году все основные дороги сделать»,  – сказал глава региона.

Как сообщалось, магистраль Журавка-Миллерово длиной 137 км стала частью скоростного железнодорожного хода, соединяющего Центральную Россию с югом РФ. На линии построено семь новых станций  – Зайцевка, Сергеевка, Сохрановка, Кутейниково, Виноградовка (Воронежская обл.), Колодези и Боченково (Ростовская обл.). По проекту максимальная скорость пассажирских поездов составит 140 км/ч, грузовых  – 90 км/ч. Кроме того, в рамках проекта предполагалось увеличить пропускную способность, а также «обеспечить транспортную безопасность грузовых и пассажирских перевозок, минуя территорию Украины».

ИНТЕРФАКС; 2018.06.09; ПГК ЗАКУПАЕТ У «ИНТЕРПАЙПА» КОЛЕСА ДЛЯ ВАГОНОВ ИЗ-ЗА ДОРОГОВИЗНЫ РОССИЙСКИХ

Структура «Первой грузовой компании» (ПГК, актив Владимира Лисина)  – АО «Стальтранс» (Ярославль)  – приобретет у ООО «Интерпайп-М» (Москва, «дочка» украинской группы «Интерпайп»)  – цельнокатаные колеса для вагонов на сумму до 467,77 млн руб. с НДС, следует из сообщения ПГК.

Соответствующий договор стороны подписали 21 мая. Срок его действия  – до июля включительно. В этот же период, согласно другому сообщению оператора, он получит от «Стальтранса» колеса на сумму до 470,1 млн руб. с учетом НДС.

Объемы поставок не раскрываются. Представитель «Первой грузовой» от комментариев отказался, в том числе и почему приобретаются украинские колеса. Источник на транспортном рынке утверждает, что они сейчас дешевле российских, при том что предложение отечественной продукции ограничено.

«Первая грузовая компания»  – крупнейший в РФ оператор железнодорожных перевозок. Помимо РФ работает в странах СНГ, имеет совместное предприятие с железными дорогами Финляндии. В управлении имеет более 120 тыс. вагонов, в том числе полувагоны, цистерны, платформы и вагоны иных типов. Компания входит в UCL Rail  – ж/д дивизион Universal Cargo Logistics Holding В.Лисина. Помимо железнодорожных активов группа объединяет стивидорные компании на северо-западе и юге страны и крупные российские судоходные предприятия.

ИНТЕРФАКС/BNS; 2018.06.11; РОССИЙСКИЙ ГРУЗОВОЙ ПАРОМ PETERSBURG АРЕСТОВАН В ПОРТУ ТАЛЛИНА

Принадлежащий российскому предприятию Black Sea Ferry & Investments грузовой паром Petersburg арестован за долги в таллиннском порту Пальяссааре, пишет портал морских новостей Maritime Bulletin.

По имеющимся у портала данным, судно арестовано как за долги предприятию снабжения судна, так и за долги по выплате экипажу зарплаты.

Паром находится в порту Пальяссааре с конца апреля, поскольку предприятие-собственник судна собиралось поставить его на ремонт, но, по словам капитана, работы так и не начались.

Сумма долга уже составила 350 тысяч евро, к которым добавился долг по зарплате в размере 30 тысяч евро.

Еще один паром того же предприятия  – судно «Балтийск»  – было арестовано 9 июня в российском порту Усть-Луга за долги по зарплате, отмечает издание. Сумма этой задолженности не обнародована.

В Федеральном агентстве морского и речного транспорта «Интерфаксу» подтвердили задержание парома «Балтийск» в порту Усть-Луга, оператором которого выступает Black Sea Ferry. По информации Росморречфлота, второй паром этого оператора «Санкт-Петербург» стоит в Таллине на ремонте.

На линии Усть-Луга  – Балтийск работает паром «Амбал» другого паромного оператора, подтвердили в агентстве морского и речного транспорта.

Источник агентства в порту Санкт-Петербург подтвердил, что судно «Балтийск» было задержано в Усть-Луге из-за грубых нарушений Парижского меморандума.

Основную номенклатуру грузов на железнодорожно-паромной линии Балтийск  – Усть-Луга где задействованы паромы «Амбал», «Балтийск» и «Санкт-Петербург» составляют жмых, строительные, лесные грузы и грузы в контейнерах из Балтийска. Из Усть-Луги осуществляется доставка нефтепродуктов, зерна, цемента и строительных грузов.

ИНТЕРФАКС СЕВЕРО-ЗАПАД; 2018.06.12; ЛИТОВСКИЕ ПОГРАНИЧНИКИ НЕ ПУСТИЛИ В КАЛИНИНГРАД ТРЕХ БОЛЕЛЬЩИКОВ ИЗ ГАНЫ

Пограничники Литвы сняли с поезда трех граждан Ганы, которые направлялись в Калининград на ЧМ-2018, сообщает портал ru.Delfi.

По информации пограничного ведомства, минувшим днем граждане Ганы пытались на пассажирском поезде проехать транзитом из основной территории России в Калининград. У них на руках имелись паспорта болельщиков, но не было шенгенских виз. На этом основании проезд в Калининград им был запрещен.

Для транзитного проезда через Литву в Калининград все футбольные болельщики, граждане России и иностранцы, должны иметь шенгенскую визу.

В Калининграде в рамках ЧМ-2018 пройдут четыре встречи: 16 июня Нигерия сыграет с Хорватией, 22 июня  – Сербия со Швейцарией, 25 июня  – Испания с Марокко и 28 июня  – Англия с Бельгией.

Стадион в Калининграде рассчитан на 35 тыс. зрителей.

ИНТЕРФАКС ВОРОНЕЖ; 2018.06.10; ДВОЕ ПОСТРАДАВШИХ В ДТП НА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОМ ПЕРЕЕЗДЕ ПОД ОРЛОМ ОСТАЮТСЯ В ТЯЖЕЛОМ СОСТОЯНИИ

Двое из 11 пострадавших на железнодорожном переезде в Орловском районе Орловской области находятся в тяжелом состоянии, сообщила пресс-служба правительства региона.

Водитель автобуса выжил, в данный момент он находится в больнице, говорится в пресс-релизе.

По словам главы Орловского района Юрия Парахина, которые приводятся в сообщении, семьям погибших и пострадавшим будет оказана всесторонняя поддержка, в том числе психологическая. При этом за каждым пострадавшим закреплен куратор.

«Семьи погибших и пострадавшие получат финансовую помощь из районного бюджета и резервного фонда правительства Орловской области. Организацию похорон районная власть также берет на себя»,  – говорится в пресс-релизе.

Кроме того со ссылкой на представителей ОАО «РЖД» сообщается, что компания готова оказать помощь «в транспортировке и лечении пострадавших в подведомственных медицинских учреждениях с привлечением ведущих специалистов».

Между тем глава региона Андрей Клычков дал поручение отказаться от проведения в Орловской области мероприятий, носящих увеселительный характер.

Глава Орловской области Андрей Клычков поставил задачу в ближайшие дни проверить состояние всех железнодорожных переездов региона после ДТП в Орловском районе, сообщила пресс-служба райадминистрации.

Кроме того, должен быть проведен инструктаж водителей автотранспортных средств, перевозящих детей и сотрудников учреждений культуры на массовые мероприятия, говорится в пресс-релизе.

Приблизительно в 8:20 утра в воскресенье на регулируемом железнодорожном переезде между деревнями Гать и Лаврово в Орловском районе грузовой поезд столкнулся с пассажирским автобусом, четыре человека погибли, 11 получили травмы.

На ту же тему:

https://rg.ru/2018/06/12/reg-cfo/v-orle-rassleduiut-avariiu-na-zheleznodorozhnom-pereezde.html
ИНТЕРФАКС; 2018.06.09; СУД ВЗЫСКАЛ С «ДОЧКИ» УСК «МОСТ» ПО ИСКУ ТРАНСЮЖСТРОЯ 40 МЛН РУБ. ВМЕСТО ТРЕБУЕМЫХ 389 МЛН РУБ

Арбитражный суд Москвы принял решение взыскать в пользу ООО «Управляющая компания «Трансюжстрой» (УК «ТЮС», Белгородская область) с АО «Строй-трест» («дочка» УСК «Мост») 40 млн рублей, при этом сумма иска составляла более 389 млн рублей, следует из картотеки арбитражных дел.

Согласно материалам дела, УК «ТЮС» требовала со «Строй-треста» неустойку за нарушение сроков выполнения работ по договору подряда от 30 апреля 2013 года по реконструкции железнодорожного путепровода в рамках пятого этапа реконструкции участка Белокаменная  – Андроновка. Общая стоимость работ по договору составляла 472 млн рублей.

Неустойка складывалась из штрафа в размере 0,05% от договорной цены за каждый день просрочки за непредставление ответчиком графика производства работ в течении 10 рабочих дней после передачи подрядчику рабочей документации, а также штрафа за неосвобождение стройплощадки от строительной техники и мусора в установленные договором сроки.

Решением суда требования УК «ТЮС» удовлетворены частично. Суд указал, что срок представления графика выполнения работ и представления отчетности по исполнению проекта подрядчиком был нарушен в 2013 году, однако истец обратился с иском только в феврале 2018 года.

«С учетом обстоятельств дела, компенсационного характера неустойки в гражданско-правовых отношениях, принципа соразмерности начисленной неустойки последствиям неисполнения обязательств должником, исходя из периода неисполнения ответчиком своих обязательств, суд считает возможным применить статью 333 ГК РФ со снижением размера неустойки до 40 млн рублей»,  – говорится в решении суда.

Как сообщалось ранее, с начала 2018 года УК «ТЮС» подала в Арбитражный суд Москвы серию исков к АО «Строй-трест» о взыскании в общей сложности более 3 млрд рублей.

По данным системы «СПАРК-Интерфакс», ООО «Управляющая компания «Трансюжстрой» зарегистрировано в 2010 году в Белгородской области. 85% в уставном капитале принадлежит ООО «Спецтрансстрой» (Москва, на 99% принадлежит его генеральному директору Юрию Рейльяну), 15%  – у ООО «Лидерстрой» (Белгородская область).

«Трансюжстрой» занимается строительством транспортной инфраструктуры. В составе компании более 20 организаций, способных выполнять проектирование и строительство железных и автомобильных дорог, объектов промышленного и гражданского назначения, а также предприятия по производству строительных материалов и конструкций. Компания принимала участие в создании транспортной инфраструктуры для Олимпиады 2014 года в Сочи, Универсиады 2013 года в Казани. УК «Трансюжстрой» также является крупным подрядчиком РЖД.

АО «Строй-трест»  – 100%-ная «дочка» АО «УСК Мост», входящего в состав группы «СК Мост» (подконтрольна Руслану Байсарову).
КОММЕРСАНТ; АНАСТАСИЯ ВЕДЕНЕЕВА, ЮРИЙ БАРСУКОВ; 2018.06.13; «АТОМФЛОТ» И НОВАТЭК СТОЛКНУЛИСЬ НА СЕВМОРПУТИ; ОБЕ КОМПАНИИ НАМЕРЕНЫ СТРОИТЬ СПГ-ЛЕДОКОЛЫ

 «Атомфлот» к сентябрю должен получить проект ледокола на сжиженном газе (СПГ) мощностью 40 МВт, после чего оператор может принять решение о размещении заказа на два или сразу на четыре таких судна. Стоимость СПГ-ледокола, по данным “Ъ”, порядка $250 млн, их может выделить «Росатом» с привлечением кредитов. Однако поставить под угрозу планы атомщиков может аналогичный проект по созданию флота газовых ледоколов НОВАТЭКа – ключевого производителя СПГ и главного грузоотправителя Севморпути (СМП).

Подведомственный «Росатому» ФГУП «Атомфлот» заказал у единственного поставщика разработку тендерного проекта линейного ледокола на СПГ мощностью 40 МВт, следует из материалов госзакупок. Цена контракта – 28,3 млн руб., или €354 тыс., срок – 31 августа. По словам источников “Ъ”, проектант – финская Aker Arctic Technology. Как отмечается в документах, проект будет использован для получения от верфей коммерческих предложений по строительству ледокола. Глава «Атомфлота» Вячеслав Рукша сообщил “Ъ”, что вопросы, связанные с проектом, в том числе структура финансирования, прорабатываются, решение может быть принято через два-три месяца.

О том, что «Атомфлот» изучает возможность строительства четырех ледоколов на СПГ для НОВАТЭКа, стало известно в 2017 году (см. “Ъ” от 22 сентября). Тогда прорабатывалась конструкция ледоколов (рассматривался и вариант атомных). В марте заместитель главы ФГУПа Мустафа Кашка упоминал возможность строительства четырех СПГ-ледоколов для западной части СМП и Обской губы.

По словам источников “Ъ”, ледоколы планируется строить по схеме «два плюс два». Тендер на первые два планируется на первый квартал 2019 года, закладка головного ледокола – на весну 2020 года. Срок строительства ледокола, по словам одного из собеседников “Ъ”, в зависимости от верфи составит три-четыре года. Другой источник “Ъ” считает, что, так как пока нет проекта, на строительство головного ледокола уйдет минимум четыре с половиной года, следующий будет сдан через 8–12 месяцев. Ледокол может обойтись примерно в $250 млн, считает один из собеседников “Ъ”.

Как писал “Ъ”, основным претендентом на заказ является Выборгский судостроительный завод (ВСЗ) в кооперации с Arctech Helsinki Shipyard в Хельсинки (верфи входят в Объединенную судостроительную корпорацию, ОСК). Сейчас, по данным “Ъ”, этот вариант остается основным. В ОСК “Ъ” сообщили, что «заинтересованы и рассматривают возможность строительства такого ледокола», в проекте могут быть задействованы ВСЗ, «Адмиралтейские верфи» и Балтзавод, все зависит от загрузки стапелей. В ОСК отметили, что при строительстве будет максимальная кооперация с другими верфями корпорации. В Минпромторге сообщили, что прорабатывают с «Атомфлотом» строительство ледоколов для ФГУПа, в том числе на СПГ, место строительства и источники финансирования еще определяются.

По данным источников “Ъ” в отрасли, пока предполагается, что ледоколы будут строиться на деньги «Росатома» и заемные средства. Возвращать кредиты можно от сервисного контракта с НОВАТЭКом, замечает один из собеседников “Ъ”, но у газовой компании есть идея строить свой ледокольный флот, чтобы не платить «Атомфлоту». О планах по строительству ледоколов говорил на ПМЭФ-2018 глава и совладелец НОВАТЭКа Леонид Михельсон, а в мае совет директоров компании одобрил создание ООО «Морской арктический транспорт» (МАТ), которое будет владеть и управлять флотом для вывоза СПГ по СМП. В НОВАТЭКе “Ъ” сообщили, что изучают вопрос самостоятельного строительства и эксплуатации ледоколов на СПГ, проект соответствует стратегии развития в части наращивания компетенций транспортировки продукции в арктическом регионе.

Директор консультационного центра «Гекон» Михаил Григорьев отмечает, что ситуация двоякая. Он поясняет, что «Атомфлот» выходит за пределы компетенций оператора атомного ледокольного флота, ведя проект «Портофлот» для обеспечения отгрузки из порта Сабетта «Ямал СПГ» (построены четыре ледокольных буксира, завершается строительство дизельного ледокола) и планируя строительство и эксплуатацию ледоколов на СПГ. Но четко не ясны планы НОВАТЭКа относительно ООО МАТ – будет ли оно самостоятельно строить ледоколы и оперировать ими, добавляет эксперт. С учетом нехватки плавсостава важно, чтобы не было кадрового каннибализма между НОВАТЭКом и «Атомфлотом», отмечает господин Григорьев. Он также говорит, что автономность судов на СПГ ограничена, а ледоколы будут обслуживать юго-запад Карского моря с очевидной бункеровкой в Сабетте, что ставит ФГУП в зависимость от НОВАТЭКа.

https://www.kommersant.ru/doc/3656811

ИНТЕРФАКС  – ДАЛЬНИЙ ВОСТОК; 2018.06.13; РОССИЙСКИЕ МОРЯКИ СУДНА TREDECIM ПОД ФЛАГОМ ТАНЗАНИИ ПРОСЯТ О ПОМОЩИ В РЕПАТРИАЦИИ ИЗ ЯПОНСКОГО ПОРТА

Три российских и один украинский моряк, экипаж судна Tredecim под флагом Танзании, застрявшего в японском порту Вакканай, просят Российский профсоюз моряков (РПСМ) и генконсульство РФ в Японии оказать помощь в репатриации.

«На борту находится четыре человека. Они фактически охраняют траулер. Судовладелец обанкротился, неизвестный, флаг иностранный. Ситуация складывается такая, что судьба экипажа неизвестна. Остается вопрос  – кто же их репатриирует на родину, кто будет поставлять продукты, топливо. В связи с этим моряки обратились к нам»,  – сообщил в среду агентству «Интерфакс  – Дальний Восток» председатель дальневосточной региональной организации РПСМ Николай Суханов.

По его словам, среди членов экипажа житель города Находка Приморского края, моряк из Камышино Волгоградской области и Долинска Сахалинской области, а также гражданин Украины.

«Моряки при любых условиях, даже без заработной платы, готовы вернуться на родину»,  – отметил Н.Суханов.

Судовладелец Tredecim под флагом Танзании задолжал за ремонт и портовые расходы.

«Продукты и топливо им время от времени поставляют, но с перебоями»,  – добавил профсоюзный лидер.

В обращении в РПСМ моряки сообщают, что одному из членов экипажа необходима медицинская помощь.

«У нас закончилось топливо и продукты питания. Зарплата не выплачивается уже шесть месяцев. Попытки связаться с судовладельцем остаются безрезультатными. Представитель судовладельца сказал, чтобы мы решали свои проблемы своими силами. Старшему помощнику капитана требуется медицинская помощь. Обращения к местным властям тщетны»,  – говорится в обращении моряков.

ИНТЕРФАКС; 2018.06.12; ГРУЗИНСКАЯ «КОМЕТА» НАЧАЛА КУРСИРОВАТЬ МЕЖДУ БАТУМИ И СОЧИ

Быстроходное судно на подводных крыльях «Комета» грузинской компании «Экспресс Батуми» возобновило приостановленное в конце прошлого лета морское сообщение между Батуми и Сочи.

«Сегодня выполнен первый в этом году рейс по маршруту Батуми-Сочи-Батуми»,  – сообщил во вторник «Интерфаксу» директор компании Зураб Кирцхалия.

Он отметил, что, как и прошлым летом, на начальном этапе рейсы будут осуществляться раз в неделю  – по понедельникам из Батуми, а на следующий день  – из Сочи. «Если будет спрос, частота рейсов будет увеличена»,  – сказал З.Кварцхалия.

По его словам, на судне, рассчитанном на 114 пассажирских мест, созданы все условия для комфортной поездки. Время в пути  – около пяти часов. Цена билета из Батуми в Сочи составляет 250 лари (около $100), из Сочи в Батуми  – 6 тыс. рублей.

В настоящее время пассажирские перевозки между Грузией и Россией осуществляются по воздушным маршрутам, а также по единственному сухопутному пути, пролегающему по Военно-грузинской дороге через Дарьяльское ущелье.

ИНТЕРФАКС; 2018.06.10; АСАД СЧИТАЕТ ВАЖНЫМ СОТРУДНИЧЕСТВО СИРИЙСКОГО ТАРТУСА И СЕВАСТОПОЛЯ  – РОССИЙСКИЙ ДЕПУТАТ

Президент Сирии Башар Асад поддержал подписание соглашения о сотрудничестве между Тартусом и российским Севастополем, заявил журналистам по итогам встречи с президентом Сирии депутат Госдумы Дмитрий Саблин.

«Асад поддержал соглашение между Тартусом и Севастополем. Он отметил, что это очень важное направление работы»,  – сказал Д.Саблин в воскресенье.

Он добавил, что, по мнению Б.Асада, Сирия «находится в международной блокаде, и единственный выход на международную торговлю  – Средиземное море».

Российская делегация, возглавляемая Д.Саблиным, посещает в эти дни Сирию с рабочим визитом. В составе  – делегации представители руководства порта города Севастополь, а также администрации города.

ИНТЕРФАКС  – ДАЛЬНИЙ ВОСТОК; 2018.06.10; ВОЗОБНОВИЛОСЬ ТУРИСТИЧЕСКОЕ СООБЩЕНИЕ МЕЖДУ БЛАГОВЕЩЕНСКОМ И КИТАЙСКИМ ХЭЙХЭ

Китайская таможня в Хэйхэ возобновила оформление туристов, которое было приостановлено в воскресенье из-за сбоя в работе оборудования на пункте пропуска КНР, сообщает министерство внешнеэкономических связей, туризма и предпринимательства Амурской области.

«В настоящее время все системы, необходимые для работы с документами, функционируют. Движение теплоходов между Благовещенском и Хэйхэ осуществляется по расписанию»,  – говорится в сообщении.

По данным министерства, оформление пассажиров первых двух теплоходов в воскресенье прошло в штатном режиме. Технический сбой на пункте пропуска Хэйхэ произошел после отправления третьего судна.

Ранее сообщалось, что российские туристы не смогли выехать из Хэйхэ в столицу Амурской области из-за проблем с оборудованием.

Это уже второй сбой в работе китайской таможни. В середине мая сотни туристов в течение нескольких часов не могли пересечь российско-китайскую границу. До устранения технических проблем, китайские таможенники начали оформлять туристов «в ручном режиме», чтобы отправить россиян в Приамурье до исхода рабочего дня,

Амурская область имеет самую большую протяженность границы с Китаем  – 1250 км. Столица Приамурья расположена напротив китайского Хэйхэ, города разделяет река Амур.

ИНТЕРФАКС; 2018.06.09; СТАВКИ ФРАХТА НА ЗЕРНО В РФ НАЧАЛИ РАСТИ, НО ТРЕНД НЕУВЕРЕННЫЙ  – ЭКСПЕРТЫ

Ставки фрахта на вывоз зерна из азовских и каспийских портов после более чем двухмесячного периода снижения на прошлой неделе пошли вверх. Однако говорить о том, что это движение продолжится, пока рано, считают эксперты компании «Глогос проект».

Как сообщает компания, рост ставок в этот период нехарактерен для «мертвого» зернового сезона. Его, в частности, подстегивает возрастающий интерес Ирана к российскому ячменю. «Однако экспортная перспектива с Ираном пока выглядит неопределенно в связи с введением американских санкций. Российские трейдеры ожидают снижения продаж в иранском направлении в новом сезоне (после 1 июля 2018 года  – ИФ)»,  – говорится в сообщении.

Фрахт растет в речных портах средней Волги, где ещё достаточно запасов зерновых. На прошлой неделе на базисе Самара  – Иран он прибавил $2 и составил $52 за тонну пшеницы.

Корректировка ставок в Азовском бассейне вызвана дефицитом спотового тоннажа. Многие судовладельцы из-за снижения покупательной способности турецких импортеров начали работать на дальние направления Средиземного моря  – с такими странами, как Ливан, Израиль, Греция и Испания, поясняет компания. Из-за роста спроса на спотовый тоннаж фрахт по маршруту Азов  – Мармара за неделю вырос на $2, до $18 за тонну пшеницы.

Вероятно, что эти средиземноморские направления останутся такими же востребованными и с начала нового сезона, считают в компании.

Как считают эксперты, предпосылок к тому, что Турция в ближайшее время будет готова к интенсивным закупкам, нет. В преддверии своего урожая турецкое правительство распродает запасы из государственного резервного фонда, и турецкие импортеры просто не нуждаются в российском зерне. «Поэтому если зерно и поедет в новом сезоне в Турцию, то в гораздо меньшем объеме»,  – считают эксперты.

В целом, несмотря на наметившуюся положительную тенденцию, говорить о дальнейшем движении фрахта вверх пока рано, отмечают они. Снижение деловой активности может привести к изменениям ставок как в каспийском, так и в азовском регионах.

ИНТЕРФАКС; 2018.06.09; СУД 19 ИЮЛЯ РАССМОТРИТ ИСК НМТП О НЕДЕЙСТВИТЕЛЬНОСТИ РЕШЕНИЯ ФАС ПО ПОРТОВЫМ УСЛУГАМ В НОВОРОССИЙСКЕ

Арбитражный суд Краснодарского края назначил на 19 июля рассмотрение иска ПАО «Новороссийский морской торговый порт» (НМТП) о признании недействительными решения и предписания управления ФАС по Краснодарскому краю относительно руководства по обработке судов на причалах ПАО «НМТП» (MOEX: NMTP).

Согласно материалам картотеки арбитражных дел, заявление подано 7 июня, на следующий день 8 июня суд принял заявление к производству.

Из материалов дела следует, что УФАС 7 мая признало НМТП нарушившим закон о защите конкуренции, нарушение выразилось в принятии и утверждении портом руководства по обработке судов на терминалах ПАО «НМТП», противоречащего нормам законодательства в области морского судоходства.

Согласно предписанию регулятора НМТП обязан исключить из документа положение об обязанности соблюдения данного руководства компаниями, осуществляющими свою деятельность в порту Новороссийск, не входящими в группу НМТП.

Суд также удовлетворил ходатайство НМТП о принятии обеспечительных мер в виде временной приостановки действия оспариваемого предписания ведомства до вступления в законную силу решения суда.

В определении суда сказано, что обработка судов в порту осуществляется не единолично НМТП, а предполагает взаимодействие всех участников процесса, включая судовладельца, капитана судна, операторов буксиров и других морских судов, при этом несогласованность действий любым из участников процесса может создать аварийную ситуацию, в результате которой, ущерб может исчисляться сотнями миллионов рублей.

В данном случае, принятие судом обеспечительных мер в виде приостановки действия предписания УФАС гарантирует баланс публичных интересов государства и частных интересов бизнеса, говорится в определении.

В марте ФАС по жалобе «Роснефтефлота» (входит в «Роснефть» (MOEX: ROSN)) возбудила в отношении НМТП дело по признакам злоупотребления доминирующим положением, которое заключалось в том, что НМТП «издало руководство по обработке судов в морском терминале» и «направило в адрес ПАО «НК «Роснефть» дополнительные соглашения к договору на оказание услуг по перевалке нефти на 2018 год и предложение учитывать новые условия при взаимодействии с покупателями и судовладельцами», сообщало ведомство.

Государство владеет 20% акций НМТП, контролирует одну из крупнейших в России стивидорных групп паритетное СП «Транснефти» (MOEX: TRNF) и группы «Сумма»  – Novoport Holding (50,1% акций). Отдельно «Транснефти» через «дочку» принадлежит еще 10,5%, «Сумме»  – 2,75%. Пакет в размере 5,3% находится в управлении ОАО «РЖД». Активы «Новороссийского морского торгового порта» расположены в Новороссийске, Приморске и Балтийске.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА САНКТ-ПЕТЕРБУРГ; МАРИЯ ГОЛУБКОВА; 2018.06.09; В ПЕТЕРБУРГЕ ПРОГУЛОЧНЫЙ КАТЕР ВРЕЗАЛСЯ В НАБЕРЕЖНУЮ

В набережную у Большеохтинского моста врезался прогулочный катер.

Как сообщили корреспонденту «РГ» в региональном управлении МЧС, ЧП произошло около девяти часов утра.

Причина аварии  – неисправность катера: у него заклинило штуртрос рулевого управления. По словам спасателей, столкновение с гранитной набережной произошло у дома №1 по Малоохтинскому проспекту и было касательным. Однако рулевой и его пассажир пострадали, они доставлены в Александровскую больницу.

 – Повреждений набережной нет, маломерное судно на плаву, разлива горюче-смазочных материалов нет,  – уточнили в МЧС.

https://rg.ru/2018/06/09/reg-szfo/v-peterburge-progulochnyj-kater-vrezalsia-v-naberezhnuiu.html
ИНТЕРФАКС; 2018.06.09; ВОЛЖСКОЕ ПАРОХОДСТВО ДО КОНЦА 2018Г ЗАВЕРШИТ ПРИСОЕДИНЕНИЕ «В.Ф.ТАНКЕР»
АО «Судоходная компания «Волжское пароходство» («Волга-флот» (MOEX: VFLT), Нижний Новгород) до конца 2018 года завершит присоединение ООО «В.Ф.Танкер» (обе компании входят в состав судоходного дивизиона UCL Holding  – Volgo-Balt Transport Holding, VBTH).

«Срок реализации проекта по присоединению ООО «В.Ф.Танкер» к АО «Судоходная компания «Волжское пароходство»  – до конца текущего года»,  – сообщается в корпоративной газете холдинга.

В настоящее время идет процесс формирования структуры новой компании, которая будет утверждена руководством холдинга в ближайшее время. При этом перевод экипажей судов «В.Ф.Танкера» в Волжское пароходство не повлечет за собой изменений условий их труда.

«Реорганизация двух предприятий судоходного дивизиона VBTH, входящего в состав транспортного холдинга, позволит получить синергию за счет интеграции бизнес-процессов, увеличения масштабов бизнеса и оптимального использования имеющегося флота»,  – говорится в сообщении.

По словам исполнительного директора управляющей компании UCL Holding Валерия Федорова, выступившего на встрече с коллективами объединяемых компаний, объединение даст возможность централизовать целый ряд однотипных функций и схожих бизнес-процессов, таких как работа с персоналом, снабжение, управление флотом и ремонт судов. Реализация этих задач позволит усилить позиции объединенного пароходства на рынке речных перевозок, расширит его бизнес-возможности, повысит качество оказываемых услуг и финансовую устойчивость.

«В результате процесса реорганизации будет создана компания, которая по всем ключевым параметрам станет эффективнее двух предыдущих»,  – приводятся в материалах слова В.Федорова.

На встрече также официально было объявлено, что руководителем объединенной компании будет назначен управляющий директор Волжского пароходства Александр Шишкин.

Как сообщалось ранее, вопрос о реорганизации АО «Судоходная компания «Волжское пароходство» в форме присоединения к нему ООО «В.Ф.Танкер», ООО «Волго-Балт-Танкер» и ООО «В.Ф.Танкер-Инвест» акционеры АО рассмотрят на годовом собрании 22 июня.

По данным аналитической системы «СПАРК-Интерфакс», 100% долей ООО «Волго-Балт-Танкер» и ООО «В.Ф.Танкер-Инвест» принадлежат ООО «В.Ф.Танкер».

«Волжское пароходство» выполняет грузовые перевозки по рекам и озерам России, входит в судоходный дивизион транспортной группы UCL Holding, консолидирующей ряд российских железнодорожных, стивидорных и логистических активов. В состав дивизиона входит также «Северо-Западное пароходство» (MOEX: SZPR) (Санкт-Петербург), «В.Ф.Танкер», судостроительное предприятие «Окская судоверфь».

Согласно списку аффилированных лиц «Волжского пароходства» на 31 марта 2018 года, VBTH Limited (Кипр) владеет 46,05% уставного капитала компании (59,87% обыкновенных акций), ПАО «Северо-Западное пароходство»  – 26,92% (34,82%), управляющий директор пароходства Александр Шишкин  – 0,004% (0,002%).

ИНТЕРФАКС-ЮГ; 2018.06.12; СТОЛКНУВШИЙСЯ С БАРЖЕЙ НА ВОЛГЕ КАТАМАРАН НЕ ИМЕЛ РАЗРЕШЕНИЯ НА ПЕРЕВОЗКУ ПАССАЖИРОВ  – РОСТРАНСНАДЗОР
Катамаран, столкнувшийся с баржей в Волгограде, не имел право перевозить пассажиров, а на судне отсутствовали спасательные жилеты, сообщает во вторник пресс-служба Ространснадзора.

«По предварительной информации, разрешения на перевозку пассажиров не было. Спасательные жилеты отсутствовали. По факту аварии Служба проводит расследование»,  – говорится в сообщении.

Следователи задержали владельца лодочной станции, откуда в акваторию Волги вышел катамаран, столкнувшийся с баржей, сообщает пресс-служба южного следственного управления на транспорте СКР.

«В настоящее время следователями задержан владелец лодочной станции, где стоял и выходил катамаран. По версии следствия, 47-летний генеральный директор ООО «Пристань» не предпринял никаких действий по предотвращению выхода данного маломерного судна в акваторию реки Волги»,  – говорится в сообщении.

Отмечается, что следователями также проводится обыск в жилище судоводителя маломерного судна и иные следственные действия, направленные на установления всех обстоятельств произошедшего.

Все 11 погибших пассажиров частного катамарана, который столкнулся с баржей на Волге, опознаны, сообщили агентству «Интерфакс-Юг» в пресс-службе Южного следственного управления на транспорте СК РФ во вторник.

«Все погибшие опознаны родственниками»,  – сказал собеседник агентства, отметив, что в настоящее время расследование уголовного дела продолжается.

Расследование уголовного дела продолжается.

Ранее сообщалось, что 11 человек погибли, пятеро были спасены в результате столкновения катамарана с баржей на Волге в Волгограде минувшей ночью. По данному факту Южным следственным управлением на транспорте СКР возбуждено уголовное дело по части 3 статьи 263 УК РФ (нарушение правил безопасности движения водного транспорта, повлекшее по неосторожности гибель двух или более лиц).

Затонувшим катамараном управлял бывший глава Калачевского района Волгоградской области Дмитрий Хахалев. По результатам проведенной экспертизы, в крови у капитана судна обнаружен алкоголь в концентрации 2,17 промилле, что соответствует средней степени алкогольного опьянения.

На ту же тему:

https://rg.ru/2018/06/12/reg-ufo/v-volgograde-u-ostrova-golodnyj-stolknulis-katamaran-i-barzha.html
ИНТЕРФАКС; 2018.06.11; ГРУЗИНСКАЯ MYWAY AIRLINES СВЯЖЕТ ПРЯМЫМ РЕЙСОМ ТБИЛИСИ И САМАРУ

Агентство гражданской авиации Грузии выдало разрешение созданной в стране новой авиакомпании MyWay Airlines на выполнение регулярных рейсов между Тбилиси и Самарой.

Как сообщает в понедельник ведомство, полеты по маршруту Тбилиси-Самара-Тбилиси начнут осуществляться с 23 июня и будут выполняться дважды в неделю  – по вторникам и субботам.

Это будет первый регулярный рейс в направлении РФ, к осуществлению которых приступает MyWay Airlines, учрежденная недавно в Грузии китайской промышленно-торговой группой Hualing Group. В планах авиакомпании также полеты в Москву, Санкт-Петербург, Жуковский и по другим направлениям.

Самара стала одиннадцатым городом в России, куда нынешним летом и до поздней осени грузинские и российские авиакомпании будут выполнять прямые регулярные рейсы из аэропортов Грузии.

В настоящее время полеты из Грузии в направлении РФ осуществляются по следующим маршрутам: из Тбилиси  – в Москву, Санкт-Петербург, Екатеринбург, Новосибирск, Краснодар, Ростов, Сочи, Жуковский, Казань, из Батуми  – в Москву, Санкт-Петербург, Екатеринбург, Ростов, Череповец, из Кутаиси  – в Москву.

С грузинской стороны полеты осуществляет национальная авиакомпания, выполняющая международные авиарейсы  – Georgian Airways, с российской  – «Аэрофлот» и входящая в его группу «Победа», S7 Airlines, «Уральские авиалинии», Nordavia, Red Wings, а также начавшая со 2 июня опрерировать на грузинском авиарынке «Северсталь».

Россия и Грузия объявили о возобновлении регулярного авиасообщения между двумя странами с 15 сентября 2014 года. По итогам технических консультаций авиационных властей двух стран грузинские авиакомпании получили право осуществлять регулярные полеты в направлении Москвы, Петербурга, Самары, Екатеринбурга, Сочи, Ростова и Кавминвод, а российские  – в направлении Тбилиси, Батуми и Кутаиси.

Регулярное авиасообщение между РФ и Грузией было прервано в августе 2008 года. Полеты были возобновлены в августе 2010 года, однако до сентября 2014 года осуществлялись только прямые 

чартерные рейсы между двумя странами.

ТАСС; 2018.06.12; НОВЫЙ АВИАМАРШРУТ СОЕДИНИЛ КАРЕЛИЮ С АРХАНГЕЛЬСКОЙ ОБЛАСТЬЮ
Авиасообщение между Петрозаводском и Архангельском открылось во вторник, сообщили ТАСС в аэропорту Петрозаводска.

Ранее карельские власти проводили отбор претендентов на выполнение субсидированного авиарейса между Петрозаводском и Архангельском через город Котлас Архангельской области. Его победителем стало АО "2-й Архангельский объединенный авиаотряд".

"Сегодня был первый рейс, все по расписанию", - сказала представитель аэропорта.

Как рассказал ТАСС начальник отдела транспорта министерства по дорожному хозяйству, транспорту и связи Карелии Андрей Наумов, рейсы будут выполняться по вторникам и четвергам до конца августа на самолетах L-410, рассчитанных на 19 пассажиров. В этот период будет оценена потребность пассажиров в данном направлении. Ранее сообщалось, что общая сумма субсидии из бюджета республики за 24 оборотных рейса составит 3,9 млн рублей.

"Необходимость открытия данного направления объясняется, в том числе, расширением бизнес-контактов Архангельской области с Республикой Карелия. При этом прямого транспортного сообщения с Петрозаводском у Архангельска до сегодняшнего дня не было", - сказал ТАСС министр транспорта Архангельской области Вадим Кривов.

Как отмечал ранее первый заместитель министра по дорожному хозяйству, транспорту и связи Карелии Дмитрий Кондрашин, летний период - самый востребованный у туристов, поэтому необходимо "обкатать" этот рейс в летние месяцы" с перспективой, что в дальнейшем "он станет круглогодичным". Стоимость билетов Архангельск-Петрозаводск 9 150 рублей.

http://tass.ru/ekonomika/5285008
ИНТЕРФАКС; 2018.06.09; АВИАКОМПАНИЯ S7 ОТКРЫЛА РЕЙСЫ В ИСЛАНДИЮ

Авиакомпания S7 Airlines (бренд «Сибири») открыла в субботу регулярные рейсы Москва  – Рейкьявик.

Полеты будут выполняться раз в неделю, по субботам, сообщает S7. Для перевозки будут использоваться самолеты Boeing-737-800, рассчитанные на 176 мест, в том числе 8  – в бизнес-классе.

До этого прямые регулярные рейсы между Россией и Исландией не выполнялись.
ИНТЕРФАКС; 2018.06.09; РОСАВИАЦИЯ ВЫДАЛА «ХРАБРОВО» РАЗРЕШЕНИЕ НА ВВОД В ЭКСПЛУАТАЦИЮ II ОЧЕРЕДИ АЭРОВОКЗАЛА

ЗАО «Аэропорт «Храброво» получило разрешение Росавиации на ввод в эксплуатацию II очереди аэровокзала, сообщила пресс-служба компании.

В частности, введены в эксплуатацию новые площади в зале вылета внутренних воздушных линий. В настоящее время зона вылета на втором этаже разделена на два сектора: в правой части находится сектор внутренних воздушных линий, в левой  – международных воздушных линий.

Международный сектор оборудован пунктом таможенного досмотра и пунктом пропуска через государственную границу РФ. Также к настоящему времени открыты и действуют все помещения третьего этажа.

Как сообщалось ранее, с середины мая 2018 года аэровокзальный комплекс работал в тестовом режиме. Площадь пассажирского терминала составляет 39,762 тыс. кв. м. Аэропорт рассчитан на пассажиропоток 3 млн человек в год. Максимальная пропускная способность  – 1,25 тыс. пассажиров в час.

Реконструкцию проводил владелец аэропорта  – компания «Новапорт». Общий объем инвестиций в проект оценивается в 3,8 млрд рублей.

Калининградский аэропорт был создан в 1945 году, с 1989 года является международным. В конце 2009 года было образовано ЗАО «Аэропорт «Храброво». По итогам 2017 года аэропорт увеличил пассажиропоток на 13,9%  – до 1 млн 780 тыс. человек.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 2018.06.09; МИНТРАНС НАЗВАЛ СУММУ КОМПЕНСАЦИИ ЗА БИЛЕТЫ «САРАТОВСКИХ АВИАЛИНИЙ»
Пассажирам «Саратовских авиалиний» вернули более 154 миллионов рублей за 24,5 тысячи билетов. Такие данные озвучил Минтранс по итогам работы оперативного штаба по ситуации с авиакомпанией «Саратовские авиалинии» на 13 часов 9 июня.

Те, кто должен вылететь до 13 июня, могут не сдавать билеты, а воспользоваться самолетами других перевозчиков, которые заключили FIM-манифесты с «Саратовскими авиалиниями». Такие документы подписаны с 12 перевозчиками.

https://rg.ru/2018/06/09/mintrans-nazval-summu-kompensacii-za-bilety-saratovskih-avialinij.html
На ту же тему:

https://rns.online/transport/Passazhiram-Saratovskih-avialinii-viplatili-bolee-154-mln-rublei-za-sdannie-bileti--2018-06-09/
https://www.mskagency.ru/materials/2788763
http://tass.ru/ekonomika/5279039
ФОНТАНКА.РУ; 2018.06.09; «ИНТУРИСТ» ОТМЕНЯЕТ ПОЛЕТНУЮ ПРОГРАММУ В АНТАЛЬЮ ИЗ ПЕТЕРБУРГА

Из-за технических проблем авиакомпании Atlasglobal туроператор «Интурист» отменяет полетную программу из Петербурга в Анталью. Она аннулируется до конца сезона. 

О том, что турецкий перевозчик Atlasglobal не получил от Росавиации допуск на маршрут, 9 июня сообщает Ассоциация туроператоров России. Именно на крыльях этой авиакомпании строилась программа «Интуриста». 

В пресс-службе туроператора «Фонтанке» объяснили, что первые вылеты, еще с конца апреля, обслуживались авиакомпаниями «Ямал» и «Россия», однако и их кресел уже не хватает на всех желающих. 

«Несмотря на все усилия, предпринятые нами по поиску альтернативной перевозки, найти замену не представляется возможным. На рынке нет свободных самолетов. В этой связи мы вынуждены снять нашу программу на рейсах турецкой авиакомпании», – рассказал АТОРу заместитель директора «Интуриста» Сергей Толчин. 

В качестве альтернативы туроператор продолжает переговоры с Turkish Ailines о дополнительных вылетах, однако даже о предварительных итогах говорить пока рано. Туристам предлагают несколько вариантов. Например, полностью, без потери средств, вернуть деньги за путевку. 

«Возврат денежных средств по аннуляциям будет произведён максимально оперативно, но не позднее 10 рабочих дней с даты аннуляции – при наличии необходимых документов», – отмечает АТОР. 

Также петербуржцы могут лететь Atlasglpbal из Москвы или же оставить в пакете услуг оплаченный отель и отказаться только от перелета, в таком случае туристы могут подыскать себе вылет самостоятельно. 

Что касается количества проданных на рейсы Atlasglobal путевок, то назвать его в «Интуристе» отказались, сославшись на коммерческую тайну. Однако в компании отметили, что их «очень много». АТОР ранее оценивал долю этого туроператора на рынке по турецкому направлению в 20 – 25%, отмечая, что большая часть отдыхающих летит из Москвы и Петербурга. 

В прошлом сезоне в Турцию слетали 4,7 млн россиян, в этом сезоне по прогнозам ожидается рост до 6 миллионов.

В «Интуристе» акцентируют внимание на том, что отмена касается только вылетов в Анталью и только из Петербурга. В Даламан все вылеты Atlasglobal из Пулково должны состояться по расписанию.

https://www.fontanka.ru/2018/06/09/043/
ИА REGNUM; ОЛЬГА ДЕМИДЕНКО; 2018.06.09; ДАЛЬНИЙ ВОСТОК ТЕРЯЕТ ПИЛОТОВ: РОСАВИАЦИЯ НЕ ДУМАЕТ О ДОСТУПНОСТИ РЕГИОНА?

Проблему транспортной доступности Дальнего Востока как могут пытаются решить президент РФ Владимир Путин и правительство. В это время другое ведомство, наперекор высшему руководству страны, «отрезает» регион от остальной России – Росавиация массово лишает дальневосточных лётчиков пилотских удостоверений, которые сама же и выдала, передаёт корреспондент ИА REGNUM.

Читайте также: Дальний Восток не чувствует себя частью России

8 июня 2018 года пилотских удостоверений лишились сразу семь пилотов авиакомпании «Аврора». В Хабаровском филиале «Авроры» без работы уже девять пилотов. По всей стране доступа в небо лишены уже 250 летчиков.

Летчики рассказывают, что проблемы по всей стране начались у тех пилотов, которые проходили специальные обязательные курсы повышения квалификации в челябинской частной летной школе «ЧелАвиа».

«Проблемы начались именно у нас, у выпускников ЧелАвиа, к нам начали предъявлять претензии. Якобы при получении пилотских удостоверений мы предоставили неправильные документы. Начались, прямо скажу, настоящие репрессии. Приказ об аннулировании свидетельств пилотов вышел в апреле 2018 года. Под него попали 60 выпускников в самых разных регионах страны! Обучение одного пилота обходится компании в 1,5−2 млн рублей! Среди тех, кого сегодня лишили доступа в небо, работы, есть лётчики, которые окончили летную школу в 2012 году! Шесть лет эти люди занимались своей профессиональной деятельностью, многие из них уже стали капитанами воздушных судов. Предъявлять к ним сегодня претензии по поводу их квалификации, из-за бюрократический ошибки, закорючки в документах?! Это безумие!» – привело слова пилота авиакомпании «Аврора» ИА «Хабаровский край сегодня».

Пилоты-дальневосточники попытались защитить свои права, а заодно и права пассажиров, которые уже сидят на чемоданах, готовясь отправляться в отпуска, в суде. Семь пилотов, которые потеряли работу по вине Росавиации, выступили единым фронтом. Но иск в Арбитражном суде они проиграли. На заседание апелляционной инстанции многие пришли прямо из кабин самолётов. Но все оказалось напрасно.

На заседании суда присутствовал руководитель правового обеспечения Федерального агентства воздушного транспорта Владимир Мнишко. Он отказался отвечать на вопросы журналистов, но сказал, что на территории РФ он уже выиграл 40 исков против лишенных работы пилотов.

В судебном процессе лётчики показывали подписанное министром транспорта России, которому подчиняется Росавиация, письмо в свою поддержку. Но господин Мнишко назвал это письмо «частным мнением», не имеющим отношения к делу, и попросил оставить жалобу пилотов без удовлетворения.

На вопрос пилотов – «Как же чиновники Росавиации выдавали удостоверения пилотов?» – Владимир Мнишко ответил, что это была «излишняя доверчивость его коллег».

«Когда наше территориальное управление получило пакет документов, посмотрели, вроде бы все соответствует. А на проверку-то всего три дня. К тому же мы исходим из порядочности деятельности юридических лиц. Когда же, на основании поручения Генеральной прокуратуры России, мы проверили свои подведомственные управления, то выяснили, что авиационный центр в Челябинске осуществлять подготовку не мог. Следовательно, удостоверения пилотов недействительны», – заявил Мнишко на судебном процессе.

Читайте также: С Колымы не улетишь: цена перелёта Магадан – Москва доросла до 199 тыс. рублей

Уже после того как лётчики проиграли суд, представители Росавиации сообщили, что ведут переговоры с Санкт-Петербургским университетом гражданской авиации с тем, чтобы лишённые работы пилоты смогли пройти там курсы переподготовки. В какие суммы это обойдётся компаниям, чиновники не уточнили.

Пилоты намерены подать кассационную жалобу – они остались без работы.

А дальневосточники почти гарантированно остались без летних отпусков. Ведь неизвестно – сколько ещё пилотов будут лишены права летать. А пилоты, как известно, наперечёт. В последние годы в России наблюдался массовый отток профессиональных летчиков в страны АТР, где уровень доходов лётного состава не в пример выше, чем в России.

Судя по всему, Росавиация вовремя не заметила нарушения в подведомственной ей Челябинской летной школе. И пилоты спокойно прошли там положенные учебные курсы. А когда Генпрокуратура принялась выяснять прозрачность деятельности учебных заведений, готовящих лётный состав, чиновники Росавиации решили сделать крайними лётчиков. А заодно и всех дальневосточников, собравшихся в отпуск, – в самый разгар отпускного сезона.

Читайте также: Несбыточный отпуск дальневосточников: «Вот, три года копили, поедем»

Как сообщало ИА REGNUM, в ходе «прямой линии» президента России Владимира Путина дальневосточники пожаловались ему на то, что не чувствуют себя частью России. Безумные цены на авиабилеты, нехватка самолётов делают жителей ДФО практически невыездными. Глава государства сообщил, что правительство обнулило НДС для перелётов на Дальний Восток, что снизит цены на билеты на 8%. Также он пообещал, что будут расширены существующие программы субсидирования.

Ранее по вине Росавиации до аэропортов ДФО не дошли 64,9 млрд рублей. Двое чиновников ведомства были уволены после вмешательства полпреда в ДФО Юрия Трутнева. Однако деньги до аэропортов ДФО так и не дошли.

Сегодня цены на авиаперелеты не дают дальневосточникам возможности узнать свою страну. Цена билета экономкласса Магадан – Москва доросла до 199 тыс. рублей.

Сейчас, из-за потери пилотов, даже те жители ДФО, которые смогли купить билеты, видимо, в отпуск всё-такие не поедут.

https://regnum.ru/news/2429340.html
ИЗВЕСТИЯ; 2018.06.09; В РОССИИ СОЗДАДУТ БЕСПИЛОТНИК ДЛЯ ОСВОЕНИЯ АРКТИКИ

Беспилотный летательный аппарат на основе самолета Ил-112 планирует создать Авиационный комплекс им. С.В. Ильюшина. Для этого компания подписала меморандум о формировании рабочей группы с компанией «Кронштадт», которая специализируется на разработке беспилотных авиационных систем, бортового оборудования беспилотников и наземных пунктов управления.

«В наших интересах создать транспортный беспилотник, который мог бы решить задачи грузоперевозок в отдаленные районы с трудной доступностью. А учитывая активное освоение Арктики, можно предположить, что воздушные суда, способные в автономном режиме транспортировать до нескольких тонн груза из одной точки в другую, будут крайне востребованы», – приводит слова гендиректора ПАО «Ил» Алексея Рогозина пресс-служба группы «Кронштадт».

Подъемная сила

Какое будущее ждет российскую транспортную авиацию?

Согласно сообщению, от группы «Кронштадт» в этом проекте задействуют Центр перспективных исследований, а от «Ильюшина» – создаваемый в Жуковском Центр аэрокосмических технологий имени Мясищева, который впоследствии станет главной площадкой в рамках данной рабочей группы.

Ил-112 – проектируемый российский транспортный самолет, предназначенный для замены парка советских самолетов типа Ан-26. Может эксплуатироваться на небольших малооборудованных аэродромах не только с бетонированным, но и грунтовым покрытием. Рассчитан на перевозку 44 пассажиров на расстояние 1000–2400 км.

3 июня сообщалось, что российское авиастроение может модернизировать тяжелый дальний транспортный самолет Ан-124 «Руслан» и возобновить его выпуск под другим брендом, о чем заявил член комиссии при президенте России по вопросам развития авиации Юрий Сытник.

https://iz.ru/753788/2018-06-09/v-rossii-sozdadut-bespilotnik-dlia-osvoeniia-arktiki
РИА НОВОСТИ; 2018.06.09; «АЭРОФЛОТ» ПОЛУЧИЛ СОРОК ТРЕТИЙ РОССИЙСКИЙ САМОЛЁТ SUKHOI SUPERJET 100

Компания «Аэрофлот» получила сорок третий самолёт Sukhoi Superjet 100 (SSJ100), говорится в сообщении компании.

Поставка осуществляется в рамках твёрдого контракта, заключённого Аэрофлотом с лизинговой компанией «ВЭБ-лизинг» и Объединённой авиастроительной корпорацией.

Новый самолет SSJ100 c бортовым номером RA-89111 получил имя «Иван Кожедуб» в честь легендарного советского лётчика, трижды Героя Советского Союза Ивана Никитовича Кожедуба. Самолет начнёт выполнять рейсы в рамках маршрутной сети Аэрофлота уже в ближайшие недели. Авиалайнер имеет двухклассную компоновку: 12 кресел в салоне бизнес-класса и 75 в салоне эконом.

Как отмечается в сообщении, «Аэрофлот» на сегодняшний день является крупнейшим эксплуатантом SSJ100 и планирует увеличить количество воздушных судов данного типа в своем самолётном парке до 50. Самолёты Sukhoi Superjet 100 выполняют рейсы по маршрутной сети Аэрофлота внутри России, в страны СНГ, а также в ряд европейских стран.

«Аэрофлот» входит в топ-20 крупнейших авиакомпаний мира. Компания располагает самым молодым самолётным парком в мире среди авиакомпаний с численностью более ста воздушных судов. В 2017 году Аэрофлот перевёз 32,8 миллиона человек, а с учётом авиакомпаний Группы «Аэрофлот» – 50,1 миллиона человек.

https://ria.ru/economy/20180609/1522412044.html
ИНТЕРФАКС СЕВЕРО-ЗАПАД; 2018.06.10; АЭРОПОРТ ФРАНКФУРТА ВОЗОБНОВЛЯЕТ ОТПРАВКУ ПАССАЖИРОВ ОТМЕНЕННЫХ ИЗ-ЗА НЕПОГОДЫ РЕЙСОВ

Аэропорт Франкфурта-на-Майне начал отправку пассажиров, чьи рейсы из-за непогоды отменили накануне вечером.

Как передал корреспондент «Интерфакса», утром в воскресенье часть пассажиров отправилась по желаемым направлениям: напрямую и с пересадками в других европейских городах. В настоящее время порядка 400 человек стоят в очереди к стойкам ребукинга, их число постоянно увеличивается.

Согласно информации на табло в аэропорту Франкфурта, в настоящее время задерживаются рейсы в Новый Орлеан, Нью-Йорк, хорватский Сплит, в Порто, на Ибицу и ещё по ряду направлений. Несколько рейсов перенесены с вечера субботы на день воскресенья.

Во Франкфурте ясная погода.

Накануне из-за грозы и дождя аэропорт Франкфурта принимал рейсы с большой задержкой, а также отменил несколько полетов: в Белград, Санкт-Петербург, Осло, Люксембург, Прагу, Милан, Нюрнберг, Москву и по другим направлениям.

В частности, в Санкт-Петербург самолёт должен был вылететь в 18:55 субботы по местному времени. Вылет несколько раз откладывался, около 22:00 пассажирам сообщили, что рейс отменён.

Пассажирам отмененных рейсов предложили размещение в отелях, к ночи воскресенья за ваучерами на гостиницы выстроилась порядка тысячи человек.

Почти все отмененные рейсы выполняются авиакомпанией Lufthansa.

ИНТЕРФАКС; 2018.06.09; КРЕДИТОРЫ «БУРЯТСКИХ АВИАЛИНИЙ» 22 ИЮНЯ ОПРЕДЕЛЯТСЯ С ДАЛЬНЕЙШЕЙ ПРОЦЕДУРОЙ БАНКРОТСТВА АВИАКОМПАНИИ

Кредиторам ОАО «Авиакомпания «Бурятские авиалинии» («Бурал») на собрании 22 июня предстоит определить дальнейшую процедуру банкротства предприятия, следует из материалов Единого федерального реестра сведений о банкротстве.

Временный управляющий компании Андрей Лишай вынес на голосование вопросы о введении финансового оздоровления, внешнего управления, конкурсного производства или прекращении производства по делу о банкротстве и заключении мирового соглашения между ОАО и кредиторами.

Также А.Лишай представит отчет о результатах процедуры наблюдения.

Как сообщалось, в августе 2017 года Арбитражный суд республики Бурятия ввел в авиакомпании процедуру наблюдения. Инициатором выступила транспортная компания «Фрилайн», которой «Бурал» задолжал около 1,7 млн рублей. Это требование также включено в реестр кредиторов должника.

В марте прошлого года судебные приставы арестовали весь имущественный комплекс «Бурятских авиалиний» из-за долгов. Обеспечительные меры были обращены на 6 самолетов и 4 вертолета (в том числе непригодные к полету), а также 14 объектов недвижимости. В целом задолженность «Бурала», переданная на взыскание приставам, составляет 36 млн рублей. Долги образовались перед работниками, контрагентами, а также по налогам и страховым сборам.

Росавиация приказом от 7 февраля 2017 года аннулировала сертификат эксплуатанта «Бурала», который выполнял пассажирские рейсы на воздушных судах с истекшим ресурсом двигателей. Авиакомпания пыталась оспорить решение Росавиации в Арбитражном суде Москвы, но затем отозвала иск.

«Бурятские авиалинии» базируются в Улан-Удэ, выполняли регулярные рейсы в Иркутск, Нижнеангарск, Таксимо на самолетах Ан-24. По данным аналитической системы «СПАРК-Интерфакс», основным владельцем компании на момент введения в ней наблюдения являлся Алексей Попов (70%). Остальная доля принадлежала занимающемуся общепитом ООО «Чингис», которое на 80% является собственностью предпринимателя Субадмы Баданова. Последний также владеет рядом фирм в Бурятии, Иркутской области и Забайкальском крае.
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