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КОММЕРСАНТ; ЕЛИЗАВЕТА КУЗНЕЦОВА, ПОЛИНА ХРЕСТЮХИНА; 2018.06.21; АВИАКЕРОСИН СДЕЛАЛ БОЧКУ; ЦЕНЫ НА ПОЛЕТЫ НА ДАЛЬНИЙ ВОСТОК СДЕРЖАТ ГОССУБСИДИЯМИ

Рост стоимости авиакеросина более чем на 20% за первое полугодие поставил под угрозу доступность полетов на Дальний Восток, считают в правительстве. С 2009 года эти рейсы бюджет субсидирует на 2–3 млрд руб. в год, что, впрочем, так и не смогло решить проблему дефицита доступных билетов в высокий сезон. Теперь себестоимость полетов растет и из-за топлива. Минтранс рассчитывает решить проблему путем увеличения субсидий, но эксперты считают, что больше бы помогли увеличение поставок Росрезервом керосина на внутренний рынок и сдерживание цен на топливо и услуги аэропортов.
Минтранс представит правительству предложения по увеличению субсидий на авиаперевозки с Дальнего Востока из-за подорожания топлива, заявил 20 июня министр Евгений Дитрих на совещании у Владимира Путина. Он отметил, что пока «цены стабилизированы», но, чтобы «исключить ситуацию с недостатком билетов» и сдержать рост стоимости билетов, Минтранс с руководством Дальнего Востока подготовит предложения. В Минтрансе заявили, что вопрос прорабатывается, в Росавиации комментариев не дали.
Для повышения доступности перелетов на Дальний Восток правительство в 2009 году ввело субсидии. Они действуют с апреля по октябрь, воспользоваться ими сейчас могут молодежь до 23 лет, пенсионеры и инвалиды. К решению проблемы привлекли «Аэрофлот», который с апреля 2015 года ввел «плоские тарифы» на дальневосточных рейсах (единая цена на билеты экономкласса). Похожую инициативу предприняла «Трансаэро», обладавшая до ухода с рынка в 2015 году дальнемагистральным парком. Но после ее банкротства на Дальнем Востоке ежегодно возникает сезонный дефицит дешевых билетов, в 2017 году ситуацию усугубил коллапс «ВИМ-Авиа». В июне правительство решило обнулить НДС на полеты в регион и обратно.
Источник “Ъ” в отрасли объясняет, что до середины лета, когда пассажиры в основном летят в европейскую часть РФ, билеты дешевеют на рейсах в ДВФО, но дорожают в обратном направлении. Если спрос падает, перевозчики сокращают расписание или запускают рейсы с пересадками. Сейчас ощутимое давление на экономику дальних рейсов оказывают цены топлива. Собеседник “Ъ” рассказывает, что с начала года до апреля цены на керосин «уверенно снижались» и «должны были оставаться на этом уровне до осени, поскольку летом производится больше авиатоплива», но из-за геополитических факторов начался резкий рост цен, не характерный для этого времени года.
За последние три месяца цены на авиатопливо в основных аэропортах РФ выросли более чем на 15%. По данным “Ъ”, только за январь в Магадане керосин подорожал на 13,3–14%, в Комсомольске-на-Амуре – на 14,8%, в красноярском Емельяново – на 15,4%, в Минводах – на 17,7%, а в Симферополе – сразу на 20%, до 50 тыс. руб. за тонну без НДС. «Поскольку топливо – одна из основных статей расхода авиакомпаний, то рост неизбежно ведет к подорожанию билетов»,– говорит собеседник “Ъ”.
Глава Ассоциации эксплуатантов воздушного транспорта (АЭВТ) Владимир Тасун 30 мая уведомлял вице-премьера Максима Акимова о том, что в 2017 году рост средних цен производителей авиакеросина составил 23,2%, а биржевые цены на топливо в крупнейших аэропортах Москвы (индекс МАУ) выросли за год на 23,4%, до 43 тыс. руб. за тонну, при росте его производства в РФ на 6,5%. В АЭВТ не исключили введения авиакомпаниями отдельного топливного сбора, чтобы покрыть убытки. В Минэкономики, Минэнерго и нефтекомпаниях “Ъ” не ответили, в Минфине сказали, что предложения не поступали.
Михаил Турукалов из «Аналитики товарных рынков» говорит, что с авиакеросином в РФ происходит то же, что с бензинами и дизтопливом: он дорожал из-за налогового маневра, слабого рубля и роста цен на нефть. Есть и специфические факторы: спрос на авиатопливо в последние недели вырос из-за чемпионата мира по футболу и летнего сезона отпусков. Ситуацию мог бы облегчить Росрезерв, считает эксперт, если бы реализовал на внутреннем рынке авиакеросин для насыщения спроса. Кроме того, добавляет он, нефтекомпании, судя по динамике цен, в 2018 году снова предпочли максимизировать свой заработок и не стали резко увеличивать производство авиакеросина.
Глава Infomost Борис Рыбак считает субсидирование «не мерой поддержки авиакомпаний, а искусственным способом стимулировать спрос на маршрутах». По его мнению, поддержать перевозчиков можно, сдержав цены на услуги аэропортов и топливо. Цены авиакомпаний также должны быть адекватны: при текущей стоимости лизинга, затратах на техобслуживание и персонал цена билета должна составлять $100 на 1 тыс. км пути, а перелет Москва–Владивосток должен стоить от $700–800, говорит эксперт, в то время как «плоский тариф» «Аэрофлота» – около 22 тыс. руб., или $350. Но покупательная способность россиян не позволяет им приобретать дорогие билеты, считает господин Рыбак, и в результате цены на авиабилеты в России до сих пор одни из самых низких в мире. «Со временем в РФ может наступить ситуация, аналогичная той, что происходит сейчас в Европе, когда после серии банкротств перевозчиков рынок балансируется и тарифы растут естественным образом»,– резюмировал он.
https://www.kommersant.ru/doc/3663262
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http://tass.ru/ekonomika/5308214
https://ria.ru/society/20180620/1523077583.html
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ВЕДОМОСТИ; 2018.06.20; ОБУЧЕНИЕ МОЛОДЫХ ГУБЕРНАТОРОВ ОБОЙДЕТСЯ ФЕДЕРАЛЬНОМУ БЮДЖЕТУ В 59 МЛН РУБЛЕЙ

На запущенную по инициативе Кремля программу развития управленческого кадрового резерва РАНХиГС в 2018 г. будет потрачено около 59 млн руб. бюджетных средств, сообщил в интервью РБК проректор РАНХиГС, куратор программы Алексей Комиссаров.
По словам Комиссарова, президентская администрация в апреле 2017 г. запросила целую линейку программ, а идея кадрового резерва принадлежала президенту Владимиру Путину. «Собственно инициатива создания такого резерва исходила от президента нашей страны, а заказчиком выступила администрация президента во главе с руководителем и его первым заместителем», – рассказал Комиссаров.
Комиссаров отметил, что Путин потребовал обратить особое внимание на социальные лифты и продвижение молодых управленцев, а также корректировку подходов к подбору людей на руководящие должности.
Первый этап программы стартовал в июне прошлого года и закончился весной 2018 г. Обучение прошли 74 человека. Девять из них были назначены врио губернатора регионов. Например, Дмитрий Азаров возглавил Самарскую область, Александр Бурков – Омскую область, Станислав Воскресенский – Ивановскую область. Артем Здунов стал премьером Дагестана, а Евгений Дитрих и Михаил Котюков были назначены министрами науки и транспорта соответственно.
Обучение включало лекции, индивидуальные консультации, подготовку проектов в группах, а также командообразующие мероприятия. С лекциями перед управленцами выступали представители администрации президента и правительства, главы регионов и руководители крупных компаний. Участники программы прыгали со скалы в Сочи, тренировались в стрельбе и прыжках с парашютом и ложились под движущийся БТР. Второй этап тренинга начался в июне, его участниками стали 77 человек.
https://www.vedomosti.ru/politics/news/2018/06/20/773282-programmi-podgotovki-buduschih-gubernatorov
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РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ЕЛЕНА ГУСАКОВА; 2018.06.20; НА КЕРЧЕНСКОМ ПОЛУОСТРОВЕ ПОСТРОЯТ ВЪЕЗДНЫЕ ВОРОТА В КРЫМ

Возле Крымского моста планируется построить въездные ворота на полуостров. Об этом сообщила главный архитектор республики Ирина Соловьева.
 – У нас построен мост, и сейчас думаем над оформлением въездных ворот в Крым,  – сказала она.  – Уже есть наработки, которые позволят любому въезжающему понимать, что он прибыл на полуостров с колоссальной и богатой историей. Очень красивые варианты.
При этом главный архитектор добавила, что варианты будут продемонстрированы в СМИ и вынесены на суд общественности. Проект планируется реализовать с учетом мнения жителей полуострова.
Помимо этого, изменятся и стелы, расположенные перед въездами в города и районы. По мнению архитектора, те, которые есть, не соответствуют современным реалиям. Соловьева также добавила, что уже все города республики разработали свои генеральные планы.
https://rg.ru/2018/06/20/reg-ufo/na-kerchenskom-poluostrove-postroiat-vezdnye-vorota-v-krym.html
RNS; 2018.06.20; ОКОЛО 2,3 МЛН ПАССАЖИРОВ ОСМОТРЕЛИ НА НАЛИЧИЕ ИНФЕКЦИЙ НА ГРАНИЦЕ РФ ЗА МЕСЯЦ

С 20 мая на территорию России прибыло более 24 тыс. рейсов, и в рамках осуществления санитарно-карантинного контроля в пунктах пропуска через российскую границу на предмет наличия признаков инфекционных заболеваний досмотрены почти 2,3 млн пассажиров, сообщает пресс-служба Роспотребнадзора.
Как поясняет ведомство, санитарно-карантинный контроль направлен на недопущение завоза и распространения на территории России инфекционных болезней.
«В дни проведения главного футбольного праздника планеты Роспотребнадзор уделяет особое внимание здоровью и безопасности всех гостей чемпионата мира по футболу FIFA 2018», – говорится в сообщении.
Ведомство отмечает, что по результатам досмотра у 62 пассажиров были обнаружены признаки инфекционных заболеваний. Пассажиры прибыли в пункты пропуска с повышенной температурой, однако среди них не обнаружено больных с опасными инфекционными заболеваниями. Специалистами Роспотребнадзора был проведен комплекс профилактических мероприятий.
Сотрудники Роспотребнадзора осуществляют работу по санитарно-карантинному контролю в 241 пункте пропуска через российскую границу, в том числе в морских портах, аэропортах, на железнодорожных станциях и автодорожных переходах. Во время пересечения границы пассажиры досматриваются при помощи бесконтактной термометрии.
https://rns.online/society/Okolo-23-mln-passazhirov-osmotreli-na-nalichie-infektsii-na-granitse-RF-za-mesyats--2018-06-20/
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; АЛЕКСЕЙ СТРИГИН; 2018.06.20; НА ПЕРЕКРЕСТКЕ; МОЖЕТ ЛИ САНКТ-ПЕТЕРБУРГ СТАТЬ ТРАНЗИТНЫМ ХАБОМ ДЛЯ КИТАЙСКИХ ГРУЗОВ

Грузооборот Большого порта Санкт-Петербург за первые пять месяцев этого года вырос на 15,6 процента, показав вместе с Приморском лучшие результаты среди портов Балтийского бассейна.

Однако, полагают эксперты, результаты могли бы быть и лучше. Особенно если сравнивать с «морскими воротами» других стран.
 – Так, литовский порт и город Клайпеда «зарабатывает» 18 процентов ВВП страны,  – сообщил директор Института Европы РАН Алексей Громыко.  – А ведь Санкт-Петербург больше Клайпеды, роль городов для стран  – схожа.
Нарастить объемы грузов в Петербурге помогло бы более активное участие порта в китай-ском проекте «Один пояс  – один путь».
Тем более что, по мнению Николая Межевича, президента Российской ассоциации прибалтий-ских исследований, идея большой Евразии, в которую входит и Россия, состоит именно в интеграции с Востоком, а не с Западом. Правда, рассчитывать на «автоматическое включение» в проекты КНР нашей стране не стоит. Поэтому нужно стараться получить максимальную прибыль от роли «транзитной территории», по которой с каждым годом перевозят все больший объем грузов из Китая в Европу и обратно. Сегодня 90 процентов всех торговых перевозок в мире проводится по морю, и у нашей страны есть двадцать лет, чтобы интегрироваться в транзитную инфраструктуру, поясняет Межевич.
Нужно учитывать и тот факт, что почти 80 процентов мирового производства сконцентрировано на территории, удаленной не более 200 миль от моря, что делает некоторую российскую продукцию неконкурентоспособной на глобальном, а также китайском, рынках.
Кроме того, уверены эксперты, нужно правильно понимать суть инициативы «Один пояс  – один путь», чтобы принять участие в ее реализации.
 – Этот проект  – китайская модель глобализации,  – поясняет Михаил Карпов, доцент факультета мировой экономики и мировой политики ВШЭ.  – Китайцы пытаются создать связность пространства, и наш регион находится в «поле действия» трех больших проектов, главный из которых «Один пояс  – один путь».
В этой связи важно, что Китай пытается стабилизировать экономику соседних стран путем их экономического развития, выноса на их территории своих производств. Правда, рассчитывать на китайские инвестиции нам не приходится, так как, поясняет Карпов, в случае организации производства китайцы привозят на чужие территории все  – от рабочих до технологий.
Объяснить подобную стратегию можно только соблюдением собственных интересов. Поэтому, предполагают эксперты, китайские инвестиции и производства будут идти через зоны опережающего экономического развития и выпускать продукцию там. Этот тезис подтверждается десятикратной разницей китайских инвестиций в Россию и в Европу.
Что необходимо сегодня России, и Санкт-Петербургу в частности, для увеличения своего транзитного потенциала? Формирование маршрутов и разработка принципов их работы, говорят эксперты. А значит и сервисное обслуживание, увеличение скорости прохождения грузов и электронный документооборот. Кроме того, нужна глобальная стратегия и гарантии выполнения проектов, а также отдельная программа по развитию Санкт-Петербурга как хаба. И только тогда можно будет нарастить грузооборот, получать прибыль, а также вкладывать ее в дальнейшее развитие инфраструктуры.
Кстати
В рамках ПМЭФ стало известно, что Индия и Россия согласовывают планы строительства транспортного коридора, который должен связать страны напрямую. Сегодня перевозка грузов между Индией и Россией осуществляется через Китай или Европу. Новый путь от Санкт-Петербурга до Мумбаи протяженностью 7,2 тысячи километров пройдет через Каспийское море и Иран и сократит время перевозки грузов на 30-40 процентов.
https://rg.ru/2018/06/20/reg-szfo/mozhet-li-peterburg-stat-tranzitnym-habom-dlia-kitajskih-gruzov.html
ТАСС; 2018.06.18; ПОГРАНИЧНЫЙ ПУНКТ ПРОПУСКА НА АМУРЕ В ХАБАРОВСКЕ НЕ РАБОТАЕТ ИЗ-ЗА ОБМЕЛЕНИЯ РЕКИ

Работа международного речного пункта пропуска «Хабаровск», через который организовано водное международное сообщение с Китаем, приостановлена из-за понижения уровня воды в реке Амур, сообщил в среду зампред правительства Хабаровского края по взаимодействию с федеральными органами государственной власти Анатолий Размахнин.
«Речной пункт пропуска приостановил работу, завтра будет открыт в ограниченном режиме, а с понедельника откроется полностью»,  – сказал Размахнин в среду на заседании экспортного совета при губернаторе Хабаровского края. Глава региона Вячеслав Шпорт на заседании сообщил, что один из дебаркадеров накренился, его необходимо выравнивать.
В региональном министерстве промышленности и транспорта ТАСС уточнили, что в настоящее время ведется подготовка к этим работам. Там также сообщили, что из-за низкого уровня воды в Амуре теплоходы не ходят к двум поселениям, сообщение с которыми летом в основном осуществляется по воде.
«В селах Победа и Новокуровка уже дважды летал вертолет с почтой, пенсиями, социально значимыми грузами... Теплоходы не могут пройти туда из-за низкой воды с начала навигации. Ситуация в этих поселениях не критическая, продукты туда завозят коммерсанты на небольших катерах, такой транспорт есть и у людей»,  – сказал представитель министерства.
Обмеление реки

Как сообщили ТАСС в Дальневосточном Гидрометцентре, специалисты фиксируют падение уровня воды в Амуре на всем его протяжении на 1,5  – 3 м, последний раз такое было 10 лет назад.
«Сейчас уровень воды в Амуре у Хабаровска составляет минус 109 см, это ниже средних многолетних значений на это время более, чем на 2 м»,  – сказала начальник отдела гидрологических прогнозов Дальневосточного гидрометцентра Наталья Ефремова.
Как пояснила агентству начальник Хабаровского гидрометцентра Светлана Агеева, Амур обмелел из-за дефицита осадков зимой и весной. «Осадков не было по всему бассейну реки. Так, зимой не было выхода глубоких снежных циклонов, которые могли бы создать большие запасы воды. А весной в регионах, через которые протекает Амур, преобладала сухая погода»,  – сказала Агеева.
По данным гидрологов, уровень воды в реке повысится к концу июня. В настоящее время на территории Амурской области, Хабаровского края и Еврейской автономной области оказывает влияние циклон, идут дожди.
Амур  – самая большая река на российском Дальнем Востоке. Она протекает через Россию и Китай, протяженность реки составляет 2,8 тыс. км. По площади бассейна Амур занимает в России четвертое место после Енисея, Оби и Лены. Летом 2013 года на Амуре произошло масштабное наводнение. В трех наиболее пострадавших от паводка субъектах  – Хабаровском крае, Амурской области и Еврейском АО  – подтопленными оказались более 12 тыс. домов, из зоны бедствия эвакуировали свыше 32 тыс. человек.

http://tass.ru/v-strane/5307311
РГ-НЕДЕЛЯ; АЛЕКСАНДР МЕЛЕШЕНКО; 2018.06.21; ПОЛЕТИМ НА PORSCHE; УНИКАЛЬНАЯ КАНАТНАЯ ДОРОГА ОТКРОЕТСЯ ЭТИМ ЛЕТОМ НА ВОРОБЬЕВЫХ ГОРАХ

Подходит к концу сооружение канатной дороги на Воробьевых горах. Эта первая в Москве линия воздушного транспорта напрямую свяжет два важнейших места: Воробьевы горы и олимпийский комплекс «Лужники». Расстояние между ними по прямой чуть больше 700 метров, но на автомобиле этот путь превращается в 6,5 километра в объезд и занимает минимум 15 минут. А полет на канатке втрое быстрее.

От швейцарских гор к московским

Корреспондентам «РГ» удалось одними из первых увидеть уже почти готовую дорогу, которая в ближайшее время станет еще одной достопримечательностью Москвы. На ней три станции: «Косыгина», «Новая лига» и «Лужники». Все практически готовы  – строители завершают отделочные и пуско-наладочные работы.
Роскошный вид на «Лужники» открывается прямо из стартового зала станции «Косыгина» на одноименной улице  – как на ладони видно Москву-реку, спорткомплекс и даже высотки Москвы-Сити. Вид даже лучше, чем со смотровой площадки Воробьевых гор, которая находится всего в 50 метрах отсюда. «А из кабин будет открываться еще более впечатляющая панорама,  – уверяет председатель координационного совета по реконструкции спорткомплекса «Воробьевы горы» Андрей Брабец.  – За пять минут пассажиры смогут спуститься к стадиону или подняться обратно, при этом кабины будут «проплывать» на высоте 30 метров от воды, что обеспечит отличный обзор».
Эффектными будут не только виды с канатной дороги, но и сама она. Спроектирована она и изготовлена в Швейцарии  – эта страна сегодня лидирует в производстве такого транспорта. «Внешний вид кабин разработала компания Porsche Design, созданная разработчиком спортивного автомобиля Porsche 911. Всего на нашей дороге 35 кабин вместимостью по восемь человек каждая. По малому кругу между двумя станциями будут курсировать еще кресельные подъемники, предназначенные главным образом для спортсменов и любителей зимних видов спорта»,  – рассказывает Брабец.
Кабины, пожалуй, главный элемент дороги, и их ультрасовременный дизайн действительно приковывает взгляд. Ударопрочные тонированные панорамные стекла, внешняя и внутренняя подсветка, медиаэкраны, система видеонаблюдения, разъемы для аудиогидов, с помощью которых поездку можно превратить в экскурсионную  – это лишь малая часть оснащения.
Три функции

Московскую канатку можно называть уникальной даже по мировым меркам, уверяет Брабец  – в какой еще столице увидишь воздушную дорогу, выполняющую сразу три функции? Какие именно? Туристическую, транспортную и спортивную. С первыми двумя все более-менее понятно  – роскошные виды и скорость перемещения между двумя достопримечательностями неизменно привлекут как толпы туристов, так и тех, кто захочет сэкономить время в пути. А что же со спортивной функцией?
«На этом месте раньше был лыжный трамплин и канатная дорога с двумя станциями  – одна наверху и другая внизу на ближайшем берегу Москвы-реки,  – объясняет Брабец.  – На тот берег дорога не уходила, использовали ее в основном спортсмены спортивной школы. На новой дороге предусмотрены кресельные открытые подъемники, которые будут ходить по малому кругу между «Косыгина» и «Новой лигой» и обеспечивать работу горнолыжного склона и нового прыжкового трамплина».
Строительство нового трамплина, отвечающего всем международным стандартам и подходящего для крупных соревнований, начнется после запуска канатной дороги. Рядом также построят школу зимних видов спорта, так что спортивной площадкой будут не только «Лужники», но и Воробьевы горы.
Что касается цены проезда по новой дороге, то билет «туда-обратно» на полный круг обойдется примерно в 500 рублей. Цены на путь в одну сторону пока определяются, но они будут, естественно, меньше. Заплатить можно будет и картой «Тройка». Станции будут оборудованы всеми необходимыми сопутствующими сервисами: уже готовы залы для кафе, сувенирных магазинов, касс и даже банка. Садиться в кабины придется прямо на ходу, как на колесо обозрения, но скорость дороги такова, что проблем с этим не возникнет.
Взгляд свысока

В планах столичных властей превратить канатные дороги в полноценный вид общественного транспорта, и сооружение на Воробьевых горах  – лишь первая ласточка. «Современная канатная дорога может стать общественным транспортом в столице уже через три года»,  – сообщила заммэра Москвы Наталья Сергунина на прошедшем недавно в Санкт-Петербурге экономическом форуме. К этому времени планируется запустить еще одну канатку на севере города  – она напрямую свяжет станции метро «Сходненская» и «Речной вокзал», а также два городских района. Сейчас их разделяет Химкинское водохранилище, и на дорогу между двумя точками уходит без малого час, а канатка сократит время до семи минут, попутно разгрузив Замоскворецкую и Таганско-Краснопресненскую линии метро и несколько автомобильных дорог, включая Ленинградское шоссе и МКАД, по которым сейчас проходят маршруты наземного общественного транспорта, курсирующего между «Речным вокзалом» и «Сходненской». Пересесть с канатки на подземку можно будет через крытые галереи. Проведенные расчеты показывают, что пользоваться новой дорогой будут до 19 тысяч человек в сутки.
«Предполагаемый объем инвестиций в строительство нового транспортного объекта около четырех миллиардов рублей,  – говорит Наталья Сергунина.  – После запуска канатная дорога будет принадлежать городу на праве собственности. Инвестор сможет эксплуатировать ее в течение 22 лет. Проектом не предусмотрено финансовое участие города ни на стадии строительства, ни в процессе эксплуатации».
В планах столичных властей превратить канатные дороги в полноценный вид современного и удобного общественного транспорта, и это может случиться уже через три года

Эту канатку собираются тянуть по тем же технологиям, что используются при строительстве канатных дорог в Альпах. То есть механизмы и специальные стальные детали рассчитаны на то, чтобы с легкостью покорять долины, ущелья, реки или ледники в любую погоду. Кроме людей, в кабинках можно будет перевозить при необходимости и стройматериалы, и другие грузы. А еще по проекту планируется построить торговый центр площадью 15 тысяч квадратных метров. Станцию канатки разместят в этом здании.
Дорогу планируется полностью интегрировать в городскую транспортную сеть  – оплатить проезд можно будет картой «Тройка», а тарифы специально сделают доступными. «В случае успешной реализации проекта инвесторы, компании BPS International и Doppelmayr Seilbahnen GmbH, рассматривают возможность локализации производства компонентов канатных транспортных систем в Москве»,  – рассказал глава столичного департамента экономической политики и развития Владимир Ефимов.
То есть в перспективе Москва может стать важной точкой на мировой карте канатных дорог, причем без использования бюджетных денег, ведь канатка на Воробьевых горах  – тоже инвестиционный проект, создаваемый на частные средства.
Кстати

Канатная дорога на Воробьевых горах будет работать круглый год практически в любую погоду  – она не боится ни сильного ветра, ни осадков. За безопасность пассажиров будут отвечать сразу несколько систем, отмечает Брабец,  – электронными датчиками оснащены практически все узлы и механизмы. «Вся информация о работе механизмов онлайн поступает как на наш компьютер, так и напрямую в Швейцарию, где за режимом работы и другими характеристиками будет следить производитель»,  – говорит председатель совета. https://rg.ru/2018/06/20/reg-cfo/v-moskve-poiavitsia-unikalnaia-kanatnaia-doroga.html
ИНТЕРФАКС; 2018.06.20; КОМИТЕТ ДУМЫ ОДОБРИЛ К ПРИНЯТИЮ НОВЫЕ НОРМАТИВЫ ПЕРЕЧИСЛЕНИЯ АКЦИЗОВ ОТ НЕФТЕПРОДУКТОВ МЕЖДУ БЮДЖЕТАМИ

Комитет Госдумы РФ по бюджету и налогам на заседании в среду принял за основу правительственный законопроект, который временно изменяет норматив перечисления акцизов от нефтепродуктов между федеральным и региональными бюджетами.
Поправки были внесены правительством ко второму чтению законопроекта об обосновании бюджетных инвестиций.
Согласно поправкам, в период с 1 июля по 31 декабря 2018 года предлагается установить следующий норматив перечисления акцизов: 15,59%  – в федеральный бюджет, 84,41%  – в региональные бюджеты. Сейчас этот норматив установлен на уровне 42,9% в федеральный бюджет и 57,1% в региональные бюджеты.
С 1 по 31 января 2019 года в федеральный бюджет планируется перечислять 13,35% доходов от акцизов, а в региональные бюджеты  – 86,65%, с 1 февраля по 31 декабря 2019 года  – в соотношении 41,9% и 58,1% соответственно. В действующем законодательстве на 2019 год заложен норматив 41,9%  – в федеральный бюджет и 58,1% в региональные бюджеты.
«Нормативы определены, исходя из необходимости компенсировать бюджетам субъектов выпадающие доходы по акцизам на автомобильный бензин и на дизельное топливо в период с июля 2018 года по январь 2019 года включительно, возникающие в связи с предусмотренным соответствующими решениями снижением ставок акцизов на эти виды подакцизной продукции в период с 1 июня 2018 года до 31 декабря 2018 года»,  – говорится в пояснительной записке ко внесенным поправкам.
Поправками также предусмотрено изменение коэффициента, применяемого при установлении базового объема бюджетных ассигнований Федерального дорожного фонда, которое связано с необходимостью сохранения общего объема фонда в условиях снижения поступлений акцизов на нефтепродукты в консолидированный бюджет. Уточненное значение этого коэффициента составит 0,54 в 2018 году и 0,37  – в 2019 году.
РГ-НЕДЕЛЯ; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 2018.06.20; АВТОБУСАМ ПРОПИСАЛИ КЛИМАТ-КОНТРОЛЬ

В любую погоду, даже в самую жестокую жару, температура воздуха в салоне автобусов, троллейбусов, трамваев и маршруток должна подниматься не выше 25 градусов. В зимние морозы  – не должна опускаться ниже 12 градусов.

Такой стандарт для общественного транспорта приняло министерство транспорта. Эти значения установлены для среднесуточных температур выше 20 и ниже 5 градусов соответственно. Сейчас требованиям стандарта удовлетворяет лишь небольшая часть общественного транспорта, почти вся она сосредоточена в мегаполисах, а в городах поменьше пассажирам летом, как правило, приходится полагаться только на ветерок из форточки и собственную выносливость.
Кроме требований к температуре в салоне стандарт снижает норму вместимости на муниципальных и межмуниципальных маршрутах с пяти до трех человек на один квадратный метр свободной площади пола салона. «Как селедки в бочке»  – такая метафора должна быть забыта.
Обеспечить комфортный температурный режим без системы климат-контроля или хотя бы кондиционера невозможно, а значит, надо заменять старый подвижной состав на новый. Муниципальным властям, которые отвечают за развитие этого вида транспорта, рекомендовано обновлять парк раз в десять лет. Сейчас средний возраст общественного транспорта в России ровно в два раза больше  – двадцать лет.
У муниципалитетов просто нет денег на закупку нового подвижного состава. Они не поднимают стоимость проезда, чтобы он оставался доступным горожанам, и уж тем более не закладывают в тариф инвестиционную составляющую, которая могла бы позволить обновлять парк, отмечает директор Института экономики транспорта и транспортной политики НИУ «Высшая школа экономики» Михаил Блинкин. Только крупные города, как Москва, Петербург, Казань, активно покупают новые автобусы, троллейбусы и трамваи, в том числе за счет платных парковок в центре. Без федеральной программы обновления парка проблему не решить, считает Михаил Блинкин. Только тогда можно будет сделать стандарты минтранса обязательными для муниципалитетов. Пока же, как пояснили «РГ  – Неделя» в минтрансе, эти показатели носят рекомендательный характер, позволяя органам власти и местного самоуправления оценить уровень транспортного обслуживания вверенного им населения.
Стандарт закрепляет также требования к павильонам на остановках. Они должны защищать пассажиров от ветра и осадков, там нужно размещать информацию о маршрутах и расписании.

https://rg.ru/2018/06/20/v-rossii-priniali-standart-dlia-temperatury-vozduha-v-avtobusah.html
РГ-НЕДЕЛЯ; ВЛАДИМИР БАРШЕВ; 2018.06.20; ДОБАВЬТЕ ГАЗУ; НАСКОЛЬКО ВЫГОДНО СЕЙЧАС ПЕРЕСЕСТЬ С БЕНЗИНА НА ГАЗ?

Об установке газобаллонного оборудования на свой автомобиль после повышения цен на топливо задумались 22 процента владельцев внедорожников, причем пять процентов из них планируют установку оборудования в ближайшее время.

Баллоны занимают весь багажник? Надо было устанавливать тороидальные. Они могут размещаться на месте для запасного колеса. Впрочем, каждый выбирает по себе: либо много проехать, либо много перевезти. Фото: photoxpressБаллоны занимают весь багажник? Надо было устанавливать тороидальные. Они могут размещаться на месте для запасного колеса. Впрочем, каждый выбирает по себе: либо много проехать, либо много перевезти. Фото: photoxpress Баллоны занимают весь багажник? Надо было устанавливать тороидальные. Они могут размещаться на месте для запасного колеса. Впрочем, каждый выбирает по себе: либо много проехать, либо много перевезти. Фото: photoxpress

Для сравнения: годом ранее лишь 13 процентов владельцев тяжелых внедорожников задумывались о таком тюнинге своих машин. Это данные опроса, которые провела группа компаний «АвтоСпецЦентр» среди владельцев внедорожников, с года выпуска которых прошло более 3 лет, а также объем двигателя которых превышает 3 литра. Понятно, что нынешние цены на бензин при расходе более 13 литров на 100 км пробега становятся существенным ударом по бюджету.
Требуйте долива

Напомним анекдот 90-х годов. На заправке уже час стоит огромный внедорожник. В него льют топливо, а бак все не наполняется. Заправщик обращается к водителю: «Может, вы двигатель заглушите?» В общем, прожорливость транспорта при сегодняшних ценах на бензин стала головной болью даже для небедных автовладельцев.
В среднем цена на АИ-92 выросла с начала мая более чем на 6 процентов, и теперь это топливо стоит почти 42 рубля за литр. А где-то цена доходит до 45 рублей за литр не самого экологичного топлива. Поэтому-то интерес к газу вырос почти вдвое.
Газ увеличивает пробег автомобиля с одной заправки в 2 раза

Напомним, еще в мае 2013 года правительство РФ выпустило распоряжение «О регулировании отношений в сфере использования газового моторного топлива, в том числе природного газа в качестве моторного топлива». Согласно ему на газовое топливо будет переведено не менее половины российского общественного транспорта. Плановый объем финансирования программы до 2020 года составит 110 миллиардов рублей средств федерального бюджета. Однако до майского роста цен на бензин вопрос перехода на газомоторное топливо не был столь актуален для частных российских автовладельцев.
Вместе с ростом цен на традиционное топливо возникла новая проблема. На многих автозаправках стали мошенничать. То есть заливать в бак столько, сколько туда не влезет по определению. Если объем залитого топлива реально превышает технические возможности автомобиля, доказать это несложно. Ни одна заправка не пойдет на конфликт. Но если водитель просто знает, что у него столько не влезет, то это не доказательство.
С газом такие махинации практически невозможны.
Пять мифов о газе

1 Главная и самая серьезная проблема, которая тормозит продвижение газа на рынок,  – это заблуждение, что такие машины гораздо чаще загораются. Непроизвольно. И сгорают в секунды. Правда в том, что они сгорают в секунды. И такая проблема была актуальна, когда газовое оборудование ставили в каждом гараже. Сегодня ситуация изменилась.
Чтобы установить газобаллонное оборудование, необходима процедура внесения изменений в конструкцию транспортного средства. Провести эту процедуру могут только специализированные лаборатории. Профессиональные установщики, как правило, с ними работают. Поэтому риск сведен к нулю.
Конечно, если оборудование устанавливается в частном гараже, то шансы на его качество резко сокращаются. Как и шансы на постановку машины на учет.
2 Газ имеет большее октановое число. Это приводит к разрушению двигателя. Но это не так. В двигатель запрещено вливать топливо ниже указанного октанового числа. Больше  – можно. В отличие от бензина, октановое число газа  – от 100 до 110 единиц . Поэтому ни на одном режиме работы двигателя не возникает детонация. Высокое октановое число газа увеличивает мощность двигателя за счет высокой степени сжатия газовых двигателей. У газообразного топлива более широкий предел воспламеняемости по сравнению с бензином.
3 Двигатель теряет мощность. Теряет. Но очень незначительно. Тот, кто не рвет со светофора, кто не пытается возглавить гонку, этого даже не заметит. А миф о существенной потере мощности  – очередной пережиток прошлого, когда газ ставили в гаражах и подвалах. Новое оборудование четвертого поколения практически не душит двигатель. Подача топлива настраивается под каждый клапан и регулируется большим количеством датчиков и блоком управления. Как результат  – потери динамики автомобилей с ГБО 4-го поколения не превышают 5 процентов.
В ФАС рассказали о стабилизации цен на бензин

4 В машине больше не пахнет газом. Это тоже пережиток прошлого. Тем более что любая утечка не позволит пройти испытательную лабораторию. А если запах появился, то это говорит о неисправности оборудования.
5 Баллон занимает очень много места в багажнике. Это тоже миф десятилетней давности. Сейчас, помимо классических всем известных цилиндрических баллонов, применяются так называемые тороидальные баллоны. Установить их можно даже вместо запасного колеса. Так что жертвовать багажником не придется. Есть и другие места в машине, куда можно засунуть такой баллон, чтобы не лишиться пространства.
Двигатель становится чище

У газа в качестве заправки для автомобилей есть масса преимуществ. Он, по сравнению с нефтью, не производит побочных продуктов горения: это самый экологичный вид топлива, который соответствует нормам Euro-5 и Euro-6.
Газ увеличивает пробег автомобиля с одной заправки в 2 раза, что актуально при преодолении больших расстояний. Пропан-бутановая смесь не разжижает моторное масло, по сравнению с бензином обладает более низким октановым числом, что снижает риск детонации до нуля и минимизирует нагрузку на мотор, снижает износ двигателя и продлевает срок службы за счет того, что на деталях двигателя не образуются копоть и нагар. Срок службы свечей и масла увеличивается в среднем на 35 процентов.
Топливо в домашнем резервуаре

Газобаллонное оборудование можно установить двух видов. Для смеси пропан-бутан и для метана.
Смесь пропан-бутана продается практически на каждом углу. Имея в навигаторе список таких станций, несложно пересечь всю страну. При этом стоимость литра газа составляет 18-19 рублей. То есть более чем в два раза дешевле, чем бензина. При практически минимальной потере пробега.
Однако есть и еще более экономичный вид топлива  – метан. Этот газ  – восстанавливаемое топливо. Его можно произвести даже в «домашних», «дачных» условиях. Он производится из навоза кур, свиней, а также из силоса. При естественном перегнивании это процесс долгий. Но есть специальные устройства, которые с легкостью перегоняют одно в другое. Правда, «домашние» станции заправки обеспечат машину лишь небольшим пробегом в сутки.
Масштабные производства этого газа довольно локальны. Поэтому ими обеспечивают только пассажирский транспорт на недалеких расстояниях. Заправок метана для частных автомобилей еще поискать.
Хотя именно метан  – самое экономичное топливо. Да и стоит 15 рублей за литр.
Но баллоны используются классические. А значит, разместить их в обычном автомобиле можно, только пожертвовав значительной частью багажника.
Количество заправок крайне ограниченно. А собственной заправкой на огороде можно обеспечить только короткие поездки. Таким образом, сейчас это сродни электромобилям, которые используются на очень короткие пробеги.
Кроме того, установка оборудования для пропан-бутана обойдется в 30 тысяч рублей в среднем. Для метана  – от 50 до 100 тысяч.
Примечательно, что газ можно поставить и на дизельный двигатель. Дизель и так потребляет не много топлива. Но газ делает машину еще экономичнее. Правда, не намного. Дело в том, что солярка вспыхивает из-за высокого давления. А бензин и газ  – от искры. 
Поэтому для запуска дизельного двигателя с газом требуется, чтобы в цилиндре была солярка. То есть расход дизеля все равно будет, но меньше.
https://rg.ru/2018/06/20/pochemu-stoit-perevesti-avtomobil-s-benzina-na-gaz.html
RNS; 2018.06.20; ПО КРЫМСКОМУ МОСТУ С МОМЕНТА ОТКРЫТИЯ ДВИЖЕНИЯ ПРОЕХАЛИ БОЛЕЕ 500 ТЫС. АВТОМОБИЛЕЙ

С момента открытия движения по новой автодороге по Крымскому мосту проехали более 508 тысяч транспортных средств в обе стороны, в том числе около 4,9 тыс. рейсовых и заказных автобусов, сообщили в ФКУ Упрдор «Тамань».
«За 35 суток (16 мая – 19 июня) интенсивность движения в сторону Крыма превысила 274 тыс. автомобилей, в сторону Тамани – более 233 тыс.», – говорится в сообщении.
Как отметили в ФКУ Упрдор «Тамань», на данный момент зафиксирован только один день, когда трафик в сторону Краснодарского края превысил крымский поток: 12 июня (последний из трех выходных) в направлении Тамани проехали более 12,7 тыс. транспортных средств, в Керчь – около 10 тыс. В то же время двумя днями ранее, 10 июня, ЦУП Крымского моста зафиксировал превалирование крымского потока над краснодарским в 1,5 раза: тогда в Крым по мосту въехали больше 15 тысяч автомобилей, а выехали – чуть больше 10 тысяч.
«Интенсивность движения автобусов распределяется более равномерно. В первой половине июня Крымский мост пересекали примерно по 140 автобусов ежесуточно (70 в Крым и столько же на Тамань). А с 15 июня автобусное сообщение интенсифицировалось, превысив 200 рейсов в сутки в обе стороны», – говорится в сообщении.
15 мая в торжественной церемонии открытия Крымского моста принял участие президент России Владимир Путин. На следующий день открылось движение по автодорожной части моста. Крымский мост, соединяющий берега Крыма и Тамани, стал самым протяженным в Европе – его длина составляет 19 км.
Автодорога по Крымскому мосту – участок федеральной автомобильной дороги А-290 км 141 – км 160. Находится в оперативном управлении ФКУ Упрдор «Тамань» Росавтодора. Трасса категории 1 Б. Четыре полосы движения с пропускной способностью 40 тыс. автомобилей в сутки. Максимальная разрешенная скорость – 90 км/ч.

https://rns.online/transport/Po-Krimskomu-mostu-s-momenta-otkritiya-dvizheniya-proehali-bolee-500-tis-avtomobilei-2018-06-20/
ПАРЛАМЕНТСКАЯ ГАЗЕТА; 2018.06.20; ТАХОГРАФЫ В ТАКСИ МОГУТ СДЕЛАТЬ ОБЯЗАТЕЛЬНЫМИ; В ГОСДУМЕ СЧИТАЮТ, ЧТО ЭТО СОКРАТИТ ЧИСЛО АВАРИЙ НА ДОРОГАХ
Все машины такси могут в обязательном порядке оборудовать тахографами. Как стало известно «Парламентской газете», соответствующий законопроект готовит к внесению в Госдуму депутат Иван Сухарев (ЛДПР). Законопроект также предусматривает штрафы за отсутствие тахографа: водителя оштрафуют на 6 тысяч рублей, а юрлицо, которому этот водитель подчиняется – на 20 тысяч.
«Я считаю, что моя инициатива своевременна. Особенно на фоне субботнего случая на Ильинке в центре Москвы, когда уснувший за рулём водитель такси выехал на тротуар и сбил пешеходов. Пострадали 7 человек. По одной из версий молодой человек уснул за рулём, по другой – перепутал педали «газа» и «тормоза». Для упреждения подобных случаев я и предлагаю устанавливать тахографы на каждую машину такси», – сказал автор будущего законопроекта «Парламентской газете».
Двумя днями позднее московского происшествия, 18 июня, в Санкт-Петербурге такси вылетело на тротуар на пересечении Невского проспекта и улицы Марата. В результате ДТП пострадали две пассажирки, находившиеся в автомобиле. Водитель такси также попал в больницу. Он врезался в столб на скорости 80-85 километров в час. 
Сухарев подчеркнул, что люди приезжают из разных регионов страны в столицу на заработки таксистами, им приходится ночевать в арендованных для работы автомобилях и находиться на смене по 15-20 часов в сутки. «Если законопроект будет принят, то это, возможно и повысит тарифы на услуги пассажирских перевозок в такси. Но что важнее в данном случае – небольшой рост тарифов или жизнь и здоровье граждан? Думаю, что последнее», – сказал депутат.
Сухарев напомнил, что сейчас закон обязывает грузовые автомобили и пассажирские автобусы с более чем 8 пассажирскими местами иметь тахограф. В случае его отсутствия водитель обязан заплатить от 1 до 3 тысяч, а должностные лица от 5 до 10 тысяч рублей.
При этом европейский опыт свидетельствует о том, что благодаря тахографам, аварийность и смертность на дорогах стала меньше на 20–30%. Тахограф не только фиксирует информацию во внутренней памяти, но и записывает её на индивидуальную карту водителя. Карточка водителя позволяет идентифицировать работника и хранить данные о его деятельности, о периодах его работы и отдыха при вождении. Там же хранится скорость движения, время простоя, движения. И карта эта должна быть только в единственном экземпляре, а срок годности её составляет не более трёх лет.
Инициативу Сухарева поддержал зампред Комитета Госдумы по транспорту и строительству Сергей Бидонько («Единая Россия»). Он считает, что это интересное предложение, потому что нагрузка на водителей такси большая, а проблема безопасности людей стоит на первом месте. «Мы обязательно после внесения документа в Госдуму его детально изучим», – пообещал Бидонько «Парламентский газете».
Его коллега Владимир Афонский («Единая Россия») считает, что за тем, сколько времени водители проводят за рулём должны следить агрегаторы такси. «Можно прописать в законодательстве количество часов, больше которых таксистам будет просто запрещено работать, и ввести штрафы для нарушителей. В первую очередь, для владельцев агрегаторов такси», – сказал Афонский.
https://www.pnp.ru/social/takhografy-v-taksi-mogut-sdelat-obyazatelnymi.html
ИНТЕРФАКС; 2018.06.20; UBER НАЧИНАЕТ СТРАХОВАТЬ ПАССАЖИРОВ НА 2 МЛН РУБЛЕЙ, НЕ ДОЖИДАЯСЬ ЭТОЙ ОБЯЗАННОСТИ ПО ЗАКОНУ

Uber запускает с 20 июня программу страхования жизни и здоровья пассажиров и водителей во всех городах России, где работает компания, говорится в сообщении сервиса по заказу такси.
В последнее время в обществе не прекращается дискуссия о недостаточности защиты пассажиров такси, не подпадающих под действие закона об обязательном страховании ответственности пассажирских перевозчиков (ОСГОП), выплаты по которому за вред здоровью пассажирам предполагаются в размере до 2 млн рублей. Пассажиры такси страхуются по закону об ОСАГО на общих основаниях, выплата по этому закону составляет до 500 тыс. рублей.
Серия резонансных случаев, связанных с причинением ущерба здоровью и жизни пассажиров такси при организации перевозок агрегаторами, привела их к необходимости начать переговоры со страховым сообществом о добровольном страховании пассажиров на общих условиях с другими категориями пассажиров. Одновременно глава комитета по финрынку Госдумы Анатолий Аксаков внес в нижнюю палату законопроект, который включал пассажирские перевозки такси в закон об ОСГОП. В ходе обсуждения законопроекта Минфин РФ занял позицию о необходимости комплексного решения вопросов, связанных с безопасностью пассажиров такси при таких перевозках.
«Минфин считает целесообразным параллельно внести ряд изменений в законодательство, регулирующее деятельность такси. Эти изменения должны быть направлены, в том числе, на обеспечение безопасности пассажиров, соблюдение режима работы таксистов, порядка выхода на линию. Эти правила должны распространяться на всех перевозчиков такси и на организуемые агрегаторами. Сегодня эти организации не причисляются к перевозчикам, они осуществляют услуги информационного обеспечения»,  – пояснила «Интерфаксу» заместитель руководителя департамента финансовой политики министерства Вера Балакирева.
Как уточнил А.Аксаков, законопроект о страховании пассажиров такси отозван и будет перевноситься после корректировки с учетом замечания Минфина и других ведомств.
Страховка Uber будет автоматически распространяться на все поездки, заказанные через приложение агрегатора во всех 16 городах, где доступен сервис (Москва, Санкт-Петербург, Воронеж, Екатеринбург, Казань, Краснодар, Красноярск, Нижний Новгород, Новосибирск, Омск, Пермь, Ростов-на-Дону, Самара, Сочи, Уфа и Челябинск).
Максимальная компенсация по программе составляет 2 млн рублей. На эту сумму застрахованы водитель и каждый находящийся в машине пассажир на время поездки.
«Программа страхования не приведет к увеличению цен для пользователей или комиссии для водителей  – все платежи партнерам-страховщикам Uber будет компенсировать за свой счет»,  – отмечается в сообщении.
Партнеры программы  – «Альянс», «ВТБ Страхование» и «Ингосстрах» (MOEX: INGS), с которыми ранее были договоренности у «Яндекс.Такси» об упрощенной и ускоренной системе выплаты компенсаций.
Как сообщалось, 7 февраля 2018 года «Яндекс» (MOEX: YNDX) и Uber закрыли сделку по объединению бизнесов онлайн-заказа поездок в России и соседних странах  – Азербайджане, Армении, Белоруссии, Грузии и Казахстане.

ТАСС; 2018.06.18; АВТОБУСЫ ПЕТЕРБУРГА В НОЧЬ ПОСЛЕ МАТЧА РОССИИ И ЕГИПТА ПЕРЕВЕЗЛИ 30 ТЫС. БОЛЕЛЬЩИКОВ

Автобусы Санкт-Петербурга перевезли 30 тыс. болельщиков после матча чемпионата мира по футболу между сборными России и Египта, который прошел накануне на стадионе на Крестовском острове. Об этом в среду сообщила пресс-служба городского перевозчика «Пассажиравтотранс».
«Дождливая погода не испортила настроение футбольным болельщикам и не повлияла на работу автобусного транспорта. 145 автобусов-шаттлов перевезли по шести маршрутам 30 тыс. зрителей матча Россия  – Египет. Перевозка основной массы зрителей завершилась в 02:00 мск. Автобусы S1, связывающие центр Петербурга и аэропорт, работали до 05:00 утра 20 июня»,  – говорится в сообщении.
19 июня сборная России одержала победу над египтянами со счетом 3:1. Матч группы А прошел в Санкт-Петербурге. Сборная России лидирует в квартете с шестью очками. Во время чемпионата мира российская команда базируется в подмосковном Новогорске.
https://worldcup2018.tass.ru/articles/5307177
РИА НОВОСТИ; 2018.06.20; АВТОДОРОГУ ДО САЛЕХАРДА ПЛАНИРУЮТ ПОСТРОИТЬ ПО ПРОГРАММЕ «СОТРУДНИЧЕСТВО»
Автомобильную дорогу, которая соединит все три субъекта Тюменской области, удастся построить по программе «Сотрудничество», сообщает правительство Ямало-Ненецкого автономного округа (ЯНАО).
Ранее в Тюмени губернатор Ханты-Мансийского автономного округа Наталья Комарова, а также врио главы Ямало-Ненецкого автономного округа Дмитрий Артюхов и врио губернатора Тюменской области Александр Моор подписали договор между органами власти трех регионов. Соглашение предусматривает продление сроков действия целевой программы «Сотрудничество» до конца 2025 года. Программа реализуется с 2004 года, она подразумевает совместное участие субъектов в финансировании и реализации проектов.

«Мы, благодаря программе «Сотрудничество», реализуем строительство автомобильной дороги до нашей столицы, до Салехарда. Это поистине интеграционный проект, который соединит все наши три субъекта. Та логика, которая есть в программе, единение, экономическое, социальное, для комфорта жителей, воплощается в этом проекте в полной мере», – приводятся в сообщении слова временно исполняющего обязанности губернатора ЯНАО Дмитрия Артюхова.
По его словам, власти сейчас ищут дополнительные ресурсы, чтобы ускорить возведение трассы.
«Дорога «Надым – Салехард» – самый долгожданный, очень необходимый для нас проект. Наши жители ее очень ждут. Мы сейчас активно наращиваем темпы строительства, будем искать дополнительные ресурсы, чтобы ускорить строительство и связать западную часть округа с федеральной сетью дорог», – рассказал временно исполняющий обязанности губернатора округа.
Он также подчеркнул, что не меньшую важность имеют социальные проекты, среди которых переселение на юг Тюменской области и выплаты ветеранам. «Программа «Сотрудничество» охватывает интересы всех ямальцев, в том числе жителей отдаленных поселков. Есть планы по приобретению флота, обеспечению жителей качественным водным транспортом», – добавил Артюхов.

https://ria.ru/economy/20180620/1523066295.html
РИА НОВОСТИ; 2018.06.20; ШЕСТЬ ЧЕЛОВЕК ПОСТРАДАЛИ ПРИ СТОЛКНОВЕНИИ ИНОМАРКИ И АВТОБУСА ПОД ВОРОНЕЖЕМ

Шесть человек получили травмы в результате столкновения автобуса с иномаркой в Воронежской области, сообщил РИА Новости представитель экстренных служб региона.
Информация об аварии в селе Отрадное Новоусменского района поступила в экстренные службы в 9.22 мск среды.
«Столкнулись «ПАЗик» 124-го маршрута и Škoda, шесть человек пострадали, детей нет», – сказал собеседник агентства.
По его словам, травмы получили водитель иномарки и пять человек, находившихся в автобусе. В основном у пострадавших ушибы, у одного – перелом бедра, закрытая черепно-мозговая травма и сотрясение головного мозга. Бригады «скорой» доставили всех в воронежскую больницу «Электроника».
Главное управление МВД по региону не комментирует происшествие.

https://ria.ru/incidents/20180620/1523045843.html
РИА НОВОСТИ; 2018.06.20; ВЛАСТИ ПЕТЕРБУРГА РАССКАЗАЛИ О СОСТОЯНИИ ПОСТРАДАВШИХ В ДТП С МАРШРУТКОЙ

Двое пострадавших в ДТП с маршруткой в Санкт-Петербурге 19 июня находятся в состоянии средней тяжести, двое – в удовлетворительном состоянии, один – в состоянии средней тяжести, пострадавшего ребенка готовят к выписке, сообщает вице-губернатор города Анна Митянина.
ДТП с участием двух легковых автомобилей и маршрутки произошло на Петергофском шоссе 19 июня. В результате ДТП три человека погибли, шестеро пострадали. Трое пострадавших были госпитализированы в 26-ю городскую больницу, двое – в НИИ скорой помощи имени Джанелидзе и один ребенок госпитализирован в детскую больницу имени К. А. Раухфуса.

«По состоянию на 12.00 в ДТП Петергофа – двое пострадавших остается в НИИ Джанелидзе в состоянии средней тяжести; трое пострадавших в городской больнице №26 – из них двое в удовлетворительном состоянии, один – средней тяжести. Ребенок из больницы К.А. Раухфуса готовится к выписке», – написала Митянина в Twitter.

https://ria.ru/incidents/20180620/1523058121.html
РИА НОВОСТИ; 2018.06.19; В САРАТОВЕ ПОСТРАДАЛИ ТРИ ЧЕЛОВЕКА В РЕЗУЛЬТАТЕ ДТП С АВТОБУСОМ

Рейсовый автобус столкнулся со столбом в Саратове, в результате пострадал один ребенок и двое взрослых, сообщил РИА Новости начальник областной службы спасения Юрий Юрин.
ДТП произошло около в 19.30 (18.30 мск).

«По предварительным данным, автобус маршрута №18Д врезался в столб, в результате травмы получили трое пассажиров – ребенок и двое взрослых», – сказал собеседник агентства. По его словам, пострадавшие, предположительно, в состоянии средней степени тяжести доставлены в больницу.

https://ria.ru/incidents/20180619/1523027127.html
ИНТЕРФАКС; 2018.06.21; КРУПНЕЙШИЕ Ж/Д ОПЕРАТОРЫ РФ ПОЛУЧИЛИ ПРЕДЛОЖЕНИЯ О ПОКУПКЕ «ТРАНСФИН-М»
Крупнейшие железнодорожные операторы РФ  – АО «Первая грузовая компания» (ПГК, актив Владимира Лисина) и АО «Федеральная грузовая компания» (ФГК, «дочка» ОАО «Российские железные дороги»)  – получили предложения о покупке ПАО «ТрансФин-М» (ТФМ), сообщил «Интерфаксу» источник, знакомый с деятельностью ТФМ.
Изначально, по словам собеседника агентства, оферты были разосланы примерно двум десяткам компаний. В шорт-листе претендентов осталось шесть, включая лизинговые структуры крупных финансовых организаций РФ  – Сбербанка (MOEX: SBER), ВТБ (MOEX: VTBR), ВЭБа. Победителем станет компания, предложившая лучшую цену. Инвестиционным агентом выступает InfraONE.
Согласно материалам оферты, с которыми ознакомился «Интерфакс», потенциальным покупателям предлагается «контрольный пакет или 100% акций» «ТрансФин-М». В апреле-мае организаторы продажи «ТрансФин-М» делали предварительную оценку рынка и возможного профиля сделки, а также рыночной стоимости актива. Переговоры с покупателями и структурирование сделки предполагается провести до августа, закрыть ее  – до ноября.
«Основание для продажи  – новые регуляторные требования Центрального Банка РФ»,  – говорится в документации. Что имеется в виду, не поясняется. Источник, знакомый с деятельностью ТФМ, пояснил, что в соответствии с поправками в законодательство с 1 января 2019 г. должно пройти акционирование владельца лизинговой компании  – НПФ «Благосостояние», учрежденного при участии ОАО «Российские железные дороги».
В результате существенная задолженность ряда активов, в том числе «ТрансФин-М» может ухудшить долговые метрики ж/д группы (по итогам 2017 г. на фоне высокой EBITDA ее соотношение с чистым долгом по МСФО было ниже 2, финансовая стратегия предполагает его сохранение в пределах 2,5).
Обязательства ТФМ диверсифицированы по источникам. На рыночные облигации (в том числе конвертируемые в акции) приходится 23 млрд руб., на рублевые бонды, размещенные в пользу негосударственных пенсионных фондов  – 46 млрд руб., на кредиты  – 23 млрд руб. (кредиторами выступают более десятка банков).
В парке «Трансфин-М»  – более 63 тыс. вагонов (стоимостью около 100 млрд руб.). Основная часть  – полувагоны (40 тыс.). Кроме того, согласно сайту компании, у нее около 6 тыс. платформ (фитинговых, лесовозных, универсальных, трубовозов), примерно 4 тыс. крытых вагонов и 10 тыс. вагонов других типов (включая цистерны, хопперы, автомобилевозы). Примерно половина парка задействована в лизинговом бизнесе, остальные  – в операторском.
Последним занимается ряд совместных предприятий ТФМ, созданных на паритетных условиях. В частности, у АО «ТФМ-Транс» (СП с ОАО «Армавирский завод тяжелого машиностроения») 4,7 тыс. крытых вагонов, 1,25 тыс. полувагонов, 1,5 тыс. цистерн и порядка 200 фитинговых платформ. У АО «ТФМ-Гарант» (совместное предприятие с ООО «Трубная транспортная компания» группы Rail Garant)  – 1,1 тыс. хопперов-цементовозов.
Еще одно СП  – ЗАО «ТФМ-Транссервис»  – создано со структурами совладельца «Евразийского трубопроводного консорциума» Александра Карманова (у компании нет официального сайта). По словам источника «Интерфакса», «ТрансФин-М» выкупает доли партнеров в этих совместных предприятиях, и ко времени совершения сделки лизинговая компания будет владеть 100% в этих структурах. Также у ТФМ имеется развитая материально-техническая база по текущему содержанию и ремонту подвижного состава, отмечается в документации.
В то же время, в рамках диверсификации бизнеса в последние годы «ТрансФин-М» активного входил в другие сегменты, в частности, в сферу лизинга спецтехники для добычи полезных ископаемых (в портфеле  – более 200 единиц на 10 млрд руб.), недвижимости (2 объекта), водных судов (14 шт. общей стоимостью 5 млрд руб.), авиатехники (3 самолета и 6 вертолетов), комплексов нефтепереработки. Эти активы также входят в периметр сделки, сообщил собеседник агентства.
В ФГК отказались от комментариев агентству. Представитель ПГК сообщил, что оператор «получает много инвестиционных предложений», а «текущее изучает наравне с другими, исходя из интересов». «При этом не все из них представляют интерес, а только те, которые будут способствовать укреплению наших рыночных позиций, развитию бизнеса и улучшению качества обслуживания клиентов»,  – сказал он.
В целом, описывая инвестиционную привлекательность, организаторы продажи отмечают, что «по итогам 2017 г. компания подтвердила прогнозы и продолжила демонстрировать показатели «выше рынка». «Отчетность свидетельствует о высоком уровне капитализации. Размер собственных средств с учетом накопленной прибыли по итогам 2017 г. составляет 22 млрд руб. Результаты свидетельствуют об устойчивом развитии бизнеса»,  – говорится в документации.

ПАРЛАМЕНТСКАЯ ГАЗЕТА; 2018.06.20; ЗАЦЕПЕРОВ ХОТЯТ АРЕСТОВАТЬ НА 15 СУТОК
Любителей перемещаться нестандартным способом на общественном транспорте будут наказывать административным арестом на срок до 15 суток.
Соответствующий законопроект планируется рассмотреть в первом чтении на заседании Госдумы 20 июня. Авторами инициативы выступили депутаты Мосгордумы, они предл­агают предусмотреть штраф в размере от 1 до 2 тысяч рублей за проезд граждан на крышах автобусов, тра­мваев, троллейбусов, электричек или в других не приспособленных для про­езда пассажиров мест­ах.
В случае если такое пр­авонарушение будет совершено в Москве или Санкт-Петербурге, то штраф вырастет до 3 тысяч рублей. За повторное нарушен­ие этих правил вне зависимости от места совершения правонарушения штраф составит от 3 до 4 тысяч рублей, ли­бо будут назначены обязательные работы на срок до 200 часов или административный арест на срок до 15 суток.
В пояснительной записке к законопроекту авторы отмечают, что часто следствием такого опасного способа передвижения является высокая степень травматизма. По статистическим сведениям о фактах травмирования несовершеннолетних в Центральном федеральном округе, предоставленным Управлением на транспорте Министерства внутренних дел по ЦФО, в 2015 году пострадали 102 человека (49 – со смертельным исходом), в 2016 году – 103 человека (49 – со смертельным исходом).
Из этого количества по причине занятий зацепингом пострадали в 2015 году 45 человек (16 – со смертельным исходом), в 2016 году – 37 человек (9 – со смертельным исходом). В данный момент штраф за это правонару – 
ш­ение составляет 100 рублей. Если право­нарушитель не достиг возраста привлечения к административной ответственности (16 лет), то отвечают его родители. Для них штраф составляет от 100 до 500 рублей.

https://www.pnp.ru/social/zaceperov-khotyat-arestovat-na-15-sutok.html
ИНТЕРФАКС; 2018.06.20; РЖД НАЧАЛИ РЕКОНСТРУКЦИЮ СТАНЦИИ, КОТОРАЯ БУДЕТ ОБСЛУЖИВАТЬ АМУРСКИЙ ГПЗ

ОАО «Российские железные дороги» (РЖД) начало реконструкцию ст. Усть-Пёра в Амурской области в рамках подготовки к началу строительства Амурского газоперерабатывающего завода (ГПЗ).
«С него (будущего завода  – ИФ) планируют отправлять грузы на Транссиб со ст. Усть-Пёра. После реконструкции здесь оптимизируют прием и отправку грузовых поездов. Для этого третий путь станции станет длиннее. Также в ходе реконструкции уложат 12 стрелочных переводов»,  – сообщает корпоративное издание РЖД.
В ходе реконструкции системы управления движением поездов переведут на микропроцессорные технологии.
Как сообщалось, Амурский ГПЗ строится в районе города Свободный для выделения ценных фракций перед поставкой газа в Китай по газопроводу «Сила Сибири». ГПЗ станет самым крупным в России и одним из крупнейших в мире предприятий по переработке природного газа. Его проектная мощность составит до 42 млрд кубометра в год. Амурский ГПЗ также станет мировым лидером по производству гелия  – до 60 млн кубометров в год.
ИНТЕРФАКС; 2018.06.20; ОСНОВНОЙ РОСТ ПОГРУЗКИ РЖД ДО 2025Г ОБЕСПЕЧИТ НИЗКОДОХОДНЫЙ ДЛЯ КОМПАНИИ УГОЛЬ  – ГАЗЕТА

Основной рост погрузки ОАО «Российские железные дороги» в ближайшие годы будет обеспечивать низкодоходный для компании уголь  – за счет увеличения добычи в Кузбассе и ввода новых месторождений, ожидает компания.
«Прогноз динамики погрузки угля увеличился до 4,3% среднегодовых (500,5 млн тонн в 2025 году), грузооборота  – до 5% (1,58 трлн тонно-километров), при этом его доля в общем объеме поднимется с 28,4% до 29,3%, а в грузообороте  – с 43,1% до 44,8%»,  – пишет в среду «Коммерсантъ», ознакомившийся с обновленной программой развития (ДПР) монополии (документ датирован 15 июня).
В целом прирост погрузки и грузооборота пересчитан и не зависит теперь, в отличие от осеннего варианта, от сценария развития. Монополия предусматривает увеличение погрузки в 2018-2025 годах на 35% (до 1,7 млрд тонн), грузооборота  – на 42% (до 3,54 трлн тонно-километров) при среднегодовом темпе в 3,8% и 4,5% соответственно (против ранее предусматривавшихся 2,2-3,3% и 3,1-4,1%).
«В то же время, по выгодным для РЖД нефти и нефтепродуктам компания будет терять с 2021 года по 15 млн тонн грузов в год, однако все равно к 2025 году надеется увеличить объемы нефтегрузов на 8 млн тонн к уровню 2017 года»,  – добавляет газета.
В монополии изданию пояснили, что документ разработан с учетом замечаний и предложений экспертного совета при правительстве РФ и Совета потребителей «Российских железных дорог» и направлен на согласование в ведомства. В основу новой ДПР заложены параметры, обозначенные президентом РФ в «майских указах»: рост к 2024 году пропускной способности Байкало-Амурской и Транссибирской магистралей до 180 млн тонн и линий к южным портам  – до 131 млн тонн, сокращение сроков контейнерного транзита с востока на запад РФ до 7 дней и четырехкратный рост его объемов.
В программе также предусмотрено увеличение контейнерного транзита к 2025 году до 1,9 млн TEU, на что в целом потребуется 202 млрд рублей. Расширение пропускной способности в восточном и южном направлениях оценивается в 1,1 трлн рублей.
В целом инвестиционная программа РЖД до 2025 года должна составить 7,55 трлн рублей, с учетом средств сторонних инвесторов  – 10,35 трлн рублей. К 2025 году компания планирует запустить высокоскоростные ж/д магистрали Москва-Казань (заложено 208 млрд рублей на участок Москва-Владимир) и Екатеринбург-Челябинск. Также запланировано строительство моста на Сахалин (540 млрд рублей) и Северного широтного хода (105,8 млрд рублей в инвестпрограмме, 130,4 млрд рублей  – средства концессионера).
В итоге выручка РЖД в 2025 году должна составить 2,93 трлн рублей (рост на 73% к 2017 году), EBITDA  – 985,5 млрд рублей (рост почти втрое), чистая прибыль  – 282,5 млрд рублей (рост более чем в 16 раз). «И если плановый показатель выручки с самой первой версии ДПР меняется не слишком сильно  – с 2,53 трлн до 2,93 трлн рублей, то прогнозы по EBITDA и чистой прибыли стали в несколько раз выше»,  – отмечает «Коммерсантъ».
Газета добавляет, что также с большим оптимизмом теперь железнодорожники смотрят на пассажирские перевозки, которые должны расти на 3% в год, до 1,4 млрд пассажиров и 155 млрд пассажиро-километров в 2025 году (ранее в РЖД ждали увеличения пассажирооборота на 1,8-2,3%). Прогноз был улучшен с учетом роста в конце 2017 года и начале 2018 года, пояснили изданию в монополии. При этом железнодорожники исходят из «сохранения существующей модели рынка», тогда как в целевой модели от министерства транспорта РФ говорится о либерализации около 10% объема перевозок в дальнем следовании после 2021 года.
РИА НОВОСТИ; 2018.06.20; В МЕТРО МОСКВЫ УСТАНОВИЛИ ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ УКАЗАТЕЛИ ПО ПРОСЬБАМ БОЛЕЛЬЩИКОВ

Дополнительные временные указатели установили в московском метро по просьбам футбольных болельщиков, сообщили РИА Новости в пресс-службе столичной подземки.
«По пожеланиям болельщиков на станциях метро наклеили более 500 элементов дополнительной временной навигации. Это настенные и напольные указатели, преимущественно разводящие, которые подсказывают, в какой стороне та или другая линия», – рассказали в пресс-службе.
Дополнительные навигационные элементы указывают также направление к стадионам, фестивалю болельщиков, билетному центру и центру Fan-ID.
Всего к чемпионату мира в метро обновили более 32 тысяч элементов навигации, включая схемы с обозначениями основных объектов ФИФА, все они продублированы на английском языке. В поездах и на эскалаторах также звучат объявления о проходе к стадионам и правилам проезда на русском и английском языках.

https://ria.ru/society/20180620/1523056531.html
ТАСС; 2018.06.20; БЕСПЛАТНЫМ WI-FI НА РОССИЙСКИХ ВОКЗАЛАХ С НАЧАЛА ГОДА ВОСПОЛЬЗОВАЛИСЬ БОЛЕЕ 1 МЛН ЧЕЛОВЕК

Число зарегистрированных пользователей бесплатного Wi-Fi на железнодорожных вокзалах в России, оператором которого является «Транстелеком» (ТТК, «дочка» РЖД), с начала 2018 года превысило 1 млн человек. Об этом говорится в сообщении ТТК.
Единая сеть беспроводного доступа в интернет охватывает 136 железнодорожных вокзалов и станций, проект реализуют вместе РЖД и ТТК.
Всего посетители вокзалов скачали около 500 ТБ трафика: это соответствует более чем 100 млн песен, 13 млн глав аудиокниги или 120 тыс. фильмов в формате HD, добавили в ТТК.
Наибольшее число пользователей Wi-Fi с начала года было зафиксировано на Ленинградском вокзале в Москве (более 55 тыс. уникальных пользователей). В топ-3 также вошли два других столичных вокзала: Ярославский и Курский. При этом самыми активными пользователями Wi-Fi сети оказались гости Ярославского вокзала  – они скачали более 16 ТБ трафика за первое полугодие 2018 года.
«Совсем немного отстают от московских пользователей по активности использования беспроводного интернета посетители вокзалов Уфы, Саратова, Красноярска, Читы и Краснодара»,  – отметили в компании.
Для подключения к Wi-Fi на вокзале обычно используется идентификация по номеру телефона. К чемпионату мира 2018 года по футболу ТТК также предоставила возможность авторизации по номеру проездного документа, поскольку у иностранных гостей может не оказаться российской sim-карты, указали в компании.

http://tass.ru/ekonomika/5308108
ТАСС; 2018.06.20; ЗАПРЕТ НА ВВОЗ БЕНЗИНА ИЗ РФ В КАЗАХСТАН МОГУТ ВВЕСТИ ДО КОНЦА НЕДЕЛИ

Приказ о запрете на ввоз в Казахстан бензина из России железнодорожным транспортом сроком на три месяца может быть подписан до конца этой недели. Об этом сообщил министр энергетики Казахстана Канат Бозумбаев в среду на брифинге.
«Существует проект конвенционного запрета ввоза бензина из сопредельного государства. Это означает, что по железной дороге на короткий промежуток  – на три месяца  – нельзя будет ввозить бензин в страну. Почему такой конвенционный запрет мы делаем, потому что приграничные области, Костанайская, например, у которых заводы рядом, плечо [перевозок] короткое, они могут автовозами привозить. Это тоже экономически выгодно, и конкуренция будет для того, чтобы цены сильно не поднялись»,  – пояснил Бозумбаев.
Он отметил, что введение запрета связано с затовариванием внутреннего рынка отечественным топливом. «Мы такой приказ собираемся подписать. Сейчас он находится на согласовании в соответствующих государственных органах. Надеюсь, до конца недели согласование пройдет»,  – уточнил глава Минэнерго.

http://tass.ru/ekonomika/5307398
ИНТЕРФАКС; 2018.06.20; ДУМА ПРИНЯЛА В I ЧТЕНИИ ПОПРАВКИ О ШТРАФАХ ЗА НАРУШЕНИЯ ПРИ ПРОЕЗДЕ НЕРЕГУЛИРУЕМЫХ Ж/Д ПЕРЕЕЗДОВ

Госдума приняла в I чтении правительственный законопроект, согласно которому повышается с 1 тыс. до 5 тыс. рублей штраф за нарушение правил проезда через железнодорожные переезды.
Поправки в Кодекс об административных нарушениях (КоАП) вводят новое правило: если водитель на нерегулируемом железнодорожном переезде, где нет ни шлагбаума, ни специального семафора, увидит приближающийся поезд и решит проскочить перед ним, то наказание за такое действие будет предусмотрено в размере 5 тыс. рублей (сейчас 1 тыс. рублей  – ИФ) или в виде лишения свободы на срок от 3 до 6 месяцев.
При этом наказание уже есть в отношении тех, кто переезжает регулируемый ж/д переезд, если уже начинает закрываться шлагбаум или загорелся красный свет семафора. Для таких случаев законопроект дополнительно поднимает штрафные санкции с 1 тыс. до 5 тыс. рублей.
В пояснительной записке к законопроекту указывается, что в последние годы в России произошла целая серия столкновений поездов с автотранспортом, в том числе с автобусами и грузовиками. Причинами таких катастроф оказывалось желание водителей побыстрее проскочить через железнодорожный переезд, чтобы не ждать прохождения всего состава.
По оперативным данным МВД России, в 2016 году выявлено 80 379 нарушений правил пересечения железнодорожных переездов. Ежегодно на железнодорожных переездах регистрируется до 300 столкновений автотранспортной техники с железнодорожным подвижным составом, которые приводят к человеческим жертвам и существенному экономическому ущербу, говорится в пояснительной записке. В 2016 году в таких авариях погиб 31 человек, за пять месяцев 2017 года  – 19 погибших, говорится в записке.
Общий ущерб за 2016 год для владельца инфраструктуры железнодорожного транспорта составил 5,9 млрд рублей, отмечают авторы законодательной инициативы.
На ту же тему:

https://ria.ru/society/20180620/1523065310.html
ИНТЕРФАКС; 2018.06.20; МИНТРАНС ПРЕДЛАГАЕТ ОСТАВИТЬ РЖД 13,6 МЛРД РУБ. ПРИБЫЛИ, НАПРАВИВ ИХ НА БАМ/ТРАНССИБ

Министерство транспорта РФ предлагает оставить ОАО «Российские железные дороги» 13,6 млрд руб. из чистой прибыли по РСБУ за 2017 год, направив их на восполнение дефицита средств на проекта по развитию Байкало-Амурской и Транссибирской магистралей.
«У нас правительством установлен специальный порядок выплаты, где содержится требование о выплате дивидендов в размере 50% от прибыли по РСБУ. Любые исключения из этого порядка должны быть также актом правительства установлены. Мы сейчас разработали такой акт правительства»,  – заявил журналистам замглавы министерства транспорта РФ Алан Лушников во вторник. При этом предложение министерства поддержало и Минэкономразвития.
Лушников уточнил, что речь идет о выплате монополией за 2017 г. 3 млрд руб. дивидендов из прибыли по РСБУ, 50 млн руб.  – по привилегированным акциям, а также сохранении части средств в резервном фонде (5% от чистой прибыли по РСБУ). «Соответственно, в распоряжении компании должны остаться 13,6 млрд руб. Наше предложение, которое ушло в федеральные органы,  – за счет этих средств уменьшить обязательства РФ по финансированию первого этапа БАМа/Транссиба. У нас неисполненные обязательства  – порядка 80 млрд руб.»,  – сказал чиновник.
Чистая прибыль монополии по РСБУ в 2017 г. составила около 17,5 млрд руб.
В то же время замглавы ведомства уточнил, что предложения Минтранса «обсуждались на совещании». «Но официальной позиции мы пока не получили»,  – сказал А.Лушников.
ИНТЕРФАКС; 2018.06.20; «АТОМФЛОТ» ПРОДЛЕВАЕТ НАВИГАЦИЮ ЛЕДОКОЛОВ ИЗ-ЗА ТЯЖЕЛЫХ ЛЕДОВЫХ УСЛОВИЙ НА СЕВМОРПУТИ

ФГУП «Атомфлот» (входящее в «Росатом») продлевает период зимне-весенней навигации атомных ледоколов на Севморпути из-за тяжелой ледовой обстановки.
«Тяжелая ледовая обстановка, сложившаяся в настоящее время в акватории Северного морского пути, стала причиной продления зимне-весенней навигации атомных ледоколов ФГУП «Атомфлот»,  – говорится в сообщении пресс-службы.
«Глобальное потепление, о котором так долго говорили, похоже, немного отступило, и мы возвращаемся к стандартам работы 80-90-х годов. Ледовая обстановка стала гораздо сложнее: газовозы и танкеры стоят. Наши партнеры уже подали заявку на продление договора по ледокольному обеспечению. Сроки зимне-весенней навигации будут увеличены, как минимум, на первую декаду июля»,  – приводятся в сообщении слова директора по судоходству ФГУП «Атомфлот» Андрея Смирнова.
В «Атомфлоте» отмечают, что впервые за четыре года на морском канале в баре Обской губы образовался неподвижный лед  – припай, вскрытие которого парализовало самостоятельное движение судов.
По данным компании, в Обской губе в настоящее время работают два мелкосидящих атомных ледокола  – «Таймыр» и «Вайгач». Экипажам этих атомоходов предстоит вывод судов из «ледового плена». В порту Сабетта работы по сопровождению танкеров и газовозов возьмут на себя суда «Портофлота» (проект «Атомфлота») – буксир ледового класса «Тамбей» и ледокольный буксир «Юрибей». Вместе с ними постановку и отвод от причалов будет осуществлять ледокол «Москва». В конце июня к «Портофлоту» присоединится буксир ледового класса «Пур»,  – уточняется в сообщении.
ИНТЕРФАКС; 2018.06.20; «ВЛАДИВОСТОКСКИЙ МОРСКОЙ ТОРГОВЫЙ ПОРТ» РАБОТАЕТ В ШТАТНОМ РЕЖИМЕ, НЕСМОТРЯ НА АРЕСТ СЧЕТОВ  – КОМПАНИЯ

ПАО «Владивостокский морской торговый порт» (MOEX: VMTP) (ВМТП, входит в контролируемую группой «Сумма» транспортную группу FESCO) работает в штатном режиме, несмотря на арест банковских счетов стивидора в рамках дела братьев Магомедовых, сообщили «Интерфаксу» в пресс-службе порта.
«В настоящее время порт работает в штатном режиме. Подход флота, обработка судов и вагонов выполняются в строгом соответствии с расписанием»,  – говорится в сообщении.
Ранее сообщалось, что ВМТП планирует оспорить решение суда об аресте счетов в установленном законом порядке.
Во вторник стало известно, что Тверской суд Москвы наложил арест на банковские счета ВМТП в рамках уголовного дела в отношении владельца группа «Сумма» Зиявудина Магомедова и его брата Магомеда, обвиняемых в создании преступного сообщества и особо крупных хищениях бюджетных средств.
«По ходатайству следствия обеспечительный арест наложен на денежные средства, находящиеся на различных банковских счетах, которые принадлежат ПАО «Владивостокский морской торговый порт»,  – сообщила пресс-секретарь Тверского суда Анастасия Дзюрко «Интерфаксу».
На прошлой неделе в рамках уголовного дела в отношении братьев Магомедовых Преображенский суд Москвы санкционировал арест акций входящих в группу «Сумма» ЗАО «Портовый флот» и ПАО «Дальневосточное морское пароходство» (MOEX: FESH)  – в общей сложности 13 различных компаний, в том числе региональных, «собственником которых, как считает следствие, является группа «Сумма». Постановление было оспорено, однако впоследствии представители компаний отозвали апелляционные жалобы.
Братья Магомедовы, а также бывший гендиректор входящей в группу «Сумма» компании «Интекс» Артур Максидов были арестованы с санкции Тверского суда Москвы 31 марта.
Фигурантам предъявлено обвинение в создании преступного сообщества, особо крупных хищениях и растрате (ч. 1 ст. 210 УК РФ, ч. 4 ст. 159 УК РФ, ч. 4 ст. 160 УК РФ). М.Магомедову также инкриминируется незаконное приобретение и хранение оружия (ч. 2 ст. 222 УК РФ).
По версии следствия, бизнесмены организовали хищение бюджетных средств на общую сумму около 2,5 млрд рублей.

ИНТЕРФАКС; 2018.06.20№ ТЕРМИНАЛ ВСК К 2021Г ПЕРЕЙДЕТ НА ТЕХНОЛОГИЮ ЗАКРЫТОЙ ПЕРЕВАЛКИ УГЛЯ В ПОРТУ «ВОСТОЧНЫЙ»
ООО «Восточная стивидорная компания» (ВСК, входит в Global Ports) к 2021 году планирует перейти на технологию закрытой перевалки угля на терминале в порту «Восточный», сообщает пресс-служба ВСК.
План мероприятий по поэтапному переходу на закрытую перевалку угля компания подготовит в срок до 30 июля 2018 года.
Соответствующие договоренности зафиксированы в пятистороннем соглашении «О взаимодействии в рамках выполнения мероприятий, направленных на обеспечение благоприятных экологических условий для жизни и здоровья населения г. Находки, а также минимизации негативного воздействия на окружающую среду при перевалке угля», заключенном ООО «ВСК» с министерством транспорта России, Федеральным агентством морского и речного флота (Росморречфлот), Федеральной службой по надзору в сфере природопользования (Росприроднадзор), администрацией Приморского края и ФГУП «Росморпорт».
Для этого в срок до 1 ноября 2018 года на территории ВСК будут установлены приборы автоматизированного контроля выбросов в атмосферный воздух и появится автоматический пункт наблюдения за основными метеорологическими параметрами  – скоростью и направлением ветра, температурой воздуха, влажностью и осадками.
До 1 сентября 2018 года ВСК планирует оборудовать все промышленные площадки системами наблюдения и контроля использования систем пылеподавления и соблюдения технологического процесса перегрузки угля.
К настоящему времени, в рамках заключенных ранее соглашений между ВСК и администрациями Приморья и Находкинского городского округа, компания ввела в эксплуатацию пылезащитный экран угольного склада высотой 16 м и длиной по периметру 970 м, а также завершила строительство очистных сооружений дождевого стока причалов NN5 и 6.
«Общий бюджет мероприятий, выполняемых ВСК в соответствии с действующими соглашениями, составляет 671,9 млн рублей, из которых около 360 млн рублей направлено на природоохранную программу»,  – говорится в сообщении.
Контейнерный терминал ВСК в порту «Восточный» является крупнейшим на Дальнем Востоке и одним из ключевых в России. Мощности составляют 650 тыс. TEU (эквивалент 20-футового контейнера) в год. Кроме того, ВСК осуществляет перевалку угля. По данным участников рынка, ВСК в 2017 году перевалила около 1,6 млн тонн угля.
Global Ports  – крупнейший оператор контейнерных терминалов в РФ. Активы группы расположены в Балтике и на Дальнем Востоке. Компания управляет пятью терминалами в России и двумя в Финляндии. Основными акционерами являются Transportation Investments Holding Ltd (структура группы «Н-Транс», владеет 30,75%) и APM Terminals B.V. (30,75%). Free float составляет 20,5%, GDR торгуются на Лондонской фондовой бирже. Ilibrinio Establishment Ltd и Polozio Enterprises Ltd (бывшие владельцы «Национальной контейнерной компании») владеют по 9% в капитале Global Ports.
ИНТЕРФАКС  – ДАЛЬНИЙ ВОСТОК; 2018.06.20; СУД ПО ЖАЛОБЕ КОМПАНИИ ИЗ КНДР НА ДЕЙСТВИЯ ВЛАДИВОСТОКСКОЙ ТАМОЖНИ ЗА ПРОСТОЙ ПАРОМА MANGYONGBONG ОТЛОЖЕН НА ИЮЛЬ

Арбитражный суд Приморского края в среду вновь отложил судебное заседание по заявлению компании «РосКор» из КНДР, обжалующей действия Владивостокской таможни после истории с запретом на заход северокорейского парома ManGyongBong во Владивосток.
«Арбитражным судом Приморского края судебное разбирательство по этому делу отложено в связи с необходимостью предоставления дополнительных доказательств. Следующее судебное заседание состоится 3 июля»,  – сообщила агентству «Интерфакс  – Дальний Восток» пресс-секретарь суда Ася Бережная.
В конце мая Арбитражный суд отложил предварительное судебное заседание по этому делу на 20 июня в связи с привлечением к участию в деле в качестве третьего лица капитана морского порта Владивосток.
Как сообщалось, компания «РосКор»  – фрахтователь теплохода «ManGyongBong»  – обратилась в Арбитражный суд Приморья с жалобой на действия Владивостокской таможни после истории с запретом на заход парома во Владивосток, из-за чего судно простояло на рейде порта около десяти дней, а затем вынуждено было вернуться в северокорейский Раджин.
«РосКор» в суде добивается признания этих действий таможни незаконными, а также пытается обязать таможню не препятствовать заходу судна в порт Владивосток.
Ранее сообщалось, что в начале февраля парому «ManGyongBong» не разрешили швартовку в порту Владивостока. Капитан северокорейского судна, экипаж которого состоял из 30 граждан КНДР, подавал аварийный сигнал из-за отсутствия на борту топлива и продуктов.
Владивостокская таможня тогда сообщила, что при проверке парома выявлены признаки нарушения резолюции Совета Безопасности ООН о запрете прямых и косвенных поставок продовольственной продукции на судах под флагом КНДР. В результате капитан морского порта и запретил швартовку. Кроме того, по данным Владивостокской таможни, на перевозимый груз был представлен поддельный сертификат.
Оператор заявлял, что на борту легальный товар  – корма для животных, которые не попадают под санкции. На судно были доставлены топливо и продукты, 9 февраля теплоход направился из Владивостока в Раджин.

ТАСС; 2018.06.20; FESCO ВИДИТ СОЦИАЛЬНЫЕ РИСКИ ИЗ-ЗА АРЕСТА СЧЕТОВ ВЛАДИВОСТОКСКОГО МОРСКОГО ТОРГОВОГО ПОРТА

Fesco видит социальные риски в связи с арестом счетов Владивостокского морского торгового порта (ВМТП), сообщила компания.
ВМТП входит в подконтрольную группе «Сумма» компанию Fesco. Тверской суд Москвы 19 июня наложил обеспечительный арест на банковские счета ВМТП в рамках уголовного дела против совладельца «Суммы» Зиявудина Магомедова и его брата Магомеда.
«Мы продолжим оспаривать решение суда в установленном законом порядке, рассчитываем на скорое урегулирование вопроса, так как арест счетов несет в себе риски роста социальной напряженности в Приморском крае, где ВМТП является одним из крупнейших работодателей и налогоплательщиков. Средняя зарплата производственного персонала ВМТП в 2,5 раза превышает среднегородские значения, кроме того, ВМТП на постоянной основе поддерживает ряд социально значимых организаций Приморского края»,  – говорится в сообщении. При этом операционная деятельность ВМТП ведется в обычном режиме после ареста счетов, сообщила Fesco.
«Средняя зарплата производственного персонала ВМТП в 2,5 раза превышает среднегородские значения, кроме того, ВМТП на постоянной основе поддерживает ряд социально значимых организаций Приморского края»,  – сообщает компания. Операционная деятельность ВМТП ведется в обычном режиме после ареста счетов, добавила Fesco.
Компания заявила, что арест счетов также оказывает давление на ее бизнес, негативно влияет на ее репутацию и может иметь существенный эффект на конкуренцию на рынке стивидорных услуг Дальнего Востока.
В рамках дела против Магомедовых, которых обвиняют в хищении и организации преступного сообщества, также арестованы акции входящих в группу «Сумма» ПАО «Дальневосточное морское пароходство» (Fesco) и ЗАО «Портофлот» (Санкт-Петербург). В конце апреля Преображенский суд Москвы арестовал акции 13 компаний, входящих в «Сумму», однако эти аресты обжалованы.
Тверской суд арестовал братьев Магомедовых и экс-главу входящей в группу «Сумма» компании «Интэкс» Артура Максидова в конце марта. Магомедовым вменяется организация преступного сообщества, хищение 2,5 млрд рублей, Максидов обвиняется в хищении более 668 млн рублей.
Банковские счета Магомедовых и изъятые у них в ходе обысков денежные средства арестованы.

http://tass.ru/ekonomika/5307404
ТАСС; 2018.06.20; СУХОГРУЗ С УДОБРЕНИЯМИ СНЯЛСЯ С МЕЛИ В ФИНСКОМ ЗАЛИВЕ В ПЕТЕРБУРГЕ

Сухогруз «Сормовский 3052», который в понедельник сел на мель в Финском заливе в Санкт-Петербурге, снялся с нее самостоятельно из-за подъема уровня воды и направился в Морской порт города для разгрузки. Об этом в среду сообщили в пресс-службе владельца судна, компании «Северо-Западное пароходство».
«Теплоход «Сормовский-3052», который утром 18 июня сел на мель в Финском заливе, воспользовался подъемом уровня воды и, благодаря квалифицированным действиям капитана и экипажа, самостоятельно снялся с мели»,  – сказали в компании.
В пресс-службе отметили, что судно направлено в Морской порт Санкт-Петербурга для разгрузки и оценки необходимого ремонта.
Судно, загруженное 2,9 тыс. тонн удобрений, село на мель в районе острова Сескар в Финском заливе в понедельник. На борту находятся 11 членов экипажа, никто из них в результате инцидента не пострадал.
Северо-Западная транспортная прокуратура по факту ЧП начала проверку. В Росморречфлоте ТАСС сообщали, что в результате инцидента судно получило ряд повреждений, в том числе пробоину в носовой части, однако угрозы розлива нефтепродуктов и затопления судна не было. В «Северо – Западном пароходстве» отметили, что главные двигатели, рулевое устройство и водоотливные средства судна находятся в рабочем состоянии.

http://tass.ru/v-strane/5307871
ТАСС; 2018.06.20; СТРОИТЕЛЬСТВО ГАЗОПРОВОДА К ГОРОДУ НАХОДКА В ПРИМОРЬЕ НАЧНЕТСЯ В 2019 ГОДУ

Строительство и монтаж газопровода к городу Находка и бухте Врангель в Приморском крае планируется запустить в начале 2019 года. Об этом сообщил член правления, начальник департамента, генеральный директор ООО «Газпром межрегионгаз» Кирилл Селезнев на пресс-конференции в РИЦ Санкт-Петербург «Поставки газа на внутренний рынок. Реализация Программы газификации российских регионов».
«Нами в рамках программы газификации было произведено, вы знаете, строительство газопровода для газоснабжения судостроительного завода «Звезда»  – поселок Большой Камень. На второй очереди  – до города Находка и поселка Врангель. На сегодняшний день мы завершили проектно-изыскательские работы. Начало строительно-монтажных работ запланировано на начало 2019 года»,  – сказал он.
Ранее сообщалось, что в 2016-2017 годы специалисты построили около 45 км магистральных газопроводов, чтобы газифицировать судостроительный комплекс «Звезда» в Большом Камне. К 2018 году предстояло построить еще около 13 км магистральных газопроводов, чтобы обеспечить газом площадки территорий опережающего развития (ТОР).
Находка  – город с населением более 150 тыс. человек, находится на юго-востоке Приморского края на расстоянии более 170 км от Владивостока. Расположенные на его территории порты Восточный, Находка и железнодорожные станции узловой станции Находка образуют крупнейший транспортный узел на Дальнем Востоке России.

http://tass.ru/ekonomika/5308147
ИНТЕРФАКС; 2018.06.20; ЭСТОНСКИЙ СУД ОСВОБОДИЛ РОССИЙСКИЙ ПАРОМ «ПЕТЕРБУРГ», АРЕСТОВАННЫЙ ЗА ДОЛГИ

Харьюский уездный суд освободил из-под ареста российский паром «Петербург», принадлежащий судоходной компании Black Sea Ferry & Investments, после выплаты всех долгов, сообщил в среду портал Эстонского телерадиовещания ERR.
«Ситуация благополучно разрешилась. Суд в Таллинне снял арест с судна, поскольку задолженность всем трем истцам была выплачена. Сейчас я жду перевода с эстонского языка на английский постановления о снятии судна с ареста. Но в любом случае, речь идет об официальном решении»,  – рассказал капитан судна Николай Шашков.
Находящееся в таллиннском порту Пальяссааре российское судно было арестовано в апреле за неуплату долгов рижской судоремонтной компании, судовому агенту и собственнику причала. Общий размер долгов превышал 300 тыс. евро.
Н.Шашков поблагодарил посольство России в Эстонии за поддержку, «которая сыграла важную роль в решении ситуации».
Паром «Петербург» построен в Германии в 1986 году, он вмещает до 49 вагонов, 50 автотрейлеров и 150 единиц накатной техники, а также может перевозить до 150 пассажиров. Грузовместимость судна составляет 7 тыс. тонн, скорость  – 15,8 узлов.
ИЗВЕСТИЯ; 2018.06.20; КАПИТАНЫ, КОТОРЫХ МЫ ВЫБИРАЕМ; АДВОКАТ АНАТОЛИЙ КУЧЕРЕНА – О ТОМ, КАК БЕЗОТВЕТСТВЕННОСТЬ ВНОВЬ И ВНОВЬ СТАНОВИТСЯ ПРИЧИНОЙ ТРАГЕДИЙ

 «Пьяному море по колено» – эта расхожая поговорка как нельзя лучше иллюстрирует трагедию, произошедшую накануне Дня России недалеко от Волгограда.
Бывший депутат Волгоградской городской думы и экс-глава Калачевского района Волгоградской области Дмитрий Хахалев вышел на большую воду великой русской реки Волга за штурвалом принадлежащего ему катамарана «Елань-12» с 15 людьми на борту. Среди них были три офицера ГИБДД и ДПС вместе с членами семей. Участники водной экскурсии, включая самого Хахалева, периодически выпивали, и когда наступил вечер, находились по большей части в средней степени опьянения.
Не приходится удивляться, что заливший глаза капитан не заметил идущий по основному руслу реки мощный сухогруз «капитан Вечеркин» и на полном ходу врезался в него. Столкновение произошло примерно в километре от берега. Катамаран тут же пошел ко дну. Несмотря на самоотверженные действия людей, находившихся на сухогрузе, и профессионализм оперативно прибывших по тревоге спасателей, удалось вытащить из воды живыми только пять человек. Остальные, в том числе капитан Хахалев, погибли.
Когда происходят подобные трагедии, задача следствия – установить виновных в случившемся. Не дело публицистов – выполнять за них эту работу. Однако в данном случае объяснение лежит на поверхности. Было нарушено всё, что только можно.
Прежде всего, как уже отмечалось, за штурвалом катамарана стоял пьяный капитан. Совершенно невозможно понять, почему сами участники этого злосчастного плавания столь снисходительно отнеслись к этому факту. А ведь среди них были сотрудники правоохранительных органов, которые просто обязаны подавать пример законопослушания!
Ни один разумный человек не сядет в автомобиль или в автобус, если увидит, что его водитель навеселе. Но неужели кто-то полагает, что управлять многоместным катамараном на судоходной реке в темное время суток проще, чем наземным транспортом?
Ко всему прочему, ни для кого не была секретом личность этого злосчастного капитана. К его памяти вполне применимо другое расхожее выражение: «О мертвых или хорошо, или ничего, кроме правды». Дмитрий Хахалев в свое время был осужден по пяти статьям Уголовного кодекса, включая насильственные действия сексуального характера, хулиганство, совершенное с применением оружия, причинение вреда здоровью средней тяжести из хулиганских побуждений. Будь Хахалев простым смертным, тюрьма стала бы для него домом родным на много лет. Но в силу своего видного общественного положения и, возможно, каких-то высоких связей он получил всего четыре года лишения свободы и через два года освободился по УДО. Отсидка не отбила у него вкус к гусарским похождениям, но всякий раз любителю пьяного дебоширства удавалось выходить, выражаясь фигурально, сухим из воды. Однако всему наступает конец.
Неудивительно, что, будучи живым воплощением правового нигилизма, капитан Хахалев был убежден, что любые правила написаны не для него. Катамаран, которым он управлял, не имея соответствующей лицензии, был перегружен – вместо 12 человек (максимальная вместимость) на борту было 16. Как следствие, спасательных жилетов на всех пассажиров не хватило. В темное время суток на катамаране не были включены сигнальные огни. Капитан не уступил дорогу идущему по судовому ходу (аналог сухопутной главной дороги) сухогрузу, возможно, потому, что просто не заметил его, несмотря на то что сухогруз подавал предупредительные сигналы.
Как обычно случается после подобных трагедий, сегодня раздаются голоса, призывающие ужесточить требования к тем, кто управляет маломерными судами. Наверное, это действительно необходимо. Никому не удастся, например, взять напрокат автомобиль, если у гражданина нет водительских прав. Зато самый разнообразный водный транспорт – от гидроцикла до яхты – зачастую выдается без предъявления каких-либо документов, свидетельствующих о том, что человек умеет им управлять и знаком с требованиями безопасности. Между прочим, подобная практика характерна исключительно для слаборазвитых стран, где любой турист, заплатив деньги, может взять напрокат какое угодно судно и плыть в любом направлении в каком угодно состоянии. Признаться, мне тоже доводилось брать напрокат гидроциклы в различных тропических странах. Но когда я попытался сделать то же самое в Эйлате, мне объяснили, что за штурвалом будет инструктор, а мне придется довольствоваться местом позади. Я, естественно, отказался. Что уж скрывать: мы, русские, привыкли весьма беспечно относиться к своей жизни. И если бы не эта беспечность, трагедию на Волге можно было бы легко предотвратить.
Конечно, всех ситуаций предусмотреть невозможно. В том же Израиле итальянский турист недавно утонул в Мертвом море, притом что сделать это на первый взгляд физически невозможно: перенасыщенная солями вода не позволяет человеку полностью погрузиться в нее.
Можно, конечно, расписать каждый шаг людей, которые участвуют в управлении судами и их обслуживании. Но тогда возникнет парадоксальная ситуация, на которую я обратил внимание во время службы в армии. Если выполнять все инструкции по обслуживанию военной техники с абсолютной точностью, эту технику просто невозможно будет своевременно привести в боевую готовность. Административный восторг не должен подменять элементарный здравый смысл. А он гласит: выпускать на воду судно с таким капитаном, не имеющим к тому же лицензии на управление им, значит подвергать находящихся на нем людей смертельному риску. Не сомневаюсь, что ответственный за это должностное преступление будет найден и понесет наказание. Вот только кому от этого станет легче?
В свое время, будучи членом Общественной палаты, мне пришлось заниматься трагедией, произошедшей с судном «Булгария». Там также были нарушены все мыслимые правила. Но вскоре общественное возмущение, вызванное этим чудовищным происшествием, сошло на нет, и всё вернулось на круги своя.
Пока люди не осознают свою ответственность за сохранение чужих жизней и своих собственных, трагедии, подобные произошедшей на Волге, будут продолжаться. 
Автор – адвокат, доктор юридических наук, профессор, заслуженный юрист Российской Федерации
Мнение автора может не совпадать с позицией редакции

https://iz.ru/756643/anatolii-kucherena/kapitany-kotorykh-my-vybiraem
ИНТЕРФАКС; 2018.06.20; ОПЕРАТОРЫ РЕЧНЫХ КРУИЗОВ ПОЛУЧАТ МЕНЬШЕ ПРИБЫЛИ В 2018 ГОДУ ИЗ-ЗА РОСТА СТОИМОСТИ ТОПЛИВА  – АТОР

Рост цен на топливо принесет меньше прибыли российским круизным компаниям в летнюю навигацию 2018 года, тем не менее, они не планируют повышать цены на оставшиеся турпакеты, сообщили в среду порталу «Интерфакс-Туризм» в Ассоциации туроператоров России (АТОР).
«Несмотря на рост бронирований круизов в начале навигации 2018 года на 10% по сравнению с аналогичным периодом прошлого года, компании получат меньше прибыли по итогам сезона из-за роста цен на топливо. Тем не менее, операторы речных круизов не планируют повышать цены на оставшиеся путевки»,  – рассказали в ассоциации.
Так, цена на топливо выросла на 30-35% без учета возвращаемого акциза.
«Прошлый сезон закончился при цене в 37 тыс. рублей за тонну топлива, в начале этого года она выросла уже до 48 тыс. рублей, а к маю  – до 55 тыс. рублей, куда включены 8 тыс. «появившихся» акцизов»,  – отметили в АТОР.
Как пояснили в ассоциации, акцизы компаниям обещают вернуть в конце года, но поскольку круизными операторами уже продано 50-70% всех турпакетов по не завышенной цене, они вынуждены искать дополнительные средства для проведения поездок. Также снижению цен на топливо препятствуют спекулянты.
Тем не менее, проблемы с ценами на топливо могут привести к удорожанию круизов в 2019 году.
С 1 января 2018 года вступили в силу поправки в Налоговый кодекс, повышающие акцизы на дизтопливо и бензин, из-за чего круизные туроператоры терпят убытки. С начала года топливо подорожало более чем на 70%.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ОЛЬГА ШТРАУС; 2018.06.20; АКВАБАЙК  – НЕ РОСКОШЬ?; ВЛАДЕЛЬЦЕВ ГИДРОЦИКЛОВ ЖДЕТ СНИЖЕНИЕ НАЛОГОВЫХ СТАВОК

Понизить транспортный налог на гидроциклы и одновременно увеличить штрафы за нарушения на воде  – такие изменения депутаты Законодательного собрания Санкт-Петербурга намерены ввести в местные законы.

Сегодня в Петербурге, одном из самых водных городов России, налог на одну лошадиную силу маломерного судна, включая простенькие аквабайки, превышает аналогичный налог, установленный для мотоциклов, яхт и вертолетов.
Максимально допустимая Налоговым кодексом РФ ставка 250 рублей в год за одну единицу мощности действует для гидроциклов с двигателями до 100 лошадиных сил и 500 рублей в год  – для гидроциклов мощностью выше. При этом федеральное законодательство позволяет регионам устанавливать ставку в десять раз меньше: 25 рублей для первой категории гидроциклов и 50 рублей  – для второй, но местные законотворцы этой возможностью до сих пор не воспользовались.
К чему это привело? Большинство гидроциклов, используемых в Петербурге, официально не зарегистрированы, и зачастую водителями их оказываются лица, вообще не имеющие права управлять такими транспортными средствами. Мягкие наказания за нарушения на воде (предупреждение или штраф от 100 до 1500 рублей) убеждают некоторых недобросовестных владельцев в том, что им выгоднее находиться в «серой зоне» и в случае чего отделаться штрафом, чем официально регистрировать свое сезонное транспортное средство.
В Главном управлении МЧС по Санкт-Петербургу корреспонденту «РГ» назвали статистику: ежегодно на воде происходит порядка 500-600 происшествий. В первые пять месяцев текущего года уже зафиксированы 64 правонарушения, связанные с управлением маломерными судами. В связи с этим инициатива депутатов представляется ведомству спасателей весьма полезной и своевременной.
Парламентарии города на Неве предлагают в целом снизить налоговые ставки для гидроциклов и установить дифференцированную шкалу: для аквабайков с мощностью до 100 лошадиных сил  – 50 рублей за единицу мощности, для гидроциклов с двигателем от 100 до 150 лошадиных сил  – 100 рублей, а для мотосудов с двигателями свыше этого параметра  – 150 рублей за одну лошадиную силу.
Снижение ставок, уверены законодатели, а также ужесточение наказаний за правонарушения, выведет этот сектор из «серой зоны».
Важно отметить, что количество владельцев водных транспортных средств растет из года в год. Это подтверждает и статистика продаж.
Прямая речь

Надежда Тихонова, председатель профильной комиссии по экологической защите населения ЗаКса Санкт-Петербурга:
 – Сейчас в Санкт-Петербурге можно купить подержанный гидроцикл невысокой мощности примерно за 100-150 тысяч рублей. Этот транспорт уже давно перестал считаться роскошью, из-за чего в свое время на него и были установлены максимальные налоговые ставки. Поэтому сейчас представляется странным, что владельцы аквабайков должны платить налог выше, чем владельцы мотоциклов и вертолетов. При этом ежегодный налоговый платеж может составлять почти 50 процентов от рыночной стоимости самого гидроцикла, а штраф за отсутствие регистрации обойдется максимум в полторы тысячи. Получается, что в контексте петербургского короткого сезона судовладельцам гораздо более выгодно при встрече с инспектором заплатить штраф за отсутствие прав, чем аккуратно платить налоги.
https://rg.ru/2018/06/20/reg-szfo/v-peterburge-predlozhili-snizit-nalog-na-gidrocikly.html
ИНТЕРФАКС  – ДАЛЬНИЙ ВОСТОК; 2018.06.21; КАТАМАРАН С ТУРИСТАМИ ПЕРЕВЕРНУЛСЯ НА РЕКЕ В ХАБАРОВСКОМ КРАЕ, ОДИН ЧЕЛОВЕК ПОГИБ

Спасатели эвакуировали группу туристов, которые на катамаране сплавлялись по реке Амгунь в Солнечном районе Хабаровского края и перевернулись, сообщает в четверг пресс-служба ГУ МЧС по региону.
«Сообщение об инциденте поступило 20 июня. Группа туристов из шести человек пошли незарегистрированным маршрутом по реке Айгунь, в итоге попали в залом, транспортное средство перевернулось. Туристы смогли по телефону вызвать спасателей. На место сразу вылетел вертолет Ми-8»,  – говорится в сообщении.
По словам туристов, они уже проходили этим маршрутом ранее и не предполагали, что уровень в реке начнёт быстро расти, а течение станет таким стремительным.
По данным МЧС, пять человек смогли самостоятельно выбраться на косу, а одну девушку сильным течением затянуло под завалы бревен и зажало. Самостоятельно вытащить ее они не смогли, девушка погибла.
В инциденте разбираются сотрудники полиции.

RNS; 2018.06.20; «АЭРОФЛОТ» ПРИЗНАН ЛУЧШЕЙ АВИАКОМПАНИЕЙ В ЕВРОПЕ ПО ВЕРСИИ АМЕРИКАНСКОЙ АССОЦИАЦИИ APEX

«Аэрофлот» признан лучшей международной авиакомпанией на европейском рынке по версии американской авиационной ассоциации APEX, сообщили в «Аэрофлоте».
Авиакомпании присуждена премия «Выбор пассажиров» в двух номинациях – «Лучшая глобальная авиакомпания в Европе» и «Авиакомпания Европы с самыми комфортабельными креслами».
Ассоциация APEX (Airline Passenger Experience Association) базируется в США и специализируются на изучении качества обслуживания пассажиров на авиатранспорте. По степени авторитетности это американский аналог европейского исследования агентства Skytrax, которое считается ведущим в мире оценщиком авиакомпаний и аэропортов по уровню обслуживания пассажиров.
Премия APEX «Выбор пассажиров» (Passenger Choice Awards) присуждается на основании онлайн-отзывов авиапутешественников, чей маршрут может быть проверен и подтвержден.
Авиакомпании оценивались по таким критериям, как комфорт кресел, работа кабинных экипажей, качество бортового питания и напитков, система развлечений на борту и Wi-Fi-оснащенность. «Аэрофлот» был признан лучшим в Европе по совокупности показателей, пояснили в авиакомпании. .
В прошлом году «Аэрофлот» получил от ассоциации высшую оценку «пять звезд» в категории «Глобальная авиакомпания».

https://rns.online/transport/aeroflot-priznan-luchshei-aviakompaniei-v-Evrope-po-versii-amerikanskoi-assotsiatsii-APEX--2018-06-20/
ИНТЕРФАКС; 2018.06.20; РОСПРИРОДНАДЗОР ОБЖАЛУЕТ ОТКАЗ ВЗЫСКАТЬ 37 МЛН РУБ. С АЭРОПОРТА «ДОМОДЕДОВО» ПО ДЕЛУ О ЗАГРЯЗНЕНИИ ВОД

Росприроднадзор по ЦФО подал апелляционную жалобу на отказ Арбитражного суда Московской области взыскать 37,4 млн руб. с аэропорта «Домодедово» по делу о загрязнении вод ручья Безымянного.
Жалоба зарегистрирована во вторник, говорится в материалах судебной картотеки.
Суд принял к рассмотрению иск Росприроднадзора в ноябре 2017 года. По данным ведомства, «Домодедово» «при осуществлении хозяйственной деятельности осуществляет сброс ливневых сточных вод в водный объект без очистки». Вред, причиненный ручью Безымянному (приток реки Гнилуши) в период с 20 по 27 апреля 2017 г., истец оценил в 37,4 млн руб.
В качестве доказательств Росприроднадзор представил результаты отбора проб сточных и природных вод. Но суд счел, что «экспертные исследования проведены лицами, которым в силу прямого указания закона не могло быть поручено проведение указанной экспертизы», отмечается в материалах, и пришел к выводу, что надлежащих доказательств не представлено.
Ранее в июне Арбитражный суд Московской области отказал Росприроднадзору по ЦФО во взыскании с «Домодедово» 834,4 млн рублей по делу о загрязнении ручья Безымянного в мае прошлого года. Доводы суда были аналогичные.
ИНТЕРФАКС; 2018.06.20; ТУРОПЕРАТОРЫ ОТКАЗАЛИСЬ ОТ ЧАРТЕРОВ В АЛБАНИЮ ИЗ-ЗА НИЗКОГО СПРОСА

Анонсированная весной программа летней чартерной перевозки в Албанию отменена из-за низкого спроса на направление и разногласий между ее участниками. В следующем году туроператоры планируют повторить попытку по отдельности, так как считают это направление перспективным.
«На летний сезон нами была запланирована чартерная цепочка прямых перелетов из Москвы в Тирану, но со стартом сезона ее пришлось снять, по ряду причин, в том числе, и из-за отказа другими участниками программы выполнить свои обязательства. В итоге мы переориентировали полетную программу на Подгорицу»,  – рассказали порталу «Интерфакс-Туризм» в пресс-службе туроператора TUI Россия.
Как подчеркнули в компании, всем туристам, забронировавшим туры в Албанию, были предложены различные варианты, в том числе с предоставлением перелета на регулярных рейсах и индивидуальных трансферов.
Планировалось, что чартерная программа TUI Россия начнется 19 июня и будет выполняться «Уральскими авиалиниями» на лайнерах А321 вместимостью 210 кресел раз в неделю по вторникам.
Генеральный директор туроператора Space Travel Артур Мурадян сообщил порталу «Интерфакс-Туризм», что его компания брала места на рейсе TUI, но еще в марте была вынуждена отказаться от своего блока в 120 кресел из-за «несогласованности ценовой политики участников программы». Перед началом сезона Space Travel попытался договориться о перевозке с албанской авиакомпанией, но это не получилось из-за отсутствия у нее самолета подходящей емкости.
В АЛБАНИЮ ЧЕРЕЗ ЧЕРНОГОРИЮ
«В настоящий момент туры в Албанию реализуются с перелетом в Подгорицу и Тиват (для комбинированных программ Черногория + Албания). Надо отметить, что трансфер от Подгорицы до некоторых курортов Албании по времени не сильно отличается от трансфера из аэропорта Тираны»,  – сообщили в TUI Россия.
Space Travel также возит туристов через Подгорицу. «У нас есть определенные потери в связи с отсутствием прямого рейса, но они не велики»,  – подчеркнул А.Мурадян.
ЗАМКНУТЫЙ КРУГ
В Российском союзе туриндустрии (РСТ) считают, что для успеха направления на российском рынке необходима его реклама и поддержка туроператоров местными властями.
«Стремясь увеличить российский турпоток, Албания каждый год на летний сезон отменяет визы для граждан нашей страны. То есть, въехать можно только по загранпаспорту и находиться в стране до 90 дней. Надо признать, что это не особо помогало. В прошлом году появилась новая тема: Албания намерена привлечь российских туристов отсутствием беженцев и террористической угрозы в стране. Но и в этом случае, даже если туроператоры говорили о заметном увеличении спроса, в абсолютных цифрах результат всегда был скромным»,  – сказала порталу «Интерфакс-Туризм» пресс-секретарь РСТ Ирина Тюрина.
По ее словам, одной только отменой виз российских туристов не удивишь. То же самое давно сделали другие балканские государства  – Сербия, Черногория, Македония. Для продвижения албанских курортов на российском рынке очень не хватает поддержки со стороны местных туристических властей.
«Албания вообще никак не рекламируется в России, а значит, туристы просто ничего не знают об этом направлении. Не менее серьезным минусом было отсутствие прямого авиасообщения между нашими странами. Добираться в аэропорт албанской столицы Тираны приходилось через Стамбул, Вену или черногорскую Подгорицу. Но и ставить чартеры на совершенно нераскрученное направление  – тоже странно. Обычно полетные программы организуются там, где уже сформировался стабильный спрос, и востребованность чартерного перелета совершенно очевидна»,  – добавила И.Тюрина.
Она подчеркнула, что неудавшаяся попытка туроператоров в этом году подтверждает, что круг замкнулся: спроса нет, потому что нет прямых рейсов, а прямые рейсы не заполнились, потому что не сформирован спрос. «Мощная рекламная компания туристических возможностей страны и финансовая поддержка Албанией российских туроператоров, которые работают на этом направлении и тем более пытаются ставить чартеры, поможет разорвать этот замкнутый круг»,  – считает эксперт.
ПОПЫТКА N2
В TUI Россия сообщили, что в следующем летнем сезоне планируют еще раз поставить чартерную программу из Москвы в Тирану, но уже рассчитывая только на собственные продажи.
«Албания имеет большие перспективы благодаря своему расположению: туристы получают выбор курортов на побережьях двух морей, страна предлагает уникальные природные условия и привлекательные цены на услуги на курортах, поэтому мы планируем дальше развивать это направление летнего отдыха»,  – подытожили в пресс-службе.
А.Мурадян также планирует в следующем году собственный рейс в Албанию. Он считает, что потенциал этой страны как направления отдыха российских туристов огромен.
«Я был в Албании и видел эту страну. Я могу сказать, что ее потенциал выше, чем у Болгарии. И уровнем жизни, и береговой линией, и по ценам она не уступает. Плюс она безвизовая для россиян, а у нас идет погоня за безвизовыми странами. Албанию ждет большое будущее. Думаю, она скоро появится в ассортименте массовых туроператоров, а у нас есть возможность один-два сезона работать с ней до того, как на направление выйдут крупнейшие компании»,  – подчеркнул он.
По словам эксперта, сейчас крупные туроператоры выжидают, когда направление раскрутится на российском рынке.
«Тот отклик, который мы увидели после рекламных туров агентств в 2017 году, был 100%. Все в восторге. Природа там лучше, чем в Черногории. Два побережья, одно из которых напоминает греческий Корфу. Люди очень приятные, дешево, достаточно высокий уровень отелей, причем очень много новых открывается, что нехарактерно для стран бывшей Югославии»,  – добавил А.Мурадян.
Он заметил, что в последние годы Украина и Белоруссия наращивают частоту рейсов в Тирану до двух-трех в день. Глобальный холдинг TUI также включил Албанию в свой ассортимент.
Росстат публикует статистику по 60 странам, куда россияне совершают больше всего поездок. Последнее место среди них в 2017 году заняла Румыния, где побывали 13 тыс. российских граждан. Албания не входит в число этих стран, то есть турпоток туда еще меньше. А.Мурадян считает, что сейчас он не превышает 2-3 тыс. в год.
RNS; 2018.06.20; ЧИСЛО ЧАРТЕРНЫХ АВИАРЕЙСОВ В ИЮЛЕ МОЖЕТ ВЫРАСТИ НА 12,5% – ДО 4,5 ТЫС.

Рабочая группа при Росавиации выдала российским авиакомпаниям разрешения на выполнение до 4,5 тыс. чартерных рейсов в июле, сообщила ассоциация туроператоров России (АТОР).
Авиакомпании получили разрешения на чартерные рейсы на июль в полном объеме. Росавиация ранее в июне предписала трем авиакомпаниям сократить чартерные программы, уточнили в АТОР.
В июле 2017 года российские авиакомпании выполнили чуть более 4 тыс. нерегулярных рейсов. Таким образом, рост чартерной программы в июле 2018 года по сравнению с июлем 2017 года может составить до 12,5%.
Ранее Росавиация сообщала о возможности рассмотрения заявок на чартерные рейсы иностранных авиакомпаний для участников ЧМ-2018, но при условии, если этот объем перевозки не сможет обеспечить ни один российский перевозчик.
Перевозчики должны получать разрешения на чартерные рейсы с декабря 2017 года. При выдаче разрешений рассматриваются такие критерии, как пунктуальность выполнения чартерных рейсов перевозчиком в предыдущий отчетный период и достаточность парка.

https://rns.online/transport/CHislo-charternih-aviareisov-v-iyule-mozhet-virasti-na-125--do-45-tis-2018-06-20/
ИНТЕРФАКС; 2018.06.20; АВИАКОМПАНИЯ «АЗИМУТ» С 17 ИЮЛЯ ОТКРЫВАЕТ РЕЙСЫ ИЗ КАЛУГИ В МИНВОДЫ И КРАСНОДАР

Авиакомпания «Азимут» с 17 июля начнет выполнять рейсы по маршрутам Краснодар  – Калуга и Минеральные Воды  – Калуга, сообщает пресс-служба калужского аэропорта.
Направления будут обслуживаться 2 раза в неделю, по вторникам и субботам .
На Кубань рейсы будут производиться по следующему расписанию: вылеты из Краснодара в 07:25 и 08:20 мск, из Калуги  – в 16:40 и 17:40, соответственно. Длительность полета  – 1 час 55 минут.
По второму направлению вылеты из Калуги запланированы на 10:25 и 11:10 мск, из Минеральных Вод  – на 13:45 и 14:50, соответственно. Полеты будут длиться 1 час 20 минут.
Ранее сообщалось, что авиакомпания «Азимут» с 16 июля начнет выполнять рейсы и по маршруту Калуга  – Ростов-на-Дону.
Авиакомпания «Азимут»  – авиаперевозчик юга России, базирующийся в аэропортах «Платов» (Ростов-на-Дону) и «Пашковский» (Краснодар). Флот «Азимута» состоит из самолетов «Сухой Суперджет 100» улучшенной модификации SSJ 100-95LR (Long Range) с увеличенной дальностью полета. Воздушные суда поставлены в рамках контракта с «Государственной транспортной лизинговой компанией» (ГТЛК).
ИНТЕРФАКС; 2018.06.20; ЗА НЕДЕЛЮ В МОСКВЕ ЗАДЕРЖАЛИ ЧЕТВЕРЫХ ИНОСТРАННЫХ БОЛЕЛЬЩИКОВ, ЗАПУСКАВШИХ КВАДРОКОПТЕРЫ

Четверо иностранных футбольных болельщиков были задержаны полицией за запуск квадрокоптеров в Москве со дня начала ЧМ-2018, сообщил в среду «Интерфаксу» осведомленный источник.
«В минувший понедельник были задержаны уроженец Австралии 1987 года рождения, запускавший квадрокоптер на Красной площади, и гражданин Израиля, запускавший квадрокоптер в районе Варварки», – сказал собеседник агентства.
По его словам, 14 июня (день открытия ЧМ-2018  – ИФ) на Манежной площади за аналогичное правонарушение были задержаны двое иностранцев  – уроженцы Аргентины и Перу.
В отношении всех задержанных были составлены административные протоколы о нарушении правил использования воздушного пространства.
ИНТЕРФАКС; 2018.06.20; «ДОМОДЕДОВО» ОБСЛУЖИЛО ПЕРВЫХ ПАССАЖИРОВ В НОВОМ СЕГМЕНТЕ ТЕРМИНАЛА

«Домодедово» обслужило в среду первых пассажиров в новом международном сегменте терминала Т2.
Первыми стали пассажиры прибывшего из Антальи рейса AZUR air, говорится в совместном сообщении авиакомпании и аэропорта.
Разрешение Росавиации на открытие I очереди Т2 «Домодедово» получило в начале июня. Площадь галереи превышает 157 тыс. кв. м, пропускная способность  – более 5 млн пассажиров в год.
«Полностью проект Т2, включая сооружение притерминальной развязки, будет введен в эксплуатацию после завершения строительства аэродромной инфраструктуры: новой взлетно-посадочной полосы и перронов. Эти проекты финансируются за счет средств федерального бюджета. Общая площадь единого пассажирского терминала «Домодедово» увеличится до 500 тыс. кв. м»,  – говорится в сообщении.
«Домодедово»  – второй крупнейший по пассажиропотоку аэропорт РФ. В 2017 году обслужил 30,7 млн человек (+7,6% к 2016 году). После строительства сегментов аэровокзала Т1, Т2 и Т3 пропускная способность «Домодедово» должна вырасти в 2,5 раза, до 75 млн человек в год.
Своим единственным акционером «Домодедово» называет предпринимателя Дмитрия Каменщика.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА ОМСК; ВАЛЕРИЯ БЫЧКОВА; 2018.06.18; В ПЕТЕРБУРГЕ ОТКРОЮТ НОЧНОЙ АВИАРЕЙС В ОМСК

Рейсы этого направления будут выполняться по вторникам и четвергам. Время в полете  – чуть более трех часов. Так, вылетев из аэропорта Пулково в 20.35 (мск), самолет приземляется в Омске в 03.05 по местному времени. Обратный вылет  – в 04.05 по местному времени, прилет в северную столицу  – в 05.10 по мск.
Как сообщили «РГ» в авиакомпании, на такие перелеты есть значительный спрос. По данным опросов, омичи летают в Питер отдохнуть, а петербуржцы ведут в Сибири переговоры с деловыми партнерами и навещают друзей.

https://rg.ru/2018/06/20/reg-sibfo/v-peterburge-otkroiut-nochnoj-aviarejs-v-omsk.html
РИА НОВОСТИ; 2018.06.20; «ПОБЕДА» ВЗЫСКАЛА С КУРИЛЬЩИКОВ НА БОРТУ САМОЛЕТА БОЛЕЕ 700 ТЫСЯЧ РУБЛЕЙ

Низкобюджетная авиакомпания «Победа» (входит в группу «Аэрофлот») выиграла три суда с нарушителями, которые закурили в самолете, вынудив экипажи совершить незапланированные посадки, сообщил перевозчик.
«Минераловодский городской суд Ставропольского края 19 июня 2018 года полностью удовлетворил иск «Победы» к нарушителю, по вине которого экипаж рейса DP855 по маршруту Москва-Гюмри совершил вынужденную посадку в Минеральных Водах 21 сентября 2017 года для исключения возможности возгорания самолета. Сумма иска составила 218,453 тысячи рублей (расходы авиакомпании, понесенные из-за вынужденной посадки)», – говорится в сообщении.
Ранее, 14 мая 2018 года, Ленинский районный суд Махачкалы удовлетворил иск «Победы» к нарушителю, по вине которого экипаж рейса DP188 по маршруту Махачкала-Москва совершил вынужденную посадку в Волгограде 15 августа 2017 года для исключения возможности возгорания самолета. Решение суда вступило в силу. Сумма взыскания составила 258,687 тысячи рублей (расходы авиакомпании, понесенные из-за вынужденной посадки).
Кроме того, Карабутахкентский районный суд Республики Дагестан 12 марта 2018 года удовлетворил иск «Победы» к нарушителю, по вине которого 3 августа 2017 года экипаж рейса DP189 Москва-Махачкала совершил вынужденную посадку в аэропорту Минеральных Вод. Сумма взыскания составила 229,772 тысячи рублей.
«Победа» стала первой авиакомпанией в России, которая жестко борется с курильщиками на борту – как с угрозой возгорания. Первый судебный процесс был проигран в Ленинградском суде из-за того, что мы на тот момент не учли всех тонкостей оформления и процедур. Но сейчас мы научились все правильно документировать и будем плотно работать с приставами по взысканию с нарушителей всех сумм до копейки. Рекомендуем всем потенциальным курильщикам сто раз подумать, прежде чем покурить на борту «Победы», – заявил генеральный директор «Победы» Андрей Калмыков.
https://ria.ru/society/20180620/1523045574.html
На ту же тему:

https://rns.online/transport/Pobeda-vziskala-s-kurilschika-na-bortu-samoleta-bolee-200-tis-rublei-2018-06-20/
ИНТЕРФАКС  – ДАЛЬНИЙ ВОСТОК; 2018.06.20; АВИАКОМПАНИИ «ЯКУТИЯ» НАЧАЛА ВЫПОЛНЯТЬ РЕГУЛЯРНЫЕ РЕЙСЫ ИЗ ВЛАДИВОСТОКА В ЮЖНОКОРЕЙСКИЙ МУАН

Авиакомпания «Якутия» начала выполнять прямые регулярные рейсы из Владивостока в Муан (Республика Корея), сообщила пресс-служба АО «Международный аэропорт Владивосток» (МАВ).
Рейсы выполняются с частотой один раз в неделю по средам на воздушном судне Sukhoi Superjet.
В настоящее время авиаперевозки между Владивостоком и аэропортами Южной Кореи выполняют три российских перевозчика  – «Аврора» (входит в группу (Аэрофлот»), S7 Airlines и «Якутия», и четыре южнокорейских перевозчика  – Korean Air, JEJU air, T'way Air и Eastar Jet.
«Интерес российских и корейских авиакомпаний к увеличению полетов в аэропорт Владивосток обусловлен возросшим спросом на туристические поездки во Владивосток со стороны населения Южной Кореи. Увеличению рейсов из Владивостока в Южную Корею также способствует режим «открытого неба». За период его действия, ежегодный пассажиропоток на южнокорейском направлении вырос почти в четыре раза»,  – говорится в сообщении.
Город Муан  – столица провинции Чолла-намдо (Республика Корея). Рядом расположен международный аэропорт Муан (Muan-gun).
«Якутия» базируется в аэропорту Якутска, выполняет регулярные полеты по России, международные регулярные и чартерные рейсы. Авиакомпания контролируется республиканскими властями.
В настоящее время парк перевозчика, согласно данным на его сайте, состоит из 23 лайнеров: пяти Sukhoi Superjet 100, пяти Boeing-737NG, одного Boeing-757-200F, шести Ан-24 и по три Bombardier Dash-8 Q300 и Q400.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; 2018.06.20; В НОВОСИБИРСКЕ ЭКСТРЕННО СЕЛ BOEING ИЗ ШЕРЕМЕТЬЕВО

В новосибирском аэропорту Толмачево совершил вынужденную посадку самолет авиакомпании «Аэрофлот». По предварительной информации, причиной случившегося стали проблемы с сантехникой на борту лайнера.

Boeing 737 выполнял рейс из московского аэропорта Шереметьево в Томск. На его борту находились 149 пассажиров. Экипаж лайнера обнаружил техническую неисправность и принял решение о посадке в Новосибирске.
 – Задержка рейса составила 2,5 часа,  – сообщила «РГ» старший помощник Западно – Сибирского транспортного прокурора Оксана Горбунова.  – Западно-Сибирская транспортная прокуратура контролирует соблюдение прав пассажиров.
После того как неполадки были устранены, лайнер вылетел в Томск.
https://rg.ru/2018/06/21/reg-sibfo/v-novosibirske-ekstrenno-sel-boeing-iz-sheremetevo.html
[image: image1.jpg]
PAGE  
21

