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ТАСС; 2018.09.04; СВЕРХДОХОДЫ КОМПАНИЙ ИЗ «СПИСКА БЕЛОУСОВА» МОГУТ ВЛОЖИТЬ В ИНФРАСТРУКТУРНЫЕ ПРОЕКТЫ; ГЛАВА МИНТРАНСА ЕВГЕНИЙ ДИТРИХ ПРЕДЛОЖИЛ ИСПОЛЬЗОВАТЬ ДЛЯ ЭТОГО МЕХАНИЗМ КОНЦЕССИЙ

Сверхдоходы компаний из «списка Белоусова» могут быть направлены на развитие железных дорог и портов, сообщил журналистам министр транспорта РФ Евгений Дитрих. Ранее помощник президента РФ Андрей Белоусов предложил изъять 500 млрд рублей сверхприбыли у крупных российских экспортеров, получивших выгоду от роста цен на их продукцию и ослабления рубля, и направить эти средства на приоритетные для государства проекты.

«Некоторые компании из этого перечня работают в морских портах, перегружают грузы. Есть возможность синергии, когда увеличение пропускной способности железной дороги происходит одновременно с развитием портовых мощностей, последние берет на себя бизнес», – сказал министр.

Механизм концессий, по словам Дитриха, может быть использован для привлечения компаний из «списка Белоусова». «Если, например, сегодня государство должно возвести причальную стенку и элементы портовой инфраструктуры, лишь потому что она государственная, можно предложить инвестору вложить в эти объекты средства на основе договора о концессии и потом получить право их использовать какое-то время» – сказал министр. «Соответственно, – отметил он, – повышаются частные инвестиции, привлекаются компаниями – имеется в виду возможность инвестировать в РФ, объем госинвестиций снижается, и его можно направить на другие цели», – добавил Дитрих.

https://tass.ru/ekonomika/5519995
ТАСС; 2018.09.04; ТРАССА М-11 МОСКВА – САНКТ-ПЕТЕРБУРГ МОЖЕТ БЫТЬ ЦЕЛИКОМ ОТКРЫТА В 2019 ГОДУ; НА ДАННЫЙ МОМЕНТ УЖЕ ВВЕЛИ В ЭКСПЛУАТАЦИЮ БОЛЕЕ ПОЛОВИНЫ ТРАССЫ

Скоростная автомобильная дорога М-11 Москва – Санкт-Петербург может быть открыта целиком в следующем году, сообщил журналистам министр транспорта РФ Евгений Дитрих.

«Остается ввести седьмой и восьмой участки. Это может произойти уже в следующем году», – сказал он.

Это уже не первый перенос сроков открытия главной в стране скоростной магистрали. В 2016 году планировалось открыть трассу М-11 к чемпионату мира по футболу, который прошел в России летом 2018 года. Впоследствии в «Автодоре» говорили, что сдать всю трассу в эксплуатацию планируется до конца 2018 года.

О трассе М-11

Скоростная трасса М-11 протянется от МКАД до примыкания к Кольцевой автомобильной дороге вокруг Санкт-Петербурга. Новая дорога в основном пройдет параллельно существующей автомобильной дороге М-10 «Россия» и будет пересекать ее на км 58, км 149, км 208, км 258, км 334, км 543 с устройством транспортных развязок в разных уровнях. Это позволит переключать движение транспортных потоков с М-10 «Россия» на скоростную автомагистраль и наоборот.

Общая протяженность автомагистрали составляет 669 км. Проезд от Москвы до Санкт-Петербурга по платной автотрассе М-11 займет не более пяти с половиной часов.

Уже открыто более половины трассы: обходы Торжка, Вышнего Волочка, Солнечногорска и Клина, а также участки от Твери до Великого Новгорода (с 208-го по 543-й км).

https://tass.ru/ekonomika/5519979
ТАСС; 2018.09.04; ВЛАСТИ АМУРСКОЙ ОБЛАСТИ ОБСУДЯТ НА ВЭФ СТРОИТЕЛЬСТВО ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО МОСТА ИЗ РФ В КНР

Власти Амурской области в дни проведения Восточного экономического форума (ВЭФ) во Владивостоке обсудят с федеральными властями и властями КНР перспективу начала строительства железнодорожного моста через реку Амур, соединяющую берега российского Благовещенска и китайского города Хэйхэ. Об этом сообщил журналистам врио губернатора региона Василий Орлов.
«Настало время обсуждать темы по строительству железнодорожного моста [через Амур]. Тема непростая, обсуждаться будет не на широкой площадке, а в узких кругах, с людьми, которые способны принимать решения – представители РЖД, Минтранса РФ, китайская сторона. Железнодорожный мост по мощности – это совершенно другой эффект для экономики. В качестве примера, только газохимический комплекс будет генерировать 1,7 млн тонн [сырья]», – сказал Орлов.
По словам Орлова, в рамках ВЭФ проект будет обсужден и, возможно, подписано соглашение о намерениях между сторонами – участниками.
Железнодорожный мост через Амур планируется построить на территории опережающего развития «Приамурская», на которой уже ведется строительство транспортно-логистического комплекса с международным автомобильным пунктом пропуска.
Четвертый Восточный экономический форум пройдет во Владивостоке 11-13 сентября. ТАСС является генеральным информационным партнером, официальным фотохост-агентством и модератором зоны презентаций инвестиционных проектов ВЭФ-2018.
https://tass.ru/ekonomika/5520032
ИНТЕРФАКС; 2018.09.04; РОСАВТОДОР НАМЕРЕН ВВЕСТИ I ОЧЕРЕДЬ ВОСТОЧНОГО ОБХОДА НОВОСИБИРСКА В 2020Г

Федеральное дорожное агентство (Росавтодор, заказчик строительства) планирует в 2020 году ввести в эксплуатацию первую очередь Восточного обхода Новосибирска, подрядчиком останется АО «Сибмост», сообщил глава ведомства Роман Старовойт во время поездки в Новосибирск во вторник.
«Сегодня у Федерального дорожного агентства девять действующих государственных контрактов с «Сибмостом», в том числе на Восточный обход. Есть все основания полагать, что госконтракты будут выполнены. Мы все усилия приложим, чтобы это было сделано. Может быть, с отставанием сроков, но в нужном качестве», - сказал Р.Старовойт.
Он добавил, что планируемый срок сдачи первой очереди - 2020 год.
Изначально предполагалось, что первый этап будет введен в 2017 году, затем сроки сдвинули на 2019 год. Таким образом, ввод объекта вновь откладывается.
«Подрядчиков по строительству мостовых сооружений единицы, поэтому мы буквально в ручном режиме мониторим ситуацию, каждый платеж под лупой рассматриваем, чтобы деньги дошли до реальных исполнителей работ - до субподрядных организаций», - добавил Р.Старовойт.
Как сообщалось, «Сибмост» является генподрядчиком строительства первой очереди Восточного обхода, а также выиграл конкурсы на проектирование второй и третьей очередей. Общая протяженность трассы составит 101 км.
В сентябре 2017 года бывшие совладельцы «Сибмоста» отец и сын (Альберт и Владислав) Кошкины закрыли сделку по продаже акций компании ООО «Объединенное мостостроительное предприятие» (ОМП, учреждено структурами АФК «Система» (MOEX: AFKS) и Сбербанка (MOEX: SBER) и ООО «Звенигородская ДСК», принадлежащего гендиректору ОМП Павлу Образцову), чтобы избежать банкротства компании.
Из-за финансовых трудностей у «Сибмоста» строительство трассы приостанавливалось, и Росавтодор даже заявлял о возможности через суд расторгнуть договор с компанией. Однако в начале 2018 года строительство Восточного обхода Новосибирска было возобновлено.
Со ссылкой на замглавы Росавтодора Игоря Астахова сообщалось также, что новые акционеры АО «Сибмост» направят в 2018 году на продолжение строительства Восточного обхода Новосибирска 750 млн рублей.
АО «Сибмост» занимается работами по строительству мостов, тоннелей, над- и подземных автомобильных дорог, железных дорог с искусственными сооружениями, аэропортов, других сложных инженерных сооружений. Среди крупных завершенных объектов «Сибмоста» - третий автомобильный мост через Обь в Новосибирске и четвертый автомобильный мост через Енисей в Красноярске.
ИНТЕРФАКС-ЮГ; 2018.09.04; ГЛАВА ДАГЕСТАНСКОГО ФИЛИАЛА УПРАВЛЕНИЯ АВТОДОРОГ «КАСПИЙ» СТАЛ ФИГУРАНТОМ ДЕЛА О МОШЕННИЧЕСТВЕ

Следственные органы возбудили дело о мошенничестве против руководителя филиала ФКУ Управления автомобильных дорог «Каспий» Магомедрасула Омарова, сообщили агентству «Интерфакс-Юг» в пресс-службе прокуратуры Дагестана во вторник.
«Прокурорская проверка показала, что руководитель филиала ФКУ УПРДОР «Каспий» в Дагестане М.Омаров ввел в заблуждение генерального директора одной из коммерческих организации о наличии у него возможности повлиять на полную и своевременную оплату госконтракта на строительство и реконструкцию автомобильной дороги на сумму 2,7 млрд рублей», - отметил сотрудник пресс-службы.
По его словам, контракт был заключен с головной организацией ФКУ УПРДОР «Каспий» (г.Астрахань). По данным надзорного ведомства, М.Омаров планировал присвоить деньги бизнесмена в сумме 680 млн рублей в виде «откатов».
Установлено, что в декабре 2017 и феврале 2018 года руководитель филиала получил от предпринимателя денежные средства в общей сумме 60 млн рублей.
«В последующем его незаконные действия были пресечены сотрудниками правоохранительных органов», - добавил собеседник агентства.
По материалам проверки прокуратуры следственные органы республики возбудили уголовное дело по ч.4 ст.159 УК РФ (мошенничество).
М.Омаров задержан, информирует прокуратура Дагестана.

КОММЕРСАНТ; НАТАЛЬЯ СКОРЛЫГИНА; 2018.09.05; СРЕДСТВО ПЕРЕДВИЖЕНИЯ РИСКОВ; «ОПОРА РОССИИ» ПРОТИВ ПЛАНОВ МИНТРАНСА ПО ТРАНСПОРТНОЙ БЕЗОПАСНОСТИ

Малый и средний бизнес раскритиковал идею Минтранса привлекать к ответственности за транспортную безопасность не только компании и их руководство, но также владельцев и членов советов директоров. «Опора России» видит в этом риски для потенциальных инвесторов и опасный прецедент, который может быть распространен на другие сферы деятельности. Юристы добавляют, что идеи чиновников потребуют и масштабных изменений в российском законодательстве, которое сейчас четко разделяет компетенции органов управления и акционеров.
«Опора России» обеспокоена возможными изменениями в регулировании транспортной безопасности (актуальна для любых компаний, использующих транспортные средства или объекты транспортной инфраструктуры), следует из письма президента организации Александра Калинина вице-премьеру Максиму Акимову от 23 августа (есть у “Ъ”). В аппарате вице-премьера подтвердили получение письма, сообщив, что оно «отрабатывается профильным департаментом с заинтересованными органами власти».
Речь идет о предложенных Минтрансом поправках в ряд законов, в том числе в законы об АО и ООО и КоАП, во исполнение протокола заседания Национального антитеррористического комитета от августа 2017 года.
Одно из основных новшеств – отнесение к компетенции собрания акционеров или участников общества решения о выделении денежных средств на исполнение требований транспортной безопасности.

Как отмечает «Опора», это означает, что авторы хотят распространить ответственность на собственников, акционеров и участников, а также советы директоров компаний, что «противоречит сложившимся понятиям служебных функций». В результате, опасаются в «Опоре», финансирование транспортной безопасности может оказаться в подвешенном состоянии – по этим вопросам просто будут бояться голосовать. При этом, уточнил “Ъ” вице-президент по транспорту «Опоры России» Глеб Киндер, идеи Минтранса – «опасный прецедент, который может распространиться и на другие сферы: налоговую, экологическую и т. д.».
Также критику вызвала идея усиления административной ответственности за нарушение транспортной безопасности, предполагающая введение оборотных штрафов.

По мнению «Опоры», предложение не соответствует сути применения оборотного штрафа, который накладывается за нарушения, влекущие образование необоснованных доходов, которые и изымаются в пользу государства. Но транспортную безопасность нельзя рассматривать как товар или услугу, а доходы не зависят от соблюдения или несоблюдения ее норм. Предприятия малого и среднего бизнеса, добавляет Глеб Киндер, оборотные штрафы могут поставить на грань банкротства. Вопросы возникли и к инициативе по информированию компетентного органа о каждой передаче транспортного средства во временное пользование третьему лицу. «Опора» отмечает, что это создаст дополнительную нагрузку на железнодорожную отрасль, где происходит множество сделок по передаче вагонов во временное пользование.
В Минтрансе “Ъ” сообщили, что обращение «Опоры» поступило и находится в проработке. Партнер «НАФКО-Консультанты» Ирина Мостовая полагает, что, если речь идет о малом и среднем бизнесе, акционеры, как правило, принимают непосредственное участие в управлении обществом, так что вполне логичным выглядит, что они могут принимать решения о финансировании и определять смету мероприятий транспортной безопасности. Но в крупных компаниях зачастую вовлечение акционеров во все аспекты деятельности просто невозможно. Кроме того, отмечает юрист, российское законодательство разделяет исключительные компетенции органов управления и учредителей (участников) обществ, то есть его придется очень серьезно менять.
В трактовке вопроса о штрафах Ирина Мостовая согласна с оценкой «Опоры»: «Практика применения оборотных штрафов предполагает его расчет исходя из суммы выручки, полученной на рынке товара или услуги, на котором совершено нарушение. Но ведь эксплуатация парков служебных автомобилей для организаций не является видом деятельности, приносящим прибыль». Соответственно, подтверждает юрист, можно говорить о нарушении логики применения оборотных штрафов в качестве меры административной ответственности.

https://www.kommersant.ru/doc/3732195
ИНТЕРФАКС; 2018.09.04; РОСАВТОДОР ПРИНИМАЕТ МЕРЫ ДЛЯ ВОЗОБНОВЛЕНИЯ РАБОТ НА ОБЪЕКТАХ СИБМОСТА – СТАРОВОЙТ
Росавтодор принимает меры для возобновления строительных работ на объектах АО «Сибмост», сообщает Сибирский окружной информационный центр.
Во вторник ситуацию вокруг компании обсудили в Новосибирске глава Росавтодора Роман Старовойт и полпред президента РФ в Сибирском федеральном округе Сергей Меняйло.
«Со стороны Федерального дорожного агентства мы принимаем все возможные меры по оздоровлению ситуации с тем, чтобы возобновить строительство важных для округа инфраструктурных объектов. В этом заинтересовано и новое руководство строительной компании, которое представило банковскую гарантию до 2020 года», – цитирует информцентр Р.Старовойта.
АО «Сибмост» ведет работы на шести объектах в Новосибирской и Кемеровской областях, Красноярском и Алтайском крае, республике Хакасия.
«На четырех из них подрядчиком допущено существенное отставание от графика. В настоящее время принимаются меры по улучшению ситуации с целью возобновления строительства важных для округа инфраструктурных объектов», – говорится в сообщении.
Строительство обхода Мариинска в Кемеровской области приостановлено в связи с процедурой расторжения контракта, инициированной заказчиком, в судебном порядке решается вопрос продолжения работ на Восточном обходе Новосибирска и трассе Р-257 «Енисей» в Хакасии.
В сентябре 2017 года бывшие совладельцы «Сибмоста» отец и сын Кошкины – Альберт и Владислав – закрыли сделку по продаже акций компании ООО «Объединенное мостостроительное предприятие» (ОМП, учреждено структурами АФК «Система» (MOEX: AFKS) и Сбербанка (MOEX: SBER) и ООО «Звенигородская ДСК», принадлежащего гендиректору ОМП Павлу Образцову), чтобы избежать банкротства «Сибмоста».
АО «Сибмост» занимается работами по строительству мостов, тоннелей, над – и подземных автомобильных дорог, железных дорог с искусственными сооружениями, аэропортов, других сложных инженерных сооружений. Среди крупных завершенных объектов «Сибмоста» – третий автомобильный мост через Обь в Новосибирске и четвертый автомобильный мост через Енисей в Красноярске.

ИНТЕРФАКС; 2018.09.04; МИНПРОМТОРГ РФ ПРОСИТ 22 МЛРД РУБ. ИЗ БЮДЖЕТА НА ЛЬГОТНЫЙ АВТОЛИЗИНГ В 2019-2021ГГ. - ИСТОЧНИК

Минпромторг РФ просит выделить средства из федерального бюджета на финансирование программы льготного лизинга коммерческих автомобилей для малого и среднего бизнеса, а также индивидуальных предпринимателей в 2019-2021 гг. в размере 21,77 млрд руб.
Соответствующее письмо с просьбой поддержать выделение средств направил в Минэкономразвития и Минфин заместитель министра промышленности и торговли РФ Александр Морозов, сообщил «Интерфаксу» источник в одном из ведомств.
Предложение А.Морозова содержит заявку на выделение из бюджета средств в размере 21,768 млрд руб. для финансирования программы льготного автолизинга с января 2019 г. по декабрь 2021 г. По словам собеседника агентства, Минпромторг предполагает, что в 2019 г. на финансирование программы будет выделено 7,56 млрд руб., в 2020 г. - 7,25 млрд руб., в 2021 г. - 6,96 млрд руб. Срок принятия решения для выделения средств - декабрь 2018 г., тогда же Минпромторг рассчитывает утвердить правила предоставления субсидий лизинговым организациям. Заключать лизинговые договоры предполагается до октября каждого года, выпуск и передача техники - до 31 декабря каждого года.
В Минпромторге оценивают, что программа льготного лизинга позволит реализовать в 2019-2021 гг. малому и среднему бизнесу не менее 83,4 тыс. коммерческих автомобилей - 29 тыс. машин, 27,7 тыс. и 26,7 тыс. соответственно.
При этом отмечается, что у субъектов малого и среднего предпринимательства отсутствуют собственные средства на обновление транспортного парка, и реализация программы невозможна без дополнительного финансирования. В случае прекращения программы льготного лизинга в Минпромторге указывают на прекращение обновления автопарка малого и среднего бизнеса, снижение производства и продаж коммерческих автомобилей в РФ и, как следствие, старение автопарка.
Как сообщалось, в конце июля правительство РФ своим распоряжением продлило программу льготного автолизинга. Тогда речь шла о программе предоставления физическим и юридическим лицам автомобильной техники в лизинг на льготных условиях с авансовым платежом, уменьшенным на 10% от стоимости техники. «Принятые решения позволят реализовать по механизму льготного лизинга автомобильную технику в количестве не менее 4 тыс. единиц в 2018 году, не менее 4,5 тыс. единиц - в 2019 году и не менее 4,9 тыс. единиц - в 2020 году», - говорилось в пояснении к документу.
В Минпромторге во вторник не смогли оперативно прокомментировать предложение А.Морозова по субсидиям лизинга коммерческих автомобилей на 2019-2021 гг.

ИНТЕРФАКС; 2018.09.04; САМЫЙ ПРОТЯЖЕННЫЙ АВТОПРОБЕГ ГАЗОМОТОРНОЙ ТЕХНИКИ НА СПГ СТАРТУЕТ ИЗ КИТАЯ В ПЕТЕРБУРГ

Самый протяженный автопробег техники, работающей на сжиженном природном газе (СПГ) – «Газ в моторы» стартует 4 сентября в китайском городе Жудун на востоке КНР.

Пройдя через Китай, Казахстан и Россию, пробег финиширует в Санкт-Петербурге через месяц – 4 октября в рамках VIII Петербургского международного газового форума.

Организаторы утверждают, что будет самый протяженный в истории газомоторной отрасли автопробег на СПГ – 9 881 км.

Организаторами мероприятия выступают крупнейшие энергетические компании трех стран – «Газпром» (MOEX: GAZP), СNPC («Китайская национальная нефтегазовая корпорация») и АО «Национальная компания «КазМунайГаз», в числе партнеров – компании Uniper (Германия) и «Силквей ралли» (Россия).

Маршрут автопробега будет пролегать по территориям Китая, Казахстана и России через города: Жудун, Суцянь, Чжэнчжоу, Сиань, Динси, Увэй, Цзяюйгуань, Хами, Турфан, Усу, Хоргос (Китай), Алма-Ата, Тараз, Туркестан, Кызылорда, Аральск, Актюбинск (Казахстан), Оренбург, Альметьевск, Казань, Нижний Новгород, Владимир, Торжок и Санкт-Петербург (Россия).

В автопробеге участвуют, в том числе, российские газомоторные автомобили производства «КАМАЗ» (MOEX: KMAZ), «Группа ГАЗ», «АвтоВАЗ» (MOEX: AVAZ), «УАЗ» и «РариТЭК», работающие на сжиженном и компримированном природном газе. Заправку транспорта на территории России обеспечит компания «Газпром газомоторное топливо».

Организаторы мероприятия ставят своей целью доказать масштаб использования действующей и определить локации перспективной газозаправочной инфраструктуры на трансконтинентальном транспортном маршруте «Европа-Китай», а также провести испытания российской заводской техники, работающей на метане.

ТАСС; 2018.09.04; В НОВОСИБИРСКОЙ ОБЛАСТИ ОТКРЫЛИ УЧАСТОК ФЕДЕРАЛЬНОЙ ТРАССЫ ЗА 1,7 МЛРД РУБЛЕЙ

Десятикилометровый участок федеральной трассы Р254 «Иртыш» открылся после реконструкции в Коченевском районе Новосибирской области. Как сказал на церемонии открытия движения во вторник врио губернатора региона Андрей Травников, это позволит улучшить ситуацию с трафиком как для грузоперевозчиков, так и для жителей близлежащих поселков.
«Это один из самых напряженных участков сети федеральных дорог в Новосибирской области, где идет самый большой грузопоток, и появление качественной дороги важно для Новосибирского бизнеса и транзитных грузоперевозчиков, так как мы как крупный транспортный узел заинтересованы в том, чтобы они перемещались безопасно и комфортно», - сказал Травников, добавив, что жители поселка Коченево теперь смогут быстрее добираться до Новосибирска.
Как рассказали в компании «Новосибирскавтодор», данный участок дороги обошелся в 1,7 млрд рублей и прослужит 25 лет, а стоимость километра приблизительно в 2,5 раза дешевле, чем стоимость аналогичных дорог по стране. При реконструкции трассы было использовано покрытие из цементобетона, которое менее подвержено деформациям при колебаниях температур или при физических нагрузках. Как пояснил руководитель Федерального дорожного агентства Роман Старовойт, это покрытие сейчас используется редко, что связано с отсутствием высококвалифицированных подрядчиков.
«К сожалению, в стране технология цеметобетона используется все реже и реже, и это связано с отсутствием подрядчиков, которые могут выполнять такие высококвалифицированные работы. <...> В Новосибирской области сохранился один из таких подрядчиков, в связи с чем именно здесь мы строим больше всего ... цементнобетонных дорог по стране. Этот участок - один из наиболее протяженных, которые вводятся в 2018 году, и самый протяженный, выполненный из цеметобетона», - уточнил Старовойт.
Строительство нового участка стало вторым этапом проекта реконструкции федеральной трассы «Иртыш» в границах Новосибирской области. Как сообщалось ранее, в 2017 году группа компаний «Новосибирскавтодор» также выиграла подряд на выполнение работ по капитальному ремонту двух участков федеральной трассы Р254 «Иртыш» в Чановском районе Новосибирской области недалеко от границы с Омской областью.

https://tass.ru/sibir-news/5520515
ТАСС; 2018.09.04; КАБМИН РАСПРЕДЕЛИЛ ПОЧТИ 3 МЛРД РУБЛЕЙ РЕГИОНАМ НА РАЗВИТИЕ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ

Премьер-министр РФ Дмитрий Медведев подписал распоряжение, которым распределены 2,971 млрд рублей шести регионам на финансирование дорожной деятельности. Документ опубликован во вторник на сайте правительства.
«Распределены дополнительные средства в объеме 2,971 млрд рублей шести субъектам Федерации на развитие автомобильных дорог регионального, межмуниципального и местного значения, в том числе на завершение строительства обхода города Калуги», – говорится в пояснительной записке к распоряжению.
Средства распределены в рамках основного мероприятия «Содействие развитию автомобильных дорог регионального, межмуниципального и местного значения» госпрограммы «Развитие транспортной системы».
Согласно документу, крупнейший трансферт получила Калужская область на завершение строительства обхода Калуги на участке Секиотово – Анненки с мостом через реку Оку (2,27 млрд рублей). Средства также получили Республика Алтай, Республика Саха (Якутия), Алтайский и Хабаровский край и Новгородская область.

https://tass.ru/ekonomika/5519834
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; СЕРГЕЙ БАБКИН; 2018.09.04; СОБЯНИН ОТКРЫЛ УЧАСТОК СЕВЕРО-ВОСТОЧНОЙ ХОРДЫ МЕЖДУ ШОССЕ ЭНТУЗИАСТОВ И МКАД

Новый участок Северо-Восточной хорды связал шоссе Энтузиастов с МКАД. Первым по 12-километровому участку магистрали проехал мэр Сергей Собянин.

Шестиполосная трасса начинается с развязки в районе Перова и дальше идет вдоль Рязанского направления железной дороги. Хорда аккуратно обходит Кусковский лесопарк и ведет в Выхино. Завершает участок выезд на Косинскую эстакаду и трассу Вешняки – Люберцы. Новая дорога значительно облегчит путь в центр из ряда юго-восточных районов. В том числе, из плотно застроенной жильем Некрасовки. «Транспортная ситуация улучшится примерно для миллиона москвичей, – сказал Собянин. – Хорда позволит разгрузить МКАД, Щелковское, Открытое шоссе и другие крупные магистрали».
Впрочем, хорда должна порадовать не только автомобилистов. Особое внимание было уделено строительству пешеходных переходов. С платформы электричек Плющево теперь можно удобно пройти в усадьбу Кусково. В районе метро «Выхино» появился подземный переход к подземке и электричкам.
Глава города также отметил: дороги стали открывать так часто, что это стало казаться обыденным явлением. Но на самом деле восточный участок стал едва ли не самым сложным в хорде. Многие препятствия были преодолены благодаря энтузиазму проектировщиков и дорожников. В составе участка – самая длинная в городе эстакада протяженностью 2,5 км. Сооружение проходит над железной дорогой, поезда там шли без перерыва, а основной объем работ пришелся на период ЧМ-2018, когда движение было особенно плотным. К тому же, как отметил первый замруководителя департамента строительства Петр Аксенов, пришлось переложить огромное количество коммуникаций и перенести действующую железнодорожную подстанцию.
Большинство участков Северо-Восточной хорды построено. На днях должна открыться связка Дмитровского шоссе и Фестивальной улицы на севере. Еще два сегмента – от Дмитровского до Ярославского и от Ярославского до Открытого шоссе – находятся в стадии проектирования.
Еще одна недавно пущенная в строй дорога соединила Калужское и Киевское шоссе. Трасса проходит через коттеджный поселок «Соловьиная роща», дачи Филатова луга поселения Прокшино и Картмазово. С учетом прилегающих улиц ее общая протяженность 27 км. «Основной ход дороги идет параллельно МКАД, – объясняет первый заместитель руководителя департамента строительства Петр Аксенов. – Он дублирует вечно загруженный участок между Ленинским проспектом и Профсоюзной улицей. Транзитный транспорт может объехать заторы по новой дороге».
На новой трассе остался незадействованным один тоннель. Его построили на перспективу, чтобы в будущем продлить автостраду в городское поселение Московский и к метро «Саларьево», где планируется построить пересадочный узел. Парковки будут не только там, но и в Прокшино, и у Филатова луга. Впервые в истории московского стройкомплекса дорогу построили с заделом для метро. Новый, почти полностью наземный участок Сокольнической линии, идет в среднем ряду трассы.

https://rg.ru/2018/09/04/reg-cfo/sobianin-otkryl-uchastok-severo-vostochnoj-hordy-mezhdu-shosse-entuziastov-i-mkad.html
ИНТЕРФАКС; 2018.09.04; НОВЫЙ ВЛАДЕЛЕЦ ЛИКВИДИРУЕТ КУПЛЕННУЮ В АВГУСТЕ ВАГОНОРЕМОНТНУЮ «ДОЧКУ» ЗАПСИБ-ТРАНССЕРВИСА

ООО «Вагоноремонтная компания «Сибирь» (ВРК «Сибирь», бывшая «дочка» железнодорожного оператора ООО «ЗапСиб-Транссервис», ЗСТС) находится в стадии ликвидации, следует из материалов системы «СПАРК-Интерфакс».
Ликвидатором выступил новосибирский предприниматель Вячеслав Воронцов, владеющий 100% уставного капитала ООО ВРК «Сибирь».
Ранее сообщалось, что В.Воронцов приобрел компанию в середине августа. В Едином федеральном реестре сведений о банкротстве тогда не было информации о проведенных торгах, а конкурсный управляющий ЗСТС Денис Скороспешев отказался комментировать количество участников конкурса и стоимость лота.
По данным «СПАРК-Интерфакс», В.Воронцов владеет ООО «ЖД-Транссервис» (Новосибирск), которое предоставляет услуги по чистке и уборке. Выручка ООО за 2016 год составила 173 млн рублей, чистый убыток - 14 млн рублей. Также ему принадлежит ООО «Страница» (Новосибирск), занимающееся рекламной деятельностью. Выручка компании в 2015 году составила 4 млн рублей, прибыль - 775 тыс. рублей.
Доля в 100% ООО «Вагоноремонтная компания «Сибирь» вместе с еще одним принадлежащим ЗСТС ООО «Кузбасская транспортная компания» выставлялась на продажу в марте 2017 года, но аукцион не состоялся в связи с тем, что к участию в торгах был допущен только один участник.
По данным системы «СПАРК-Интерфакс», в 2016 году выручка ВРК «Сибирь» составила 3 млн рублей, чистый убыток - 4 тыс. рублей.
ЗСТС и ряд его структур в настоящее время находятся в процедурах банкротства. ЗСТС перевозил грузы по РФ и ближнему зарубежью, в том числе в Литву, Латвию, Белоруссию, Казахстан, Таджикистан, Азербайджан и Киргизию. Компания была ориентирована на транспортировку основных промышленных грузов, в частности, угля, железорудного сырья, строительных материалов, продуктов металлургической промышленности.

ПАРЛАМЕНТСКАЯ ГАЗЕТА; 2018.09.04; ЭКСПЕРТ: ЧАСТНЫЕ ИНВЕСТОРЫ ПОМОГУТ ПОСТРОИТЬ МЕТРО В РОССИИ
Минтранс опубликовал проект приказа, утверждающего типовые правила по эксплуатации линий метро в российских городах. Правила распространяются как на юридических лиц, так и на индивидуальных предпринимателей.
Как рассказал «Парламентской газете» член Общественного совета при Ространснадзоре Илья Зотов, закон не ограничивает права частников участвовать в строительстве и развитии подземного вида транспорта, позволяя привлекать в эту сферу широкий круг инвесторов.
По его словам, в настоящей момент ни один закон не запрещает частному лицу стать партнёром госпредприятия при строительстве или эксплуатации объекта капитального строительства, в том числе и метро.
«В законе о внеуличном транспорте указывается широкий перечень организаций и их форм собственности, которые могут работать в данной сфере, – пояснил Илья Зотов. – Благодаря этому к государственно-частному партнёрству можно привлекать больше инвесторов и строить больше метро, в том числе и в тех городах-миллионниках, где поземки ещё нет».
Сегодня метро в российских городах, как правило, находится в собственности государственных или муниципальных компаний. Между тем, говорит эксперт, никто не запрещает частному предпринимателю купить, например, вагон метро и сдать его в аренду более крупному перевозчику.
«Также можно выкупить станцию метрополитена под коммерческие нужды, – добавил Илья Зотов. – Зачастую такие станции появляются возле крупных торговых комплексов, что выгодно для предпринимателей».
В декабре 2009 года в Москве открылась станция «Мякинино» – это первая станция метро в России, построенная на условиях государственно-частного партнёрства. Компания Араза Агаларова Crocus Group вложила в строительство около 20 миллионов долларов. Пропускная способность «Мякинино» составляет около 40 тысяч человек в сутки. Рядом со станцией расположены «Крокус Экспо», концертный зал «Крокус Сити Холл», торговый центр Vegas, гипермаркет «Твой дом». В апреле этого года в СМИ сообщалось, что станция будет передана в безвозмездную аренду подконтрольному Москве ГУП «Московский метрополитен».
Сегодня в России метро есть в Москве, Санкт-Петербурге, Нижнем Новгороде, Казани, Новосибирске, Самаре и Екатеринбурге. В Волгограде действует метротрам – рельсовый городской транспорт наземно-подземного типа. В настоящий момент метрополитен строится в Челябинске, окончания возведения участка первой очереди ожидается в 2025 году. Временно заморожено строительство подземки в Красноярске и Омске.

https://www.pnp.ru/economics/ekspert-chastnye-investory-pomogut-postroit-metro-v-rossii.html
RNS; 2018.09.04; РЖД УВЕЛИЧИЛИ ПЕРЕВОЗКИ «САПСАНАМИ» МЕЖДУ МОСКВОЙ И ПЕТЕРБУРГОМ В АВГУСТЕ НА 9%

Высокоскоростные поезда «Сапсан» перевезли в августе 2018 года 565,5 тыс. пассажиров между Москвой и Санкт-Петербургом, что на 9,2% превышает аналогичный показатель прошлого года, сообщили в РЖД.
Перевозки «Сапсанами» в январе-августе 2018 года также возросли на 9,2% по сравнению с аналогичным периодом 2017 года, до 3,7 млн человек.
Ранее сообщалось, что между Москвой и Санкт-Петербургом курсируют до 15 пар поездов «Сапсан», которые перевозят более 15 тыс. пассажиров в сутки.
https://rns.online/transport/RZHD-uvelichili-perevozki-Sapsanami-mezhdu-Moskvoi-i-Peterburgom-v-avguste-na-9-2018-09-04/
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; СВЕТЛАНА БАТОВА; 2018.09.04; РЕЛЬСЫ ШАГНУТ ЗА МКАД; ЗА 10 ЛЕТ В МОСКВЕ ПОСТРОЯТ 55 КМ ТРАМВАЙНЫХ ЛИНИЙ

До 2028 года в Москве планируют построить 5 новых трамвайных линий протяженностью 55 километров. Таким образом, трамвайная сеть через десять лет увеличится практически на четверть – сейчас она составляет 418 километров.

Как рассказал журналистам главный архитектор города Сергей Кузнецов, две новых линии пройдут на юге столицы, еще одна – на востоке и две – на присоединенных территориях. Южную ветку проложат в районе Бирюлево от станции метро «Пражская», а также от пересечения Павелецкого направления Московской железной дороги с улицей Элеваторной.
На востоке трамвай поедет от станции метро «Шоссе Энтузиастов» в Ивановское. В Новой Москве первыми будут строить две линии – кольцевую через Коммунарку и Сосенское, а также от станции «Прокшино», которая скоро откроется рядом с дорогой Солнцево-Бутово-Видное до Троицка. А всего там планируется построить 175 километров трамвайных линий.
Благодаря линиям в Бирюлево местные жители наконец-то получат стабильно работающий рельсовый транспорт. Сейчас из этого района можно добраться до метро только по улице Подольских Курсантов, а также на электричках Павелецкого направления. Ветки в Новой Москве обеспечат транспортную связность на территории округов ТиНАО, в том числе между Киевским и Варшавским шоссе, поселениями Московский, Сосенское, Рязановское, Коммунаркой.
Новая линия от «Прокшино» будет длиной 17,8 километра с потенциальным ежедневным пассажиропотоком около 120 тыс. пассажиров. В час пик на ней станут работать 36 трамваев. Трамвайную линию обособят. На ней расположатся четырнадцать пар остановок. В местах пересечения путей с дорогами установят светофоры, причем при проезде через них приоритет будет именно у трамваев. Такая же схема предусмотрена для увеличения провозной способности трамвайных линий и в ряде других районов. В перспективе эту линию планируется связать с другими новыми трамвайными маршрутами в Новой Москве.

В настоящее время идет проектирование всех пяти линий. Как рассказал Кузнецов, Москомархитектура уже утвердила архитектурно-градостроительный облик зданий конечных станций для двух линий: от «Пражской» в Бирюлево Восточное и от «Шоссе Энтузиастов» в Ивановское. Первую построят на улице Подольских Курсантов рядом с пересечением с Харьковской улицей, вторую – на пересечении шоссе Энтузиастов и улицы Сталеваров.
В последний раз новый участок трамвайных путей в Москве запустили год назад – от Лесной улицы до площади Тверской Заставы. До этого пути только снимали. В 90-е годы столица потеряла значительную часть своих трамвайных линий.

https://rg.ru/2018/09/04/reg-cfo/v-moskve-postroiat-55-km-tramvajnyh-linij-do-2028-goda.html
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ВЛАДИМИР БАРШЕВ; 2018.09.04; ПРИКРЫТИЕ НЕ СПАСАЕТ; ПОЧЕМУ РЕМОНТ ДОРОГИ СТАНОВИТСЯ ПРИЧИНОЙ ТЯЖЕЛЫХ АВАРИЙ

4 сентября в столице на МКАД под колесами легкового автомобиля погибли двое дорожных рабочих. Это не первый случай смертельного наезда на тех, кто ремонтирует дороги. Но почему такое происходит?

Около двух часов ночи на 53-м километре МКАД автомобиль сбил насмерть двух дорожников. Они наносили разметку. Но в это время вышли из машины и стояли на дороге. Тут-то их и сбил автомобилист. Еще один рабочий получил травмы. Автомобиль же после наезда врезался в дорожную технику.
Сообщения о том, что дорожные рабочие гибнут под колесами автомобиля, поступают довольно часто. Увы, сказать точно, сколько дорожников погибает под колесами, нельзя. В статистике ГИБДД они от остальных пешеходов не отделяются.
И понятно, что во всех случаях таких наездов виноват водитель. Как правило, причиной трагедии становится превышение скорости на ремонтируемом участке. Во всяком случае, в полицейских протоколах в большинстве своем указывается, что водитель не справился с управлением, в результате чего совершил наезд на пешехода.
Как правило, места проведения дорожных работ не только обозначаются знаками, они еще и ограждаются. Ставятся заборы, отбойники, в крайнем случае – специальные вешки и машины заграждения. Но проблема в том, что зачастую все это делается на скорую руку, и если на первый взгляд соответствует установленным требованиям, то при внимательном изучении не всегда обеспечивает безопасность.
Дело в том, что требования к обеспечению безопасности при проведении ремонтных работ не менее сложны, чем сами работы. И не каждый специалист по ремонту дорожного покрытия также хорошо разбирается в мерах обеспечения безопасности при проведении таких работ.
Именно по этой причине в Европе, например, в той же Германии, обеспечением безопасности занимаются сторонние организации, которые на этом, как говорится, собаку съели. Они готовят все проекты, они же выставляют заграждения, дорожные знаки, меняют, если это необходимо, даже организацию дорожного движения, наносят временную разметку. А дорожники при этом занимаются ремонтом и отвечают только за его качество.
В России по непонятной причине такая передача полномочий по обеспечению безопасности при проведении дорожных работ пока не прижилась.
Хотя, напомним, что первый раз такой опыт применялся при реконструкции Ярославского шоссе в районе Королева. Даже при проведении работ в этом месте машины не стояли в пробках. Кроме того, там не произошло ни одной аварии. Казалось бы, есть положительный опыт, надо пользоваться. Но не тут-то было.
Как рассказал корреспонденту «РГ» руководитель организации, которая занимается обеспечением безопасности дорожников, Алексей Кучмин, такие работы проводились и на трассе М11 в районе Твери. Сейчас идут работы на нескольких участках ЦКАД. Также компания работала на трех мостах трассы М2. На всех участках автомобили двигались со скоростью 30 км/ч. Ни на одном участке они не стояли. Достигнуто это было за счет того, что еще за полкилометра была отсечена обочина, сформирован поток, и он безболезненно проезжал мимо стройки. При этом ни одного случая ДТП на этих участках не было зафиксировано.
На автомобилях прикрытия, при нанесении той же разметки, устанавливаются радары. У лихачей, как правило, в машинах есть радар-детекторы, поэтому они сбрасывают скорость перед местами проведения работ.
Возможно, если обеспечивать безопасность при проведении дорожных работ будут профессионалы, то и количество наездов на рабочих удастся свести к нулю. Тем более что опыт есть.
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ВЕДОМОСТИ; ОЛЬГА АДАМЧУК; 2018.09.04; РОССИЙСКАЯ ЧАСТЬ ДОРОГИ ИЗ ЕВРОПЫ В КИТАЙ МОЖЕТ ОБОЙТИСЬ БЮДЖЕТУ В 825 МЛРД РУБЛЕЙ; НО БЫВШИЙ ТОП-МЕНЕДЖЕР «ГАЗПРОМА» ПРЕДЛАГАЕТ ПОСТРОИТЬ ЕЕ БЕСПЛАТНО ДЛЯ ГОСУДАРСТВА

Президент Путин в майском указе поручил к 2024 г. построить российскую часть транспортного коридора Европа – Западный Китай (ЕЗК). К 1 октября маршрут коридора должен быть внесен в план магистральной инфраструктуры.
Весь маршрут – более 8000 км. Дороги в Белоруссии, Казахстане и Китае почти готовы. Но российская часть вызвала серьезные споры в правительстве.
Вариантов трассы четыре, – все они заканчиваются на границе с Казахстаном в пограничном пункте Сагарчин. Существует также минимум шесть оценок стоимости ЕЗК, рассказывают участник совещаний у вице-премьера Максима Акимова и два чиновника. До сих пор основным считается маршрут через Казань, разрабатываемый госкомпанией «Автодор». Ее представитель от комментариев отказался.
В материалах к совещаниям по плану магистральной инфраструктуры (с копией ознакомились «Ведомости», подлинность подтвердили чиновники) полная стоимость строительства и реконструкции всех дорог проекта ЕЗК оценивалась в 1 трлн руб., из них 825 млрд – из бюджета, это подтвердили два чиновника. Оценка стоимости может быть значительно ниже, если в нее включены не все дороги маршрута, объясняет участник совещаний: финансирование реконструкции некоторых дорог может быть предусмотрено отдельно.
Министр поспешил

В конце марта нынешний министр траспорота Евгений Дитрих сообщил журналистам, что строительство первой частной магистрали – трассы Меридиан – уже началось. В компании эту информацию опровергли. «Меридиан» ведет изыскания и проектирование на участке, который проходит от пропускного пункта Сагарчин до пересечения с существующей трассой регионального значения А-300, ответил тогда Роман Нестеренко «Ведомостям». «В широком понимании это тоже строительство, но все же не совсем так», – отметил он. Строительство начнется, когда компания договорится с государством, сообщил он.
Главная тема дискуссии: выделить средства на новую скоростную трассу, чтобы в перспективе даже пустить по ней фуры-беспилотники, или реконструировать магистрали М5 и М7, которые идут через города, знает вице-президент Центра экономики инфраструктуры Павел Чистяков: последнего явно недостаточно для скоростного грузового маршрута, хотя реконструировать трассы необходимо.
В первой версии плана магистральной инфраструктуры от 15 августа ЕЗК оценивался в 560 млрд руб., из них 340 млрд из федерального бюджета.
Но большинство на совещании у Акимова 29 августа высказались за добавление в план магистральной инфраструктуры еще одной дороги – частной трассы «Меридиан», рассказали два участника этого совещания и подтвердили три федеральных чиновника. Представитель Акимова от каких-либо комментариев отказался.
Финальное решение о маршруте будет принято на совещании у Дмитрия Медведева, дата еще не назначена, говорил участник совещаний и подтвердил федеральный чиновник. В доклад на имя Медведева, который на этой неделе подпишет Акимов, «Меридиан» попадет, сказал чиновник.
В 2016 г. «Меридиан» признан ответвлением ЕЗК – решением правительственной комиссии по транспорту. Дорогу с 2013 г. разрабатывают совладелец Русской холдинговой компании (РХК) Александр Рязанов, зампред правления «Газпрома» в те же годы, когда Медведев был председателем совета директоров, и его партнер Роман Нестеренко. В середине июля Медведев поручил проработать предложение РХК о строительстве дороги, говорят два чиновника.
Среди тех, кто за включение «Меридиана» в план, – министр экономического развития Максим Орешкин, сам Акимов и еще несколько высокопоставленных участников совещания у вице-премьера, рассказали два чиновника. Против – Минтранс: представитель министерства объясняет, что внести в план полностью частный проект невозможно.
«Меридиан» не требует бюджетных вливаний и оценивается в 594 млрд руб. Но инициаторы просят не строить конкурирующие дороги в период окупаемости (отложить строительство ЕЗК ГК «Автодор» на более поздний срок), в случае национализации проекта выплатить им рыночную стоимость, возместить потери в случае введения административных ограничений проезда (не менее 15 млрд руб. в год для транзитного транспорта из Китая) или изменения налогового законодательства (механизм в законопроекте «О защите и поощрении капиталовложений» разрабатывает Минфин), говорится в материалах к совещаниям, а на региональном уровне»Меридиан»просит предоставить льготы по налогу на имущество. Две параллельные дороги в одном направлении пункта Сагарчин строить нецелесообразно – они будут конкурировать за трафик, лучше разделить маршрут, говорит партнер Herbert Smith Freehills Ольга Ревзина.
Километр «Меридиана» стоит почти в 2 раза дешевле, чем трасса «Автодора», в том числе за счет согласования специальных (приближенных к европейским) стандартов строительства. Минфин поддерживает «Меридиан» и предлагает отказаться от основной трассы ЕЗК, рассказывают два чиновника и три участника совещаний. Представитель Минфина это не комментирует. Того же мнения был и присутствовавший на совещании сотрудник администрации президента, рассказал участник совещания с Акимовым.
Главное отличие «Меридиана» помимо отсутствия бюджетного финансирования – он проходит по югу России, вдалеке от крупных городов. Минус в том, что дорога не улучшает транспортное сообщение агломераций, как записано в стратегии пространственного развития Минэкономразвития, и очень чувствительна к перекрытию внешних границ в случае геополитического напряжения. Плюс в том, что это позволит экономить на земле (покупаются земли сельхозназначения) и провести дорогу кратчайшим путем, что даст возможность транспортировать грузы от Шанхая до Гамбурга за 10 дней. Она придаст импульс и развитию южных территорий: появятся индустриальные парки, пойдет экспорт сельхозпродукции в Азию, сказано в материалах совещаний.
Финансировать «Меридиан» могут ВЭБ и УК «Лидер», а также иностранные инвесторы, говорится в материалах к совещаниям. В начале июня ВЭБ договорился с China Development Bank о софинансировании проектов, имеющих отношение к стратегической инициативе КНР «Один пояс – один путь». Первый зампред ВЭБа Николай Цехомский присутствовал на совещании у Акимова и поддержал включение проекта в план магистральной инфраструктуры как части инициативы «Один пояс – один путь», сказал участник совещания. «Меридиан» мог бы стать ключевым на маршруте ЕЗК, подтвердил через представителя Цехомский: ВЭБ рассматривает варианты структурирования этого проекта. Представитель «Лидера» не ответил на запрос.
Инициаторы «Меридиана» на свой страх и риск готовятся к стройке. Они завершили инженерные изыскания на 433 км трассы, ведут их еще на 1100 км, получили лицензии на разработку пяти песчано-гравийных карьеров, четыре лицензии на воду, согласовали 10 проектов освоения лесов, оформили права на 90% земли по 2000-километровому маршруту (75% выкуп, остальное аренда либо сервитут), подготовили предпроектную документацию, начали проектирование, получили технические условия на переустройство коммуникаций, сказано в материалах совещаний. Такие данные предоставили сами участники проекта к разным совещаниям, подтверждает чиновник.
Выкупался 100-метровый коридор земли, всего куплено почти 2000 участков, рассказал Нестеренко «Ведомостям», но о расходах говорить не хочет.
Они скупили 20 000–30 000 га земли, оценивает гендиректор группы «Земер» Илья Терентьев, потратили, по грубым подсчетам, от 1,2 млрд до 1,7 млрд руб. Исходя из кадастровой стоимости земля под строительство дороги обошлась не менее чем в 1,2 млрд руб., согласна гендиректор консалтинговой компании «Ирвикон» Ирина Вишневская. Всего, по ее оценке, инициаторы проекта уже потратили до 10 млрд руб.
Для транзитных фур расчетная стоимость 1 км проезда по «Меридиану» – 30 руб., для грузового внутри России – 5 руб., для легкового – 2 руб., сказано в материалах. Зарабатывать инвесторы собираются на плате за проезд, сервисах и автозаправках, всего их планируется около 200. Скорее всего, тарифы для транзитных и российских фур будут уравнены – 15 руб. за 1 км, говорит Нестеренко.
Инициаторы проекта рассчитывают перехватить часть контейнерного трафика Суэцкого канала, знает участник совещаний, – грузы пройдут за 10 дней вместо 45. Финансовая модель проекта готова, окупить проект в базовом сценарии планируется за 12 лет с момента ввода в эксплуатацию, рассказывает Нестеренко: окупаемость строится на огромном трафике Суэцкого канала, всего 3,41% этого трафика позволит получить хороший результат. Из Чэнду в Варшаву товар будет попадать за пять дней, а морем – за 40–50, подчеркнул Нестеренко.
Примеры частных дорог в России уже есть – Западный скоростной диаметр в Cанкт-Петербурге принадлежит инвестору ООО «Магистраль Северной столицы» (с участием ВТБ), дорога была построена по соглашению о ГЧП. Так что модель с правом частной собственности на дорогу не является проблемой, говорит руководитель практики ГЧП в России Freshfields Федор Теселкин.
По такому соглашению государство может дать необходимые инвестору гарантии, оформив их как субсидии на случай возникновения особых обстоятельств, но реализовать такой проект по закону о ГЧП сразу в восьми регионах будет очень сложно, говорит руководитель российской практики ГЧП Dentons Владимир Килинкаров.
Вопрос заключается в том, будут ли готовы инвесторы и кредиторы принять риск трафика на»Меридиане», говорит Теселкин, пока в России это удавалось сделать только в проектах непосредственно рядом с Москвой или внутри нее, таких как обход Одинцово и первый участок М11. Возможно, в отношении столь крупного проекта все же понадобятся определенные гарантии со стороны государства, резюмирует он.

https://www.vedomosti.ru/economics/articles/2018/09/04/779916-iz-evropi-v-kitai
ИНТЕРФАКС; 2018.09.04; СУД ПОВТОРНО РАССМОТРИТ ИСК «ТЮС» О ВЗЫСКАНИИ С «ДОЧКИ» УСК «МОСТ» 696 МЛН РУБЛЕЙ

Арбитражный суд Московского округа во вторник отменил решение судов нижестоящих инстанций о взыскании в пользу ООО «Управляющая компания «Трансюжстрой» (УК «ТЮС», Белгородская область) с АО «Строй-трест» («дочка» УСК «Мост») 100 млн рублей из требуемых почти 695,7 млн рублей.
Как отмечается в информации на сайте суда, кассационный суд решил передать дело о взыскании 695,7 млн рублей на новое рассмотрение.
Дело рассматривалось по жалобе АО «Строй-трест».
Ранее сообщалось, что Девятый арбитражный апелляционный суд 28 июня подтвердил вердикт Арбитражного суда Москвы, который 2 апреля решил взыскать в пользу УК «ТЮС» с АО «Строй-трест» 100 млн рублей из требуемых почти 695,7 млн рублей.
Согласно материалам дела, УК «ТЮС» требовала со «Строй-треста» неустойку в размере 695,7 млн рублей за нарушение сроков выполнения работ по договору субподряда от 20 декабря 2011 года на объекте «Комплексное развитие новороссийского транспортного узла (Краснодарский край)».
Решением суда первой инстанции требования УК «ТЮС» были удовлетворены частично. Суд указал, что срок окончания выполнения работ подрядчиком был нарушен в 2013 году, однако истец обратился с иском только в январе 2018 года.
«С учетом обстоятельств дела, компенсационного характера неустойки в гражданско-правовых отношениях, принципа соразмерности начисленной неустойки последствиям неисполнения обязательств должником, исходя из периода неисполнения ответчиком своих обязательств суд считает возможным применить статью 333 ГК РФ со снижением размера неустойки до 100 млн рублей», – говорится в решении суда.
Как сообщалось ранее, с начала 2018 года УК «ТЮС» подала в Арбитражный суд Москвы серию исков к АО «Строй-трест» о взыскании в общей сложности около 3 млрд рублей. Таким образом, вместе с очередным исковым заявлением сумма исковых требований превысила 4 млрд рублей.
По данным системы «СПАРК-Интерфакс», ООО «Управляющая компания «Трансюжстрой» зарегистрировано в 2010 году в Белгородской области. 85% в уставном капитале принадлежит ООО «Спецтрансстрой» (Москва, на 99% принадлежит его генеральному директору Юрию Рейльяну), 15% – у ООО «Лидерстрой» (Белгородская область).
«Трансюжстрой» занимается строительством транспортной инфраструктуры. В составе компании более 20 организаций, способных выполнять проектирование и строительство железных и автомобильных дорог, объектов промышленного и гражданского назначения, а также предприятия по производству строительных материалов и конструкций. Компания принимала участие в создании транспортной инфраструктуры для Олимпиады 2014 года в Сочи, Универсиады 2013 года в Казани. УК «Трансюжстрой» также является крупным подрядчиком РЖД.
АО «Строй-трест» – 100%-ная «дочка» АО «УСК Мост», входящего в состав группы «СК Мост» (подконтрольна Руслану Байсарову).

ТАСС; 2018.09.04; ТРИ ЧЕЛОВЕКА ПОГИБЛИ В ДТП С МИКРОАВТОБУСОМ И ФУРОЙ ПОД КАЛУГОЙ

Три человека погибли, еще один получил травмы в результате столкновения микроавтобуса Mercedes-Benz Vito и фуры с полуприцепом МАЗ на 196-м километре трассы М-3 «Украина» в Калужской области. Об этом ТАСС во вторник сообщили в пресс-службе регионального УГИБДД.
«По предварительным данным 60-летний мужчина, управляя автомобилем МАЗ с полуприцепом, двигая со стороны Брянска в сторону Москвы, не справился с управлением и допустил выезд на полосу встречного движения, где совершил столкновение с автомобилем Mercedes. За рулем иномарки был 25-летний молодой человек», – сказали в пресс-службе
В результате столкновения пострадал водитель фуры и погибли три человека: водитель микроавтобуса, 28-летний мужчина и 33-летняя женщина.

https://tass.ru/proisshestviya/5520235
ИНТЕРФАКС; 2018.09.04; КЕМЕРОВСКИЙ «АЗОТ» С 2018Г ДО КОНЦА 2020Г ПЛАНИРУЕТ ПРИОБРЕСТИ 450 ВАГОНОВ, ВЛОЖИВ 2 МЛРД РУБ

Кемеровское АО «Азот» (входит в АО «СДС Азот») до конца 2018 года получит 250 железнодорожных вагонов для перевозки минеральных удобрений, сообщает пресс-служба предприятия.

Изготовитель минераловозов – АО «Барнаульский вагоноремонтный завод» (БВРЗ). На приобретение вагонов направлено более 1 млрд рублей.

Кроме того, «Азот» намерен заключить контракт с АО «Алтайвагон» (входит в холдинг «Сибирский деловой союз») на изготовление 200 крытых вагонов для перевозки минеральных удобрений. Срок реализации проекта – 2020 год, стоимость – почти 1 млрд рублей.

К настоящему времени на промплощадку «Азота» поступила первая партия минераловозов производства БВРЗ – 50 железнодорожных вагонов, еще 25 вагонов поступит до середины сентября. Первая партия подвижного состава уже прошла приемку и приступила к перевозке грузов.

«Вагоны, которые используются на «Азоте», имеют объем кузова 81 кубометр. Новые минераловозы отличаются объемом – 105 кубометров, что на 14 тонн больше. Это позволит перевозить больше готовой продукции меньшим подвижным составом. Таким образом, экономия для предприятия на оплате железнодорожного тарифа составит более 1 млн рублей в месяц», – отмечает пресс-служба.

Как сообщалось, весной 2017 года завод «Кемеровохиммаш» (филиал «Алтайвагона») заявлял о планах поставить «Азоту» 265 вагонов-цистерн для транспортировки жидкого аммиака. Сообщалось также, что ранее этот подвижной состав закупался на Украине.

Согласно распространенному во вторник сообщению «Азота», соответствующая сделка состоялась, стоимость контракта превысила 1 млрд рублей.

«Всего с 2017 по 2020 годы кемеровский «Азот» планирует обновить свыше 50% существующего подвижного состава», – резюмирует пресс-служба. С учетом заключенного с «Кемеровохиммашем» контракта, инвестиции на новые вагоны составят 3 млрд рублей.

Кемеровский «Азот» обеспечивает около 80% поставок аммиачной селитры сельскохозяйственным и промышленным потребителям Сибири и Дальнего Востока. Предприятие также производит аммиачную селитру промышленного назначения, которая используется горнодобывающими предприятиями.

Согласно материалам на сайте «СДС Азота», компания располагает мощностями для производства более 1 млн тонн аммиака и аммиачной селитры, порядка 600 тыс. тонн карбамида, более 300 тыс. тонн сульфата аммония и более 100 тыс. тонн капролактама. «СДС Азот» производит треть общего объема капролактама в России и обеспечивает около 50% общероссийского экспорта продукта.
ИНТЕРФАКС; 2018.09.04; РЖД ИЗУЧАЮТ ВОЗМОЖНОСТЬ ЗАПУСКА «ЛАСТОЧКИ» НА НОВЫХ РЕГИОНАЛЬНЫХ МАРШРУТАХ

ОАО «Российские железные дороги» (РЖД) планирует запустить электропоезда «Ласточка» на ряде новых маршрутов в регионах России, сообщил директор по пассажирским перевозкам компании Дмитрий Пегов в интервью газете «Гудок».
В частности, компания прорабатывает новые маршруты проекта «Ласточка» + тепловоз». Аналогичная схема, когда большую часть пути поезд следует под электротягой, а оставшееся время «Ласточку» тянет тепловоз, работает на маршрутах между Санкт-Петербургом и Псковом, Москвой и Иваново.
«Следующий проект работы по схеме «Ласточка» + тепловоз», который в проработке, – это перевозки по участку Санкт-Петербург – Сортавала», – отметил топ-менеджер. В следующем году будет 100 лет республике Карелия. Там мощно развивается туриндустрия. Сортавала – приграничный с Финляндией город, отметил Д.Пегов.
«На очереди ещё один проект – Петрозаводск – Великий Новгород – Псков. Сейчас электропоезда следуют только до Великого Новгорода, а дальше контактной сети нет. Думаем, что региональный поезд, соединяющий Псковскую, Новгородскую, Ленинградскую области и Республику Карелию, будет востребован», – добавил он.
«Прорабатывается вопрос использования этих поездов во внутригородских агломерациях. Например, проект Самара – Тольятти с заездом в аэропорт «Курумоч». Также планируется расширение эксплуатации «Ласточек» на полигоне обслуживания Северо-Западной ППК. Эта компания планирует закупить четыре таких поезда. Выражает заинтересованность в эксплуатации таких поездов Пермский край», – сказал Д.Пегов.
АО «ФПК» («дочка» РЖД) с апреля в круглогодичное обращение назначило поезд «Ласточка» Краснодар – Кисловодск, с вводом нового графика движения на 2018/19 год предусмотрено увеличение размеров движения этих электропоездов на существующих маршрутах, в том числе Москва – Смоленск и Краснодар – Имеретинский Курорт, отметил он. Кроме того, с вводом нового графика движения на 2018/19 год, предусмотрено назначение двухэтажного поезда по маршруту Москва – Ижевск, добавил Д.Пегов.

ИНТЕРФАКС; 2018.09.04; ФАС ПО ЗАЯВЛЕНИЮ АЛТАЙВАГОНА ПРИЗНАЛА УВЗ ВИНОВНЫМ В КАРТЕЛЬНОМ СГОВОРЕ, УВЗ ОБЖАЛУЕТ РЕШЕНИЕ

ФАС России признала АО «НПК «Уралвагонзавод» (УВЗ) и его поставщика – ООО «Научно-производственное предприятие (НПП) «Уником Сервис» – виновными в нарушении антимонопольного законодательства, корпорация обжалует решение ФАС в суде, сообщили «Интерфаксу» в пресс-службе УВЗ.
«Корпорация «Уралвагонзавод» категорически не согласна с вынесенным решением, считает его незаконным и необоснованным. Мы не нарушали антимонопольного законодательства и действовали исключительно в целях безусловного обеспечения транспортной безопасности», – отметил собеседник агентства.
По мнению УВЗ, ФАС приняла это решение «с нарушением императивных требований действующего законодательства РФ».
Дело в отношении УВЗ и НПП «Уником Сервис» было окончательно рассмотрено на заседании ФАС 3 сентября. Официально решение ведомства на данный момент еще не опубликовано.
В пресс-службе АО «Алтайвагон», по жалобе которого рассматривалось дело, «Интерфаксу» заявили: «ФАС России приняла решение, что УВЗ и «Уником-Сервисом» был нарушен пункт 54 статьи 11 федерального закона «О защите конкуренции», что привело к ограничению конкуренции на рынке реализации инновационных вагонов».
В то же время, отметил представитель пресс-службы «Алтайвагона», ФАС решила не предписывать участникам сговора устранить нарушение антимонопольного законодательства в связи с тем, что между УВЗ и «Алтайвагоном» в марте 2018 года лицензионный договор был расторгнут.
«Факт сговора признан. УВЗ целенаправленно сорвал наш контракт с «СУЭКом», поэтому мы в судебном порядке выставим УВЗ сумму, предъявленную нам «СУЭКом» за невыполнение контракта», – сообщил «Интерфаксу» гендиректор «Алтайвагона» Дмитрий Медведев.
Как сообщалось, в конце 2017 года ФАС возбудила дело в отношении УВЗ и НПП «Уником-Сервис», подозревая их в картельном сговоре: в заключении соглашений, ограничивающих конкуренцию на рынке инновационных тележек для вагонов. В ходе расследования ФАС установила, что для продвижения на рынок российской инновационной тележки модели «18-194-1» (нагрузка колесной пары – 25 тс) между «Алтайвагоном» и «Уралвагонзаводом» 30 декабря 2013 года был заключен лицензионный договор на 10 лет, согласно которому комплектующие к тележке поставляются только теми производителями, которых одобрил УВЗ. Для этого «Алтайвагон» заключил договор поставки с НПП «Уником-Сервис».
Однако 7 апреля 2017 года НПП «Уником-Сервис» неожиданно уведомило завод, что приостанавливает поставки продукции третьим лицам «ввиду запрета «Уралвагонзавода». При этом «Уралвагонзавод» разрешил отгрузку комплектующих «Уником-Сервиса» трем вагонным ремонтным компаниям РЖД для текущего ремонта подвижного состава своей «дочки» – ООО «УВЗ-Логистик». В результате «Алтайвагон» из-за отсутствия деталей не смог выполнить контракт на поставку инновационных вагонов для АО «СУЭК».
Отмечалось, что уральский завод также отказывал в согласовании реализации деталей и в адрес ЗАО «Уральская вагоноремонтная компания», ООО «Техноком», ООО «Торговый дом КВСЗ», ПАО «Крюковский вагоностроительный завод», АО «ВРК-3» и АО «ВСЗ», тогда как реализация деталей в адрес входящих в группу УВЗ компаний не прекращалась.
Между тем, УВЗ в ходе рассмотрения дела отмечал, что отказ в отгрузке деталей алтайскому заводу был связан с выявленным браком в выпускаемых «Уником Сервисом» изделиях.
«Алтайвагон» входит в холдинг «СДС-Маш» группы «Сибирский деловой союз» (СДС). Предприятие выпускает грузовые вагоны, в том числе цистерны, полувагоны, крытые вагоны и платформы. Головное предприятие в Новоалтайске (Алтайский край) занимается разработкой и изготовлением новых моделей, а также осуществляет ремонт грузовых вагонов. Филиал в Рубцовске производит стальное литье.
«Уралвагонзавод» – многоотраслевой машиностроительный комплекс, выпускающий около 100 видов продукции, в частности, военную технику, дорожно-строительные машины, цельнометаллические полувагоны, специализированные вагоны и железнодорожные цистерны.
«Уником Сервис», согласно данным его сайта, «имеет долгосрочный опыт сотрудничества с «Уралвагонзаводом» в области разработки и внедрения в производство изделий из уретановых эластомеров для комплектации тележек грузовых вагонов». По данным системы «СПАРК-Интерфакс», в 2003 году (более свежих данных нет) компания на 100% принадлежала Шамилю Сайпудинову.

ИНТЕРФАКС; 2018.09.04; РЖД ВЫСТУПАЮТ ПРОТИВ ИДЕИ МИНТРАНСА О ПЕРЕДАЧЕ ДО 10% ПРИБЫЛЬНЫХ МАРШРУТОВ ЧАСТНЫМ ОПЕРАТОРАМ БЕЗ КОМПЕНСАЦИИ – ГАЗЕТА

ОАО «Российские железные дороги» (РЖД) возражает против ключевых показателей целевой модели рынка пассажирских перевозок (ЦМР ПП) до 2025 г., разработанной Минтрансом, в частности, выступает против отсутствия компенсации за передачу частным компаниям прибыльных маршрутов, пишет «Коммерсантъ» со ссылкой на письмо директора РЖД по пассажирским перевозкам Дмитрия Пегова заместителю министра транспорта Алану Лушникову.
Минтранс при переработке целевой модели рынка пассажирских перевозок до 2025 года, по мнению ОАО «РЖД», не полностью учел замечания компании. В проекте Минтранса до 10% перевозок в дальнем следовании после 2021 года предлагалось отдавать на 15 лет частным перевозчикам и выставлять на конкурсы наборы направлений, включающие прибыльные и убыточные. РЖД выражали мнение, что это не целевая модель рынка, а модель регулирования работы самой монополии, ограничивающая ее самостоятельность.
Д.Пегов в письме А.Лушникову от 10 августа отмечает, что замечания сохраняются и после переработки ЦМР ПП после совещания в Минтрансе в июле. Одно из них – отсутствие механизма компенсации РЖД за отчуждение прибыльных маршрутов в пользу частных перевозчиков. Также монополия отмечает, что закрепление за ними до 10% рынка создает неравные условия и не ведет к развитию конкуренции. В программе также есть пункты, дискриминирующие РЖД – недопуск аффилированных с монополией компаний к ряду конкурсов, приоритетность независимых перевозчиков перед монополией при определении победителя.
Значительная часть претензий касается придания услугам локомотивной тяги публичного статуса и введения регулируемых цен на них. РЖД исторически против выделения тяги в отдельный бизнес. Сейчас компания отмечает, что правовое содержание термина «услуги локомотивной тяги» непонятно, как и аргументация в пользу ее публичности, а при принятии таких предложений возникнет возможность заключать договоры перевозки с лицами, предоставляющими услуги тяги, но перевозчиками не являющимися. Также РЖД отмечают, что ЦМР ПП ссылается на законопроект об организации регулярных пассажирских железнодорожных перевозок как на основополагающий документ, но он будет рассмотрен Госдумой только в осеннюю сессию.
В РЖД изданию сообщили, что заинтересованы в качественной проработке ЦМР ПП, увязке ее с ЦМР грузоперевозок и долгосрочной программой развития монополии до 2025 года. Знакомый с ситуацией источник рассказал «Коммерсанту», что недавно ЦМР ПП рассматривали на совещании в Аналитическом центре при правительстве, но пока ОАО «РЖД» не видело исправленной по его итогам редакции. В Минтрансе газете сообщили, что прорабатывают финальную версию ЦМР ПП с учетом позиции РЖД.

ИНТЕРФАКС; 2018.09.04; ГРУЗООБОРОТ ГРУППЫ НМТП В I ПОЛУГОДИИ СОКРАТИЛСЯ НА 4,8%, ДО 70,5 МЛН ТОНН

Грузооборот терминалов группы «Новороссийский морской торговый порт» (MOEX: NMTP) (НМТП), по данным управленческой отчетности, в январе-июне 2018 года составил 70,515 млн тонн, что на 4,8% меньше, чем годом ранее, говорится в презентации по итогам финансовой отчетности за I полугодие 2018 года.

Перевалка наливных грузов НМТП в январе-июне снизилась на 10,1%, до 50,672 млн тонн. Перевалка навалочных грузов увеличилась на 16,8%, до 8,531 млн тонн. Объем перевалки генеральных грузов вырос на 6,9%, до 7,567 млн тонн. Контейнерооборот группы увеличился на 4,3%, до 324 тыс. TEU.

Государство владеет 20% акций НМТП, контролирует одну из крупнейших в России стивидорных групп паритетное СП «Транснефти» (MOEX: TRNF) и группы «Сумма» – Novoport Holding (50,1% акций). Отдельно «Транснефти» через «дочку» принадлежит еще 10,5%, «Сумме» – 2,75%. Пакет в размере 5,3% находится в управлении ОАО «РЖД». Активы «Новороссийского морского торгового порта» расположены в Новороссийске, Приморске и Балтийске.

ИНТЕРФАКС – ДАЛЬНИЙ ВОСТОК; 2018.09.04; РОССИЙСКИЙ ЭКИПАЖ ЗАДЕРЖАННОГО В ЮЖНОЙ КОРЕЕ СУДНА «ПАЛЛАДИЙ» ЖАЛУЕТСЯ НА НЕХВАТКУ ЛЕКАРСТВ И ПРОДУКТОВ

Российские моряки с задержанного с южнокорейском порту Пусан танкера «Палладий» сообщают, что на судне закончились лекарства, на исходе продукты, сообщил председатель Дальневосточной региональной организации Российского профсоюза моряков (ДВРО РПСМ) Николай Суханов.

«Получено сообщение от членов экипажа «Палладия». Сегодня на судно прибыл сын судовладельца. В настоящее время он решает вопросы по обеспечению продуктами и водой. Обстановка на судне напряженная, у экипажа закончились средства личной гигиены, зубная паста, лекарства, туалетная бумага и прочее. Задержанные моряки продолжают давать показания для предстоящего суда», – сказал во вторник агентству «Интерфакс – Дальний Восток» Н.Суханов.

Он добавил, что продуктов на судне осталось на день-два.

«Моряков мучает неопределенность, все хотят быстрее вернуться на родину», – добавил он.

Как сообщалось, на прошлой неделе Береговая охрана Республики Корея задержала российское судно «Палладий» с 15 членами экипажа на борту, которое самовольно покинуло порт Пусан.

Несколько членов экипажа при задержании оказали сопротивление. В настоящее время задержаны капитан, судовладелец и боцман. «Палладий» находится в порту Пусан, морякам запрещено сходить на берег.

Ранее экипаж встречался с российским консулом, рассказал о сложившейся ситуации. Моряки сообщили, что хотят как можно быстрее вернуться в РФ, а также о том, что имеется долг по зарплате за июль-август.

Вице-консул генконсульства РФ в Пусане Евгений Евдокимов ранее сообщил «Интерфаксу», что вопрос о репатриации моряков находится в проработке. Российские дипломаты, по его словам, «находятся в постоянном контакте с южнокорейскими властями по ситуации с задержанным российским судном и моряками».

По информации одного из моряков, «Палладий» за долги судовладельца передан на хранение корейской компании до погашения долга.

В июне российское судно «Палладий» компании «Дальтранс» было задержано портовыми властями в Пусане за долги по зарплате морякам. Долг восьми членам экипажа за пять месяцев составил 250 тыс. руб.

По данным профсоюза, после обращения в Дальневосточное следственное управление на транспорте СКР и в инспекцию Международной федерации транспортных рабочих в порту Пусан большая часть долга по заработной плате морякам была выплачена.

В августе пять членов экипажа судна обратились в ДВРО РПСМ с просьбой помочь им вернуться на родину.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; АЛЕКСАНДРА ВОЗДВИЖЕНСКАЯ; 2018.09.04; ПОТЯНУЛИСЬ К «ЗВЕЗДЕ»; АНДРЕЙ ШИШКИН: МЫ СТОИМ У ИСТОКОВ НОВОЙ ОТРАСЛИ – ТЯЖЕЛОГО СУДОСТРОЕНИЯ

Вице-президент по энергетике, локализации и инновациям ПАО «НК «Роснефть» Андрей Шишкин рассказал «Российской газете» о сверхсовременной верфи, создание которой идет на Дальнем Востоке.

Андрей Николаевич, вы курируете проект «Роснефти» по созданию судостроительного кластера на Дальнем Востоке. Как бы вы охарактеризовали этот проект?
Андрей Шишкин: Прежде всего следует сказать, что на Дальнем Востоке по поручению президента создается сверхсовременная верфь, аналогов которой в России не было. Мы стоим у истоков новой отрасли отечественной промышленности – тяжелого судостроения. Ведь даже в советские времена крупные танкеры, газовозы, сложная морская техника для освоения шельфа – все это закупалось за границей. Да, военные верфи традиционно были на высоте, но гражданское судостроение не дотягивало до общемировых стандартов. В 2015 году мы начинали фактически с нуля. Теперь благодаря тому, что на «Звезде» строятся уникальные спусковые и гидротехнические сооружения мы можем применять метод крупноблочного судостроения и производить принципиально новую линейку судов. Технология крупносекционной сборки позволяет одновременно строить на верфи и спускать на воду несколько судов и объектов морской техники массой до 40 тыс. тонн. Чтобы вы наглядно могли себе представить – это вес четырех ледоколов «Ленин».
Не могли бы вы подробнее рассказать об уникальных инженерных сооружениях на «Звезде»?
Андрей Шишкин: В прошлом году мы ввели в эксплуатацию открытый достроечный стапель верфи площадью 12 гектаров. Это примерно как Красная площадь в Москве. На стапеле установлено четыре башенных крана с маховой стрелой грузоподъемностью 100 тонн, два крана козлового типа грузоподъемностью 320 тонн и уникальный кран типа «Голиаф» грузоподъемностью 1200 тонн. Это самый большой кран в России. На существующих российских судоверфях максимальная грузоподъемность кранов не превышает 500 тонн. Высота «Голиафа» – 110 метров. Выше, чем здание гостиницы «Ленинградская». Ширина пролета составляет 230 метров и сопоставима с шириной поля на стадионе Олимпийский в Москве.
Полтора месяца назад на «Звезду» был поставлен транспортно-передаточный плавучий док. Это – один из ключевых элементов верфи. Он предназначен для проведения работ по спуску со стапеля на воду крупногабаритных судов длиной 300 метров и шириной более 50 метров со спусковой массой до 40 000 тонн и дедвейтом до 350 000 тонн, а также объектов морской техники, в частности буровых платформ и их элементов.
К тому же к 2024 году мы планируем построить сухой док – самое крупное гидротехническое сооружение России. В нем будут строиться буровые платформы, супертанкеры, газовозы, суда снабжения и другие виды морской техники, в том числе для работы в Арктике.
А его размеры с чем можно сравнить?
Андрей Шишкин: Размеры сухого дока – 485х114х14,5. Ну, это, скажем, две пирамиды Хеопса. Установленное на «Звезде» уникальное оборудование позволит нам создать конкурентоспособную современную верфь, которая сможет со временем удовлетворить спрос, существующий на российском рынке морских перевозок и буровой техники, необходимой для работы на шельфе. Формируется мощный судостроительный кластер в стратегически важном регионе, близком к рынкам АТР. И это, думаю, станет поворотным моментом в истории гражданского судостроения в РФ.
И что же? Мы, действительно, сможем тягаться с крупнейшими верфями мира, южнокорейскими, например?
Андрей Шишкин: Южные корейцы, конечно, имеют сейчас репутацию лучших в мире корабелов. А ведь в начале 70-х годов прошлого века они строили лишь небольшие рыболовецкие суда. Потом государство задалось целью создать конкурентоспособную судостроительную отрасль, и именно благодаря государственной поддержке в Южной Корее появилась одна из крупнейших в мире судоверфей Hyundai Heavy Industries. На данный момент доля корейских корабелов в сегменте наиболее дорогих и высокотехнологичных судов достигла 60%, развитие судостроения потянуло за собой развитие смежных отраслей: металлургии, химической промышленности, приборостроения, электроники... Участие корейских концернов непосредственно в процессе проектирования судов не так велико, поэтому трансфер технологий играет здесь определяющую роль, что не может не отражаться на стоимости конечного продукта.
В 2018 году цены на суда корейского производства выросли примерно на 15%. На это повлиял целый ряд факторов, в том числе и рост цен на сталь. Высокая доля импорта делает южнокорейские верфи зависимыми от внешней конъюнктуры и приводит к сокращению разрыва в ценах на их продукцию и продукцию ССК «Звезда».
Ведь хотя Южная Корея и вкладывает немалые средства в развитие собственных научных разработок, эффект от этого не такой значительный. У нас же есть сильная инженерная школа с многолетней историей и богатыми традициями. В советское время основным ее заказчиком был ВПК, однако сегодня наработанный опыт может стать одним из наших ключевых конкурентных преимуществ в гражданском судостроении. На «Звезде» планируется полный производственный цикл, начиная с проектирования судов и заканчивая спуском на воду, что позволит заказчикам сократить и сроки реализации проектов, и их стоимость.
Коньком корейцев стали газовозы – танкеры для переводки сжиженного природного газа, и сейчас Южная Корея – номер один на мировом рынке строительства судов этого типа. Мы очень тесно сотрудничаем с ведущими южнокорейскими компаниями, и, думаю, они смогут поделиться с нами своими компетенциями. Правда, подчеркну, что «Звезда» не будет слепо копировать корейский опыт. Разумеется, мы будем строить газовозы, прекрасно осознавая, что развитие рынка СПГ сейчас – один из самых мощных мировых трендов. Однако ставку мы делаем скорее на суда и платформы для освоения арктического шельфа и Северного морского пути.
Это не только будущее энергетической отрасли. Это будущее континента. Когда в КНР разрабатывалась концепция «Один пояс – один путь», прежде всего имелись в виду масштабные панъевразийские инфраструктурные проекты. Так вот, Северный морской путь – ключевая транспортная артерия, связывающая воедино Евразию. Он на восемь тысяч километров короче южной морской трассы, и, если нам удастся создать современную линейку кораблей ледового типа, обеспечить круглогодичную навигацию благодаря мощному ледокольному флоту, все козыри будут у нас в руках. По мнению экспертов, в ближайшие годы объем перевозок по СМП увеличится в несколько раз. А это означает колоссальные поступления в госбюджет. К тому же, когда мы создадим модель ледокола, который будет обладать достаточной скоростью проходки, чтобы обеспечить экономическую эффективность северного транспортного маршрута, это будет новое слово в судостроении.
Рекордные темпы строительства судов, которые позволили южноазиатским верфям завоевать рынок, во многом стали возможны благодаря высокой автоматизации производства. Как с этим обстоит дело на «Звезде»?
Андрей Шишкин: Мы создаем высокотехнологичную инфраструктуру, стремимся к максимальной автоматизации производственных процессов и управления. Среди уникальных технологий можно выделить высокоточные методы разметки, сварки и резки металла, включая лазерные; технологии проверочных работ на основе бесконтактных измерений и 3D-моделирования; современные технологии процессов управления и планирования производства на всех этапах – от разработки документации до сдачи судна. Яркий пример современных технологий, применяемых на «Звезде», – автоматизированная интеллектуальная система управления краном «Голиаф», которая учитывает влияние комплекса внешних факторов и позволяет передать управление гигантом одному оператору.
Вы говорите, что «Звезда» сможет производить конкурентоспособную морскую технику гражданского назначения. Но будут ли другие нефтегазовые компании размещать заказы на дальневосточной судоверфи?
Андрей Шишкин: Мы, безусловно, рассчитываем на это. Национальные компании должны строить корабли на национальных верфях. Это – единственный действенный способ развития судостроительной отрасли. В той же Корее это стало краеугольным камнем государственной политики. Да чего далеко ходить за примерами – можно вспомнить, как создавался Российский флот, когда Петр I ввел так называемую корабельную повинность.
Что касается нашей компании, еще в 2016 году мы заключили с судоверфью эксклюзивное соглашение о размещении всех своих заказов на строительство новой морской техники и судов. На сегодняшний день мы полностью обеспечили портфель заказов «Звезды», который составляет 26 судов. Сформирован он за последние полтора года. Для сравнения портфель заказов на одной из крупнейших судоверфей мира Samsung Heavy Industries составил в этом году 31 судно. На «Звезде» будут построены четыре многофункциональных судна снабжения ледового класса; десять «зеленых» танкеров класса «Афрамакс» на газомоторном топливе; десять арктических танкеров-челноков дедвейтом 42 тыс. тонн; арктический танкер-челнок дедвейтом 69 тыс. тонн.
Исходя из потребностей основных заказчиков и возможностей верфи при загрузке на уровне 80%, производственная программа «Звезды» до 2035 года насчитывает 178 единиц судов и объектов морской техники различных типов. В продуктовую линейку «Звезды» войдут суда водоизмещением до 350 тыс. тонн, элементы морских платформ, суда ледового класса, коммерческие суда для транспортировки грузов, специальные суда и другие виды морской техники, в том числе техника, которая ранее в России не выпускалась в связи с отсутствием необходимых спусковых и гидротехнических сооружений.
Еще одна важная проблема судостроительной отрасли: где взять квалифицированные кадры для реализации таких масштабных проектов, как «Звезда». Как вы планируете ее решать?
Андрей Шишкин: Когда мы ведем переговоры с иностранными партнерами, создаем совместные предприятия с ведущими корабелами мира, одним из приоритетов для нас является вопрос подготовки кадров. Наши специалисты обязательно должны приобрести опыт на судостроительных предприятиях Южной Кореи и Китая, как в свое время участники петровского Великого посольства обучались на голландских верфях.
В городе Большой Камень мы создали Центр профессиональной подготовки. В нем ежегодно будут проходить обучение около 300-400 человек. В Дальневосточном судостроительном колледже для сотрудников «Звезды» созданы курсы профессиональной подготовки по востребованным на верфи специальностям. Только в этом году мы рассчитываем, что эти курсы закончат более 200 человек. Нам нужны хорошо подготовленные российские кадры, чтобы не попасть в ситуацию петровских времен, когда любой иностранец-авантюрист мог получить работу на верфях, поскольку чиновники слепо доверяли всему «голландскому».
Конечно, наша прямая обязанность обеспечить новое поколение российских корабелов качественным жильем, создать для них современную социальную инфраструктуру. В настоящее время на верфи работают 1500 человек. Из них 89% – жители Дальнего Востока. К 2024 году число сотрудников судостроительного комплекса достигнет 7500 человек. Уже сданы в эксплуатацию и заселены два дома по 68 квартир. К 2023 году планируется построить целый квартал, предоставив сотрудникам верфи 5 тысяч квартир. Создается вся необходимая социальная инфраструктура: школы, больницы, детские сады, а также важнейшие коммунальные объекты, в том числе газовые котельные, и ливневые стоки, строятся дороги. В городе, наконец, можно жить и жить довольно комфортно. Заметим, зарплаты сотрудников «Звезды» на 15-20% выше средней зарплаты по региону. Что любопытно: Большой камень становится классическим поселением корабелов. Даже дети могут здесь заниматься в кружке по судомоделированию.
Возвращаясь к перспективам «Звезды» на мировом рынке, какую модель развития изберет российская судоверфь?
Андрей Шишкин: Думаю, модель здесь может быть только одна. 80 лет назад японский ученый Кэн Акамацу разработал концепцию стаи летящих гусей, описывающую механику взрывного роста «новых индустриальных стран». Классический пример – та же Южная Корея, которая последовательно прошла свой путь от постройки простых судов из импортных комплектующих в 1970-е годы через глубокую локализацию производства машин и оборудования в 1980-е к статусу мировой верфи N 1 к концу 1990-х. Это была продуманная промышленная политика, которую на протяжении последних 30-40 лет проводили государство и ведущие бизнес-группы страны.
Создание судостроительного кластера «Звезда», на мой взгляд, может основываться на той же модели – «стаи летящих гусей». Поначалу мы будем закупать высокотехнологичные разработки партнеров, затем локализуем их и сможем со временем занять свою нишу на судостроительном рынке. Как я уже говорил, судостроение традиционно является локомотивом для развития смежных отраслей, и мы, безусловно, рассчитываем на мультипликативный эффект для российской промышленности.
Производство сложных морских буровых установок и ледоколов потребует создания технологической цепочки, в которой задействованы различные отрасли. И это в итоге позволит провести модернизацию оборудования на многих десятках, если не сотнях предприятий Дальнего Востока и других регионов страны.
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ИНТЕРФАКС; 2018.09.04; АСТРАХАНСКАЯ ВЕРФЬ ВПЕРВЫЕ В РОССИИ ПОСТРОИТ 2 ТАНКЕРА-ХИМОВОЗА НОВОГО ОБРАЗЦА

Два танкера-химовоза проекта 00216M для ООО «Волготранс» (Самара) заложили во вторник на «Астраханском судостроительном производственном объединении» (АСПО, входит в группу «Каспийская энергия», CNRG Group), сообщил корреспондент «Интерфакса», присутствовавший на церемонии закладки.
«Проект очень сложный, опыта производства данного судна на территории России нет. Мы практически первопроходцы. И для нас это очень важно, потому что это будет компетенция нашего завода. А значит, если в дальнейшем будет серия таких судов, мы их с легкостью построим», - заявил генеральный директор ООО «Каспийская энергия Управление» (управляет активами CNRG Group) Рустам Халитов в ходе церемонии.
Он сообщил, что контракт на строительство этих двух танкеров-химовозов CNRG Group, ООО «Волготранс» и ЗАО «Гознак-лизинг» подписали в мае 2018 года. Первый химовоз должен сойти со стапелей АСПО в 2019 году, второй - в 2020 году.
По данным пресс-службы СNRG Group, сложность строительства заключается в том, что самоходные суда предназначены для перевозки как сырой нефти и нефтепродуктов, так и широкого спектра наливных грузов, в том числе требующих подогрева до 60 градусов.
Проект 00216M разработан конструкторским бюро «Вымпел». Габаритная длина судов составит 141 метр, ширина - 16,7 метра, высота борта - 6 метров, дедвейт на реке - 5,35 тыс. тонн, дедвейт в море - 7,9 тыс. тонн.
Управляющий директор АСПО Владимир Казакбаев сообщил журналистам, что подобные танкеры будут строиться в России впервые.
«Они будут отличаться насыщенностью оборудованием, если их сравнивать с предыдущими проектами. Это как сравнивать «Жигули» и «Мерседес». То есть они будут оснащены по последнему слову техники. Это касается и двигателя, и системы насосов. Эти суда не будут терять время - день-два в порту при выгрузке, они будут делать это в течение часа-двух», - сказал он.
Губернатор Астраханской области Александр Жилкин, принявший участие в церемонии закладки, отметил, что по итогам полугодия судостроение в регионе показало рост на 21%.
«Та судостроительная база, которой обладает регион, будет не только востребована, но выйдет на передовые позиции. И нам нужно свое мастерство удержать. Один из блоков программы Госсовета - обновление гражданского флота в каспийском бассейне. Это сотни кораблей, которые нужно будет построить за два десятилетия», - сказал А.Жилкин.
По данным системы «СПАРК-Интерфакс», основным видом деятельности ООО «Волготранс» (Самара) является деятельность, связанная с перевозками. Единственным владельцем и генеральным директором является Родион Светличнов.
В состав АСПО входит «Головная верфь» (бывший «Морской судостроительный завод»), «ССЗ им. III Интернационала», ОАО «ССЗ «Лотос» (MOEX: LOTS), а также ряд субподрядных компаний. Морские операции обеспечивает ООО «Крейн Марин Контрактор».
CNRG (до 2008 года - «Группа «РР - Морские нефтегазовые проекты») занимается проектированием, строительством и установкой в море средств освоения морских нефтегазовых месторождений.
«Росшельф» - 100%-ный владелец ООО «КНРГ Управление» и ООО «КНРГ Финанс». Головной компанией АО «Росшельф» и ООО «КНРГ Управление» является зарегистрированная на Кипре CNRG Investment Limited.

РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 2018.09.04; НЕ ПРОПЛЫТЬ МИМО; НА ДНЕ МОРЕЙ И РЕК ЗАТОПЛЕНА ТЫСЯЧА СУДОВ

Росморречфлот предлагает обязать собственников судов страховать или оформлять иное финансовое обеспечение в их отношении. Речь о судах, которые эксплуатируются во внутренних морских водах и на внутренних водных путях. Это решит проблему утилизации судов. Сейчас более тысячи судов затоплено в акваториях морских портов и на дне рек, озер и водохранилищ.

«Чтобы суда могли беспрепятственно ходить по многочисленным рекам, озерам и водохранилищам, мы занимаемся содержанием этих водных путей: поддерживаем гарантированные габариты судового хода и навигационную обстановку. Для этого в период навигации проводятся специальные путевые работы: траление, дноуглубление, дноочищение и русловые изыскания», – говорит руководитель ФГБУ «Канал имени Москвы» Герман Елянюшкин. По данным Росморречфлота, только на дне этого канала лежат 48 судов. А в акватории Волги уже 359 судов, в акваториях девяти бассейнов внутренних водных путей еще 634 плавсредства. На учете восьми администраций морских портов – 144 судна. Больше всего брошенных судов в акватории реки Лена (294) и Обь-Иртышском бассейне – 368, в одном месте затоплено сразу 14 судов.
Обстановочные бригады регулярно исследуют водные пути на предмет затонувших и бесхозных судов. При обнаружении такого объекта специалисты приступают к поиску владельца, который обязан поднять из воды и утилизировать свое имущество, если оно представляет опасность для водного движения. Расположение их известно и нанесено на судоходные карты, чтобы капитаны могли их обойти в случае отклонения от основного курса (практически все суда лежат не на основном пути следования).
Некоторые плавсредства затоплены недалеко от судового хода. Например, теплоход «Керчь» на реке Кама лежит рядом с кромкой судового хода и его обозначают навигационными знаками. Пока это основной способ предотвратить возможное столкновение, так как поднять судно не только дорого, но и юридически сложно.
Если нет непосредственной угрозы для судоходства, то без разрешения владельца затонувшего судна поднять его со дна не позволяет закон. Но больше половины затопленных судов просто не имеют хозяев. Какие-то лежат на дне очень давно, а от каких-то просто «отказались». Мало кто хочет платить за подъем ржавой посудины, а утилизация одного затонувшего судна превышает 10 миллионов рублей. Добровольно платить их никто не желает. На такие траты собственник может пойти по решению суда или предписанию прокуратуры. Но для их выдачи нужны серьезные основания, в том числе экологический вред. Например, железобетонный плавдебаркадер «Б-116» «Брандвахта» в Азовском море может стать причиной загрязнения. Администрация порта направила материалы по этому судну в Краснодарскую прокуратуру, чтобы его собственник удалил имущество из акватории терминала.
Как пояснили «РГ» в Росморречфлоте, полномочия капитана морского порта распространяются на территорию и акваторию порта и на подходы к нему, включая внутренние и внешние рейды, а также на портовые гидротехнические сооружения и морские терминалы порта. Администрация портов вправе поднять затонувшее судно, если его собственник не установлен, либо если судно создает угрозу безопасности мореплавания или морской среде, препятствует рыболовству, гидротехническим и другим работам в порту. Подъем или уничтожение затонувшего судна оплачивает его собственник, если с момента его подъема прошло не более года. Через год администрация портов вправе продать судно, чтобы возместить расходы на его подъем, сдав его на металлолом.
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РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; СВЕТЛАНА БАТОВА; 2018.09.04; ВПЛАВЬ ДО ВОКЗАЛА; СКОРО ПОЯВИТСЯ ПЕРВЫЙ РЕЧНОЙ ТРАНСПОРТНЫЙ МАРШРУТ

Столичные власти намерены запустить первый речной транспортный маршрут в 2020-2021 годах. Он проляжет от Нижних Мневников до Киевского вокзала. Об этом на встрече с журналистами сообщил заммэра по транспорту Максим Ликсутов.

По заказу города Высшая Школа экономики провела анализ перспектив использования путей Москва-реки для запуска регулярного городского транспорта. Рассматривались различные маршруты, и в итоге остановились на маршруте из Мневников до Киевского вокзала. Как рассказал Максим Ликсутов, планируется запустить регулярное круглогодичное движение речных трамвайчиков с периодичностью раз в 4-6 минут. Оплатить проезд можно будет с помощью карты «Тройка». Тарифы пока обсуждаются.
«С его запуском получится создать новые транспортные связи – причалы находятся в пешей доступности от станций метро, МЦК и остановок наземного транспорта. Маршрут проходит вдоль строящихся жилых комплексов и охватывает четыре района города: Хорошево-Мневники, Филевский парк, Пресненский, Дорогомилово», – пояснил заммэра.
Также во ВШЭ разработали предварительное техническое задание на речной трамвай. Это будет полностью новое судно, сделанное специально для маршрута, способное плавать и зимой. Оно должно вмещать около 100 пассажиров. В час все трамваи должны перевозить около 1,5 тысяч человек. На протяжении маршрута будет около семи остановок, продолжительность поездки составит в обе стороны 104 минуты.
Столичные власти рассчитывают, что транспорт будет востребован у жителей домов, которыми сейчас застраиваются берега Москва-реки, где возводится сразу несколько комплексов.
По словам Максима Ликсутова, аналогичные речные маршруты есть во многих европейских городах.
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ИНТЕРФАКС – ДАЛЬНИЙ ВОСТОК; 2018.09.04; ЖИТЕЛИ ДАЛЬНЕГО ВОСТОКА ДОЛЖНЫ ИМЕТЬ ВОЗМОЖНОСТЬ ПОКУПАТЬ СУБСИДИРОВАННЫЕ АВИАБИЛЕТЫ КРУГЛЫЙ ГОД, СЧИТАЕТ ЯРОВАЯ

Вице-спикер Госдумы РФ Ирина Яровая предлагает сделать субсидированные авиаперелеты для дальневосточников круглогодичными.

«Предложения, которые были мной сформированы, сейчас направлены в рамках подготовки к Госсовету, который пройдет «на полях» Восточного экономического форума. Они связаны с тем, чтобы (. . .) субсидированные авиабилеты люди могли приобретать не только в весенне-летний период, а в течение всего года, исходя из своей жизненной ситуации, когда им удобно», – сказала И.Яровая во вторник журналистам в Хабаровске.

Она отметила, что это не повлечет дополнительных затрат. «Это не потребует дополнительных расходов, но создаст совершенно другое качество для человека, он не привязан, не создается толчея и очередь», – считает И.Яровая.
ТАСС; 2018.09.04; АВИАКОМПАНИЯ «ПОБЕДА» УВЕЛИЧИЛА СТОИМОСТЬ ПРОВОЗА БАГАЖА

Лоукостер «Победа» (входит в «Аэрофлот») увеличила стоимость провоза багажа, воспользовавшись предупреждением УФАС по Москве. Это следует из сообщения ведомства.

Ранее авиакомпания «Победа» сообщила, что с 4 сентября повысит стоимость провоза багажа до 777 рублей за 10 кг с 499 рублей из-за требования ФАС снять ограничение на количество мест багажа по промотарифу.
«Действия «Победы» можно толковать как желание увеличить стоимость провоза багажа для граждан, воспользовавшись предупреждением УФАС, и повысить свою доходность за счет пассажиров», - говорится в сообщении УФАС.
В конце августа УФАС по Москве сообщил, что ведомство установило в действиях авиакомпании «Победа» признаки навязывания потребителям невыгодных условий провоза багажа. По данным УФАС, при бронировании билетов на двух человек и больше, воспользоваться перевозом 10 кг багажа за 499 рублей мог только один человек, остальным же предлагалось только 20 кг за 1499 рублей. По словам руководителя Московского УФАС Армен Ханян, это навязывание невыгодных условий при оказании услуги.
Авиакомпании выдано предупреждение о необходимости прекращения навязывания невыгодных условий потребителям, говорилось в сообщении ФАС. Тогда «Победа» ответила, что 499 рублей - это промотариф, который предлагается исключительно на сайте (в аэропорту услуга по провозке 10 кг багажа стоит 1000 рублей) для мотивации пассажиров оплачивать услуги онлайн. Количество мест багажа по промотарифу было ограничено, отмечал лоукостер.
В настоящее время официальный ответ об исполнении авиакомпанией выданного ранее предупреждения в управление не поступал, отмечается в сообщении ведомства. После получения официального ответа от авиакомпании «Победа» управление детально оценит действия авиакомпании в рамках выполнения предупреждения на предмет нарушения антимонопольного законодательства.

https://tass.ru/ekonomika/5520522
ИНТЕРФАКС; 2018.09.04; САМЫЙ СЕВЕРНЫЙ АЭРОПОРТ САХАЛИНА МОЖЕТ ПОЛУЧИТЬ 3,2 МЛРД РУБ. ИЗ ФЕДЕРАЛЬНОГО БЮДЖЕТА НА РЕКОНСТРУКЦИЮ – ВЛАСТИ

Власти Сахалина рассчитывают получить 3,2 млрд рублей из федерального бюджета на реконструкцию взлетно-посадочной полосы (ВПП) аэропорта «Оха», сообщает пресс-служба областного правительства.

«Это необходимо для повышения транспортной доступности северных районов о. Сахалин. Проектно-сметная документация подготовлена и уже прошла государственную экспертизу. Ряд федеральных министерств по поручению вице-премьера и полномочного представителя президента РФ в ДФО Юрия Трутнева сейчас рассматривают возможность выделения средств на эти цели», – говорится в сообщении.

Взлетно-посадочная полоса Охинского аэропорта была построена в 1975 году и уже давно нуждается в ремонте. Срок действия свидетельства о государственной регистрации и годности аэродрома истекает в 2020 году, в этой связи сахалинский губернатор Олег Кожемяко попросил Ю.Трутнева выделить региону из федерального бюджета 3,2 млрд рублей на реконструкцию ВПП.

«Рассчитываем, что в сентябре процедура завершится и выйдет постановление о выделении Сахалину средств. Это позволит начать размещение заказов и проведение подготовительных работ. В установленные сроки задача будет выполнена», – приводятся в сообщении слова О.Кожемяко.

По ее данным, строительство полосы может дополнительно загрузить местный железобетонный завод, который будет выпускать плиты ПАГ-14.

Оха – поселок городского типа, расположенный в северной части о. Сахалин. Является промышленным центром нефтяной и газовой промышленности Сахалинской области. Через аэропорт Оха осуществляется авиасообщение с Хабаровском и Южно-Сахалинском.

Аэропорт принимает шесть рейсов в неделю из Южно-Сахалинска и семь – из Хабаровска.

ИНТЕРФАКС; 2018.09.04; ЮТЭЙР В ЯНВАРЕ-ИЮЛЕ УВЕЛИЧИЛА ПЕРЕВОЗКИ ПАССАЖИРОВ НА 6%

ПАО «Авиакомпания «ЮТэйр» (MOEX: UTAR) в январе-июле 2018 года увеличило перевозку пассажиров на 6%, до 4 млн 284,837 тыс. человек, говорится в сообщении компании.
При этом перевозка выросла увеличилась на 5,6% на внутренних направлениях и на 8,4% на международных. Коэффициент занятости кресел за 7 месяцев повысился на 5,3 процентного пункта, до 78,9%.
В 2018 году авиакомпания планирует перевезти более 8 млн пассажиров.
«ЮТэйр» – одна из крупнейших авиакомпаний в РФ, входит в одноименную группу, включающую самолетный и вертолетный сегменты. Акционерами являются НПФ «Пенсионный выбор» (владеет 50,112% через АО «АК-инвест»), Ханты-Мансийский автономный округ (38,83%) и Тюменская область (8,44%).
РИА НОВОСТИ; 2018.09.04; СК ИЗУЧАЕТ ЛЕТНЫЕ ДОКУМЕНТЫ И ДОПРАШИВАЕТ СВИДЕТЕЛЕЙ ПОСЛЕ КРУШЕНИЯ МИ-8 ПОД ИРКУТСКОМ

Следователи изучают летные документы и допрашивают свидетелей после крушения вертолета Ми-8 в Иркутской области, сообщается в канале СК РФ в WhatsApp.
Вертолет Ми-8 иркутской авиакомпании «Ангара» в воскресенье вылетел из города Усть-Кута на геологоразведочные работы, но в установленное время экипаж на связь не вышел. В ходе поисковой операции Ми-8 нашли разрушенным в 290 километрах от города Усть-Кута. Три члена экипажа погибли. МАК сообщил о создании комиссии по расследованию инцидента.
«Следователи и криминалисты СКР осмотрели место крушения вертолёта Ми-8 в труднодоступной местности в Иркутской области. Изучаются летные документы, проводятся допросы свидетелей. Тела троих погибших членов экипажа направлены для производства судебно-медицинской экспертизы», – говорится в сообщении.
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