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ТАСС; 2018.10.01; ИНВЕСТИЦИИ В СОЗДАНИЕ «СУХОГО ПОРТА» ПОД РЯЗАНЬЮ СОСТАВЯТ ОКОЛО 5 МЛРД РУБЛЕЙ

Правительство Рязанской области, корпорация развития региона и акционерное общество LF Business Solutions SA (Люксембург) подписали соглашение о реализации проекта по строительству и эксплуатации мультимодального транспортно-логистического комплекса «Сухой порт «Рязань». Объем инвестиций в проект составит около 4,8 млрд рублей, сообщил в понедельник журналистам губернатор Рязанской области Николай Любимов.
«Проект, который планируется реализовать в Рязанской области, для нас очень важен, это строительство мультимодального транспортно-логистического комплекса, который позволит привлечь в совокупности почти 5 млрд рублей инвестиций и предполагает создание порядка 3 тыс. рабочих мест», - сказал глава региона.
Соглашение о реализации на территории Рязанской области проекта по строительству и эксплуатации мультимодального транспортно-логистического комплекса «Сухой порт «Рязань» было подписано в понедельник между правительством региона, Корпорацией развития Рязанской области и акционерным обществом «LF Business Solutions SA» (Люксембург), которое станет инвестором проекта. Под реализацию инвестпроекта будет выделено около 240 га земли. Комплекс будет включать в себя агропромышленный парк со складской зоной, зону легкой промышленности, средней и тяжелой промышленности, МСП-парк, а также кампус, общежитие для персонала и другие помещения.
«Наша цель - создать полноформатный «фрейт вилладж» или интерпорт, который включает в себя все составляющие, формирующие услуги - это и транспортная инфраструктура, непосредственно сам терминал автомобильный, контейнерный, производственно-логистическая инфраструктура, все типы складов, работающих во всех режимах хранения, кроус-доккинговая (сервис погрузки без хранения - прим. ТАСС) составляющая, инфраструктура добавленной стоимости - это таможенный терминал, офисный центр, банки, страховые компании», - уточнил в ходе церемонии подписания соглашения уполномоченный представитель компании-инвестора Эрнест Дошоян.
Он также отметил, что преимуществом рязанской площадки является близость к Москве и расположение в международном транспортном коридоре «Север - Юг» («Мумбаи - Санкт-Петербург»). По расчету инвесторов, транспортно-логистический комплекс в перспективе позволит привлечь в Рязанскую область инвестпроекты, зависящие от железнодорожных перевозок, в первую очередь, участников внешнеэкономической деятельности.
Как уточнили ТАСС в министерстве промышленности и экономического развития, активная фаза реализации «сухого порта» начнется в 2019 году, подписанное соглашение будет действовать до 2028 года. Сроки начала перевозок и грузооборот комплекса не уточняются.
Об инвесторе

LF Business Solutions SA (FLBS) является люксембургским финансовым холдингом, управляющим частным акционерным капиталом и котирующимися на бирже компаниями. Холдинг управляет активами в сумме около €200 млн компаний из Европы и Африки. Ранее люксембургский холдинг участвовал в создании мультимодального логистического центра «Фрейт Вилладж Ворсино» в Калужской области, ставшего частью проекта «Новый Шелковый путь».

https://tass.ru/ekonomika/5623368
RNS; 2018.10.01; ПО КРЫМСКОМУ МОСТУ ПРОЕХАЛО БОЛЕЕ 1,3 ТЫС. ГРУЗОВИКОВ

По Крымскому мосту 1 октября с 00:00 по 15:00 проехали в общей сложности 1379 грузовых автомобилей, сообщает пресс-служба ФКУ Упрдор «Тамань».

Отмечается, что наиболее распространенным типом грузового транспортного средства является автопоезд общим весом более 30 тонн – в период с 00:00 по 15:00 по мосту проехали 1030 таких грузовиков. Кроме того. По Крымскому мосту проехали более 100 автопоездов общим весом более 35 тонн.

«Трафик грузового транспорта по Крымскому мосту выше среднесуточных показателей Керченской паромной переправы, что связано с накоплением транспортного потока по берегам пролива в ожидании снятия ограничений по трассе А-290», – говорится в сообщении.

Ожидается, что в течение текущего года поток грузового транспорта по Крымскому мосту может составлять от 900 до 1100 транспортных средств массой более 3,5 тонн в сутки.

Движение грузовых автомобилей по Крымскому мосту было открыто 1 октября в 00:00, легковых – 16 мая. Строительство моста стартовало в феврале текущего года. Сейчас идет строительство железнодорожной части перехода.

https://rns.online/transport/Po-mostu-v-Krim-proehalo-bolee-13-tis-gruzovikov-2018-10-01/
ИНТЕРФАКС; 2018.10.01; «АВТОДОР» ЛИКВИДИРУЕТ «ДОЧКУ», СОЗДАВАВШУЮСЯ ДЛЯ ПРОЕКТА СТРОИТЕЛЬСТВА КЕРЧЕНСКОГО МОСТА

ГК «Автодор» ликвидирует дочернее АО «Транспортный переход через Керченский пролив» (ТПКП, 100%-ная «дочка» ГК «Автодор»), создававшееся для проекта строительства Керченского моста.

«Приступить к процедуре добровольной ликвидации АО ТПКП», - говорится в сообщении «Автодора».

ГК «Автодор» создала АО «Транспортный переход через Керченский пролив», которое выступило заказчиком проведения инженерных изысканий и разработки ТЭО строительства моста через Керченский пролив. Позднее ОАО «Федеральный центр проектного финансирования» (ФЦПФ, 100%-ная «дочка» Внешэкономбанка ) и «дочка» «Автодора» подписали соглашение по проекту строительства моста через Керченский пролив, по которому ФЦПФ предоставит «дочке» «Автодора» 700 млн рублей сроком на 5 лет на возвратной основе для подготовки проекта моста. При этом функции госзаказчика строительства в итоге были переданы Федеральному дорожному агентству (Росавтодор), которое создало ФКУ «Упрдор Тамань» для управления строительством моста и подходов к нему.

В апреле 2015 г. ЗАО «Институт Гипростроймост-Санкт-Петербург» приобрело у ТПКП проектную документацию по строительству моста через Керченский пролив за 545 млн руб.
ТАСС; 2018.10.01; ОПЕРАТОР КЕРЧЕНСКОЙ ПЕРЕПРАВЫ СМЕНИТСЯ ПОСЛЕ 15 ОКТЯБРЯ

Функции оператора Керченской паромной переправы, которые сейчас выполняет компания ООО «Морская дирекция», после 15 октября будут переданы госпредприятию Крыма «Крымские морские порты». Об этом в понедельник сообщил гендиректор предприятия Алексей Волков.
Ранее власти республики приняли решение ликвидировать «Морскую дирекцию» и полностью передать функции оператора переправы [до запуска Крымского моста единственной автотранспортной артерии, связывающей Крым с другими регионами РФ] госпредприятию «Крымские морские порты». Сообщалось, что, согласно распоряжению властей, «Морская дирекция» должна была быть ликвидирована до 1 июня 2018 года, однако завершение процесса ликвидации перенесли на осень 2018 года.
«После 15 октября функции паромного оператора будет выполнять ГУП РК «Крымские морские порты», - написал Волков на своей странице в Facebook.
По его словам, переправа, несмотря на открытие Крымского моста для движения грузовиков, продолжает работать. «Морская дирекция», как паромный оператор, продолжает выполнять обязательства по предоставлению паромного сообщения, и рейсы будут осуществляться по фактической загрузке и при необходимости. Паромы находятся в полной готовности. Накопление транспортных средств отсутствует», - рассказал гендиректор предприятия.
ООО «Морская дирекция» была учреждена в конце 2014 года автономной некоммерческой организацией «Единая транспортная дирекция», которая после воссоединения Крыма с РФ была оператором перевозок пассажиров через Керченский пролив. С 1 января 2015 года на «Морскую дирекцию» возложили функции по обеспечению работы Керченской переправы. С 3 декабря 2015 года компания передана правительству Республики Крым.
Керченская переправа до ввода моста была единственной автотранспортной артерией, которая соединяла Крым с другими регионами России, использовалась для грузовых и пассажирских перевозок. После открытия транспортного перехода через Керченский пролив и до 00:00 мск 1 октября ее использовали только для грузоперевозок.

https://tass.ru/ekonomika/5623424
ИНТЕРФАКС; 2018.10.01; МЕДВЕДЕВ РАССЧИТЫВАЕТ НА ПРИДАНИЕ НОВОГО ИМПУЛЬСА НАРАЩИВАНИЮ ВСЕГО КОМПЛЕКСА СОТРУДНИЧЕСТВА РФ И КИТАЯ

Премьер РФ Дмитрий Медведев отметил беспрецедентно высокий уровень российско-китайских отношений и скоординированную работу двух стран по реализации масштабных проектов.
Как сообщает пресс-служба правительства, Д.Медведев направил поздравительное послание премьеру Госсовета Китая Ли Кэцяну в связи с 69-й годовщиной образования КНР.
«Дружественный Китай за последние десятилетия добился значительных успехов в различных областях. Важно, что на беспрецедентно высокий уровень вышли российско-китайские отношения всеобъемлющего доверительного партнерства и стратегического взаимодействия», - говорится, в частности, в послании Д.Медведева.
Премьер РФ отмечает, что Москва и Пекин ведут «активную скоординированную работу по реализации масштабных совместных проектов в энергетике, промышленности, транспортной инфраструктуре, высоких технологиях, науке, культуре и других областях».
«Убежден, что общими усилиями мы сможем придать новый импульс дальнейшему наращиванию всего комплекса многопланового сотрудничества», - пишет Д.Медведев.
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ТАТЬЯНА ШАДРИНА; 2018.10.02; МИНТРАНС ВЫШЕЛ В РЕЙД; В РОССИИ НАЧНУТ ВНЕЗАПНО ПРОВЕРЯТЬ СУДА, АВТОБУСЫ И САМОЛЕТЫ НА БЕЗОПАСНОСТЬ

В России в октябре этого года начнет действовать приказ минтранса о порядке рейдовых проверок самолетов, автобусов, поездов и судов.

Этот документ публикует «Российская газета».
Инспекторам Ространснадзора дается право во время рейса или перед его началом проверить любой автобус и другое транспортное средство, перевозящее пассажиров, на предмет транспортной безопасности, то есть защищенности от возможных террористических актов.
Что особенно важно: меняется акцент проверок. Если до недавнего времени проверяли только компании и организации, то есть юрлиц, то теперь инспектор может выбрать в потоке машин любой автобус, зайти на борт любого судна, самолета и проверить, как там соблюдают требования по транспортной безопасности, пояснил в беседе с «РГ» советник главы Ространснадзора Владимир Черток.
В рамках Закона «О транспортной безопасности» постановлениями и распоряжениями правительства уже прописаны требования, которые должен соблюдать перевозчик по транспортной безопасности, отправляя в рейс свои машины, суда, поезда, пояснил эксперт по транспортной безопасности Сергей Груздь.
Каждая единица транспорта должна быть укомплектована средствами безопасности в зависимости от уровня уязвимости. Чем больше пассажиров перевозит тот или иной вид транспорта, тем выше эта степень уязвимости и тем жестче требования. Проверяют не только наличие видеокамер и других технических средств, но и уровень подготовки экипажей. На борту самолета должна быть обязательна инструкция по транспортной безопасности, пояснил Черток.
Если во время рейдовых проверок будут выявлены серьезные нарушения и не на одном борту, то такую компанию «возьмут на карандаш». И тогда с плановой проверкой могут прийти уже в офис компании как юридического лица.
Такой алгоритм должен исключить возможность транспортных компаний пренебрежительно относиться к требованиям по транспортной безопасности.
Увы, в ряде случаев каникулы для бизнеса от различных проверок привели к тому, что некоторые перестали вообще выполнять требования, которые к ним предъявляют. И не только по безопасности. Рейдовые проверки должны стать определенного рода компромиссом для бизнеса и пассажира. Последний хочет, чтобы в автобусе, поезде, самолете и лайнере было неопасно ехать как с точки зрения технической исправности транспорта, так и антитеррористической защищенности, отметил Груздь.

https://rg.ru/2018/10/01/rejdovye-proverki-transporta-na-bezopasnost-nachnutsia-v-oktiabre.html
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ЕВГЕНИЙ ГАЙВА; 2018.10.02; НЕФТИ В ПОМОЩЬ; РОССИЯ БУДЕТ ЭКСПОРТИРОВАТЬ УСЛУГИ ТРАНСПОРТА, ТУРИЗМА И ТЕЛЕКОММУНИКАЦИЙ

К 2024 году Россия должна зарабатывать 100 миллиардов долларов ежегодно на экспорте услуг. На их продвижение за пять лет планируется потратить 5,8 миллиарда рублей. Как предполагается, основной доход будут приносить транспорт, телекоммуникации и туризм.

Такие планы обозначены в паспорте федерального проекта «Экспорт услуг», который разрабатывает минэкономразвития. С копией документа ознакомилась «Российская газета».
В минэкономразвития подтвердили распределение планируемых объемов экспорта между услугами. Почти треть итоговой суммы приходится на транспорт - 29,3 миллиарда. Деловые услуги должны приносить стране к 2024 году 25,9 миллиарда долларов. В эту категорию входят операционный лизинг, инженерные услуги, аудит, бухучет, оптимизация налогообложения, научные исследования и разработки, юридические услуги. На экспорт услуг категории «Поездки» отведено 15,5 миллиарда долларов.
Заметную долю в планах по зарабатыванию денег на международных рынках занимают телекоммуникационные, компьютерные и информационные услуги. Их экспорт к 2024 году должен приносить стране 10,8 миллиарда рублей.
Кроме того, от экспорта строительных услуг планируется получать по 7,5 миллиарда ежегодно. В общем перечне есть услуги по переработке товаров, техническому обслуживанию, даже финансовые услуги.
Зарабатывать на транспортных услугах - авиаперевозке, морской и железнодорожной перевозке - можно, но надо повышать качество сервиса и уровень менеджмента, отметил завкафедрой экономики промышленности РЭУ им. Г.В. Плеханова Андрей Быстров. Нужно также совершенствовать механизмы ценообразования в отрасли.
На рынке телекоммуникационных услуг также идет серьезная конкурентная борьба, в которой побеждают очень подготовленные и высокотехнологичные страны, сообщил в разговоре с «Российской газетой» директор Центра конъюнктурных исследований Георгий Остапкович. «Мы сейчас находимся на стадии подъема, но пока не достигли высот экономически развитых стран», - замечает эксперт. Продавать свою телекоммуникационную продукцию Россия пока может только в близлежащие страны, причем снижая цены. Миллиардов долларов на этом не заработаешь, говорит Остапкович, нужен инновационный прорыв.
В минэкономразвития «Российской газете» пояснили, что сейчас разрабатываются разносторонние меры по увеличению объема экспорта всех этих услуг. Например, планируется поддержать разработку компьютерных игр, графики, уточнили в Российском экспортном центре.
Не так просто будет и с финансовыми услугами. «Мы достаточно хорошо продвинулись в области платежных систем, и наши технологии могут быть задействованы в ближнем зарубежье», - говорит профессор Финансового университета при правительстве РФ Борис Рубцов. Речь может идти об услугах по обеспечению перетока капиталов между странами, привлечению финансов в ценные бумаги, о расчетах, также открытии счетов, выдаче карт. Но это не так много по объемам доходов, добавляет Рубцов. Схожая ситуация складывается по многим видам услуг, отмечают эксперты. Но в строительстве, в частности атомных электростанций, Россия активно уже сейчас выходит на дальнее зарубежье. «В этом секторе наши строители находятся в числе лидеров мирового строительного рынка. Сектор дает большой прирост. Предварительные договоры заключены с различными странами», - указывает Остапкович.
Остается еще туризм. На это направление, судя по всему, возлагаются большие надежды. «Комплекс мер поддержки туристического бизнес-сообщества, как и туристические маршруты, в настоящее время прорабатываются ведомством в рамках «Стратегии развития туризма в Российской Федерации до 2035 года», - отметили в минэкономразвития.
На возможности расширения экспорта услуг в РЭЦ смотрят с оптимизмом. «У нас большие возможности по направлениям туризма, креативных индустрий, строительства, IT-технологий, образования, культуры, финансовых услуг», - пояснил «РГ» гендиректор РЭЦ Андрей Слепнев. Также перспективным направлением в центре считают экспорт медуслуг. Для выполнения планов придется приложить немалые усилия, отмечают эксперты. Но без амбициозных целей не будет движения. «Нужно пробовать, делать шаги», - говорит Георгий Остапкович.
https://rg.ru/2018/10/01/rossiia-narastit-eksport-uslug-do-100-mlrd-rublej-k-2024-godu.html
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; ОЛЬГА ИГНАТОВА; 2018.10.02; КОЛЛЕКЦИЯ ПОЛОТЕН; НАЗВАНЫ ГОРОДА С ЛУЧШИМИ ДОРОГАМИ
Лучшие дороги в Грозном, Казани, Москве, Тюмени, Сочи, Набережных Челнах, а также в Нижневартовске, Уфе, Тольятти и Череповце. Об этом говорится в новом исследовании Финансового университета при правительстве РФ (есть у «Российской газеты»), которое было проведено на основе опросов жителей городов с населением более 250 тысяч человек.

Эта работа проходила в рамках большого проекта Финуниверситета по исследованию качества жизни в России. Как пояснил «РГ» проректор университета Алексей Зубец, людей просили оценить состояние автодорог в их городе: дорожное полотно, разметку, размещение светофоров и знаков.
«Также выясняли, как люди оценивают работу общественного транспорта и деятельность сотрудников Госавтоинспекции, - уточнил Зубец. - Позитивный момент, на наш взгляд, заключается в том, что в России постоянно увеличивается доля граждан, которые оценивают состояние дорог как хорошее и удовлетворительное. Сегодня такого мнения придерживаются 63 процента жителей крупных и средних российских городов. А в 2011 году, например, только 40 процентов россиян были удовлетворены качеством дорог».
82 процента жителей крупных и средних городов считают, что общественный транспорт у них ходит неплохо, и, как отмечают в Финуниверситете, доля довольных его работой из года в год остается стабильно высокой. Больше всего работа общественного транспорта нравится жителям Москвы, Грозного, Казани, Мурманска, Белгорода, Екатеринбурга, Череповца, а также Тулы, Сургута и Тюмени.
Выросла в этом году доля и положительных оценок работы Госавтоинспекции: сегодня ее работу оценивают как хорошую и удовлетворительную 79 процентов жителей крупных и средних российских городов. В 2011 году довольных было только 61 процент. Выше всего работу Госавтоинспекции оценивают жители Грозного, Кургана, Череповца, Йошкар-Олы, Сургута, Калининграда, Чебоксар, Ставрополя и Нижневартовска.
Качество дорог растет год от года, подтвердил «РГ» директор Института экономики транспорта и транспортной политики НИУ «Высшая школа экономики» Михаил Блинкин. И во многом это заслуга именно местных властей. Там, где власти уделяют большое внимание дорожным проблемам, они и решаются.
При этом эксперт обращает внимание на тот факт, что любое исследование носит больше всего психологический характер. «Люди почувствовали улучшение, значит уже дают позитивную оценку. И это уже хорошо», - добавляет Блинкин. Впрочем, по его словам, если брать такие города, как Грозный, Казань, Белгород, то там и по объективным показателям качество дорог сильно улучшилось в последние годы.
Кстати, из года в год становятся лучше и федеральные трассы. В этом корреспондент «РГ» убедилась сама, только что вернувшись из поездки в Крым. Практически завершена реконструкция автодороги М4 «Дон». Проблематичным остается только отрезок дороги, проходящий через Ростовскую область, и часть пути в районе населенных пунктов Лосево и Павловск в Воронежской области. Последний отрезок двухполосный (по одной полосе в каждую сторону).
https://rg.ru/2018/10/01/eksperty-nazvali-rossijskie-goroda-s-luchshimi-dorogami.html
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; СЕРГЕЙ БАБКИН; 2018.10.01; НЕ ХВАТИЛО СВОБОДЫ; В МОСКВЕ В АВАРИИ С МАРШРУТКОЙ ПОСТРАДАЛИ 9 ЧЕЛОВЕК
Массовое ДТП произошло днем в понедельник на северо-западе столицы. Как рассказали корреспонденту «РГ» в пресс-службе ГИБДД Москвы, в районе Северное Тушино столкнулись пять автомобилей, в том числе маршрутное такси.

Автомобили столкнулись напротив дома N 99/1 на улице Свободы. Повреждения получили три легковые машины, фургон и маршрутка N 873, следовавшая от метро «Сходненская» к железнодорожной платформе Сходня. Травмы получили девять человек, детей среди них не было. Очевидцы немедленно вызвали «скорую помощь» и пожарных. В течение шести минут подразделения экстренных служб прибыли на место.
Как сообщили «РГ» в пресс-службе департамента по делам гражданской обороны, чрезвычайным ситуациям и пожарной безопасности, на улицу Свободы направили два медицинских вертолета со специализированными медицинскими бригадами. Одному из раненых медики оказали помощь прямо на месте, госпитализация ему не потребовалась. Еще семерых пострадавших на «скорых» доставили в больницы, одну женщину в медучреждение отправили на вертолете. По последним данным, которые обнародовал городской департамент здравоохранения, травмы у всех госпитализированных легкие, угрозы жизни нет.
После аварии образовался крупный затор практически до МКАД. Работники экстренных служб смогли довольно быстро откатить разбитые машины с проезжей части. Причины аварии устанавливаются.

https://rg.ru/2018/10/01/reg-cfo/deviat-chelovek-postradali-v-dtp-na-severo-zapade-moskvy.html
RNS; 2018.10.01; ПАССАЖИРОПОТОК РЖД В СЕНТЯБРЕ ВЫРОС НА 2,1% – ДО 100,9 МЛН ЧЕЛОВЕК

Пассажиропоток РЖД в сентябре 2018 года вырос на 2,1% по сравнению с аналогичным периодом прошлого года – до 100,9 млн человек, сообщили в РЖД.
Из них в пригородном сообщении отправлено 91,7 млн пассажиров (+1,6%), в дальнем следовании – 9,2 млн (+6,9%).
Всего за девять месяцев 2018 года перевезено 854 млн пассажиров, что на 2,3% больше, чем годом ранее. Из них в пригородном сообщении – 768,7 млн пассажиров (+1,7%), в дальнем следовании – 85,3 млн (+8,2%).
По Московскому центральному кольцу (МЦК) за девять месяцев этого года перевезено почти 92,6 млн пассажиров, прирост по сравнению с показателем прошлого года составил 18,4%.

https://rns.online/transport/Passazhiropotok-RZHD-v-sentyabre-viros-na-21--do-1009-mln-chelovek-2018-10-01/
ИНТЕРФАКС; 2018.10.01; РОСТ ПОГРУЗКИ НА СЕТИ РЖД В СЕНТЯБРЕ ЗАМЕДЛИЛСЯ ДО 0,7%, В МИНУСЕ СТРОЙГРУЗЫ

Погрузка на сети ОАО «Российские железные дороги» в сентябре 2018 года увеличилась на 0,7% по сравнению с тем же месяцем 2017 г., до 104,5 млн тонн, сообщила компания.

В среднесуточном выражении это составило 3 млн 483,7 тыс. тонн, уточнил источник «Интерфакса», знакомый с деятельностью РЖД. Грузооборот вырос на 2,9%, до 209,5 млрд тонно-километров (с учетом рейсов порожних вагонов - на 2,8%, до 266,6 млрд тонно-километров). Данные являются предварительными и могут быть скорректированы в течение месяца.

Как говорил ранее собеседник агентства, сентябрьский план монополия сверстала с прогнозом среднесуточной погрузки на уровне 3,495 млн тонн, что предполагало увеличение на 1%. С середины лета рост погрузки ограничивался летними путевыми работами на фоне традиционного для этого времени увеличения пассажирских перевозок. На июль компания закладывала 2%-ную положительную динамику (3,506 млн тонн в среднем в сутки, по факту увеличение составило только 1% - до 3,471 млн тонн). В июне же план верстался с ростом в 3%, а в мае - даже с ростом в 3,5%. Первые четыре месяца 2018 г. РЖД также закладывали на каждый следующий месяц рост на 3%, при этом каждый раз погрузка оказывалась больше.

«В июле у нас был пониженный план, и на август пониженный. У нас сейчас самый пик идет и по ремонтным работам, и по графику пассажирских поездов. Мы в августе должны почти 700 км отремонтировать - это рост больше чем на 30% к уровню прошлого года. Активно занимаемся тем, чтобы убрать километры, требующие планового ремонта, на нашей инфраструктуре, повысить качество перевозок - это, пожалуй, основной момент, который сегодня мешает возить больше», - пояснял директор по коммерческой деятельности «Российских железных дорог» Алексей Шило. «Начиная с сентября, мы начнем чуть повышать (план - ИФ)», - добавлял он при этом. В августе погрузка выросла на 2% (до 3 млн 495,8 тыс. тонн), что соответствовало планам работы на этот месяц.

По итогам января-сентября погрузка увеличилась на 2,7%, до 962,3 млн тонн. При этом увеличилась отправка каменного угля (на 5,1%, до 276,3 млн тонн), нефти и нефтепродуктов (на 0,4%, до 175,9 млн тонн), железной и марганцевой руды (на 5%, до 86,5 млн тонн), черных металлов (на 9,9%, до 58,8 млн тонн) и их лома (на 1,3%, до 11,6 млн тонн), химических и минеральных удобрений (на 4%, до 44,2 млн тонн), лесных грузов (на 4%, до 34,7 млн тонн), зерна (на 36,9%, до 20 млн тонн), химикатов и соды (на 2,3%, до 19,8 млн тонн).

В то же время, на 6,1% сократилась погрузка строительных грузов (до 95,7 млн тонн), на 3,2% - промышленного сырья и формовочных материалов (до 26,5 млн тонн), на 7,2% - цемента (до 19,7 млн тонн), на 0,5% - цветной руды и серного сырья (до 15,2 млн тонн), на 2,3% - кокса (до 8,2 млн тонн). Грузооборот с начала 2018 г. составил 1,928 трлн тонно-километров (+4,4%), с учетом порожних рейсов вагонов - 2,454 3,6 трлн тонно-километров (+4,2%).

В целом в 2018 г. финансовый план компании предполагает рост погрузки на 1,8%. Однако еще весной статс-секретарь РЖД Анатолий Мещеряков говорил, что монополия ожидает увеличения этого показателя не менее чем на 2,2%. А.Шило же отмечал, что компания ожидает роста этого показателя в пределах 1,8-3%, называя первую цифру «консервативной», вторую - «оптимистичной».

В мае первый заместитель начальника центра фирменного транспортного обслуживания перевозчика Сергей Тугаринов говорил «Интерфаксу», что пока официальный прогноз по году не пересматривался. «По I полугодию посмотрим, как будет складываться (ситуация - ИФ), как мы этот прирост сможем обслужить. Сейчас же «окна» будут. «Окна» непростые в этом году», - говорил он.

В 2017 г. погрузка на сети «Российских железных дорог» выросла на 3,2%, до 1,261 млрд тонн, хотя при формировании финансового плана перевозчик также закладывал меньшую динамику - близкую к нулевой - и впоследствии несколько раз пересматривал прогноз в сторону повышения.
ИНТЕРФАКС; 2018.10.01; РОСТ «ДАЛЬНИХ» Ж/Д ПЕРЕВОЗОК ПАССАЖИРОВ В РФ В СЕНТЯБРЕ СОХРАНИЛСЯ НА УРОВНЕ ЛЕТНЕГО ПИКА

Перевозки пассажиров в поездах дальнего следования в России в сентябре 2018 г. увеличились на 6,9% по сравнению с тем же месяцем 2017 г., до 9,2 млн человек, сообщило ОАО «Российские железные дороги».
Рост «дальних» ж/д перевозок пассажиров в РФ в августе ускорился до 7% на фоне летнего пика перевозок. В июле ж/д перевозки пассажиров вернулись к привычной динамике после ЧМ по футболу, рост составил 5,6%, в июне на фоне Чемпионата мира по футболу темпы роста подскочили до 15,6%. В мае он составлял 7%, замедлившись, несмотря на майские праздники, в апреле - 11,1%. В марте рост также был двузначным - на уровне 14,3%, резко ускорившись на фоне длинного праздничного периода в начале месяца - после замедления в феврале до 5,5%. В период новогодних праздников в январе он составил 6,9%, в декабре - 8,5%, тогда как до этого в ноябре был на уровне 2,7%.
Пассажирооборот в сентябре 2018 г. составил 11,54 млрд пассажиро-километров (+5,3% к сентябрю 2017 г.). В том числе в пригородном сообщении пассажирооборот составил 2,93 млрд пассажиро-километров (+3,3%), в дальнем следовании - 8,61 млрд пассажиро-километров (+6%).
Всего за январь-сентябрь 2018 г. отправлено 854 млн пассажиров (+2,3% к январю-сентябрю 2017 г.), из них в дальнем следовании - 85,3 млн (+8,2%), в пригородном сообщении - 768,7 млн (+1,7%).
Пассажирооборот на сети ОАО «РЖД» с начала 2018 г. вырос на 5% по сравнению с аналогичным периодом прошлого года и составил 101 млрд пассажиро-километров. В том числе в пригородном сообщении пассажирооборот составил 24,4 млрд пассажиро-километров (+1,7%), в дальнем следовании - 76,6 млрд пассажиро-километров (+6,1%).
При этом в РЖД отмечают, что за январь-сентябрь 2018 г. по Московскому центральному кольцу (МЦК) перевезено почти 92,6 млн пассажиров (+18,4%), в том числе в сентябре совершено около 11,3 млн поездок (+10,9%).

ИНТЕРФАКС; 2018.10.01; РОСТ ТАРИФОВ РЖД НА ПЛАЦКАРТ И ОБЩИЕ ВАГОНЫ В 2019Г СОСТАВИТ НЕ БОЛЕЕ 3,9% - ФАС

Правление Федеральной антимонопольной службы (ФАС) России одобрило заявку ОАО «РЖД» и утвердило предельно допустимый темп роста тарифов на перевозку пассажиров в плацкартных и общих вагонах в дальнем следовании на уровне 3,9% с 1 января 2019 года.
Как говорится в сообщении антимонопольного ведомства, «ФАС России отмечает прогресс в решении задач обновления подвижного состава, повышения качества обслуживания потребителей».
«Также положительно оценивается увеличение глубины продаж билетов до 90 дней и гибкая политика скидок. Принятое тарифное решение позволит РЖД ускорить обновление подвижного состава и повысить конкурентоспособность железной дороги на рынке перевозок пассажиров», - отмечают в службе.
В 2018 году традиционная ежегодная индексация тарифов на пассажирские ж/д перевозки в дальнем следовании не проводилась. В ноябре 2017 года правительство РФ приняло решение сохранить тарифы в плацкарте в 2018 г на уровне 2017 г. С 1 января 2017 г. тарифы на перевозки пассажиров в плацкартных и общих вагонах поездов дальнего следования (так называемом «регулируемом сегменте») выросли также на 3,9%.
Также сообщалось, что индексация пассажирских железнодорожных тарифов в 2019 году составит 3,5% - такая величина указывалась в прогнозе министерства экономического развития РФ до 2024 г., с которым ознакомился «Интерфакс». При этом в более ранней версии макропрогноза индексация пассажирских ж/д тарифов с января 2019 года была указана на уровне 3,2%.
В 2019 - 2024 гг. индексация будет соответствовать темпам изменения тарифов на грузовые перевозки (без учета НДС). Данный ориентир установлен исходя из того, что основной входящей составляющей расходов для пассажирских перевозчиков является плата за пользование ж/д инфраструктурой, которая индексируется в соответствии с параметрами роста тарифов на грузовые ж/д перевозки, говорилось в документе.
Индексация тарифов на пассажирские ж/д перевозки в 2020-2021 гг. установлена на уровне 3,6% и 3,9% соответственно.

ИНТЕРФАКС; 2018.10.01; РЖД БУДУТ АКТИВНО ОБНОВЛЯТЬ ПАРК ПАССАЖИРСКИХ ВАГОНОВ НА ФОНЕ РОСТА СПРОСА НА ПЕРЕВОЗКИ - БЕЛОЗЕРОВ

«Российские железные дороги» сфокусируются на обновлении парка пассажирских вагонов на фоне роста спроса на перевозки.

«Мы понимаем, что в кратчайшие сроки мы должны, прежде всего, сосредоточиться на обновлении парка пассажирских вагонов. Он у нас достаточно старый - 20 лет, а нужно 10-12 лет. При этом каждый год у нас поступает новый подвижной состав с новым качеством», - заявил глава компании Олег Белозеров на встрече с президентом РФ Владимиром Путиным.

«Решения, которые направлены на обновление подвижного состава, приняты правительством. Надеюсь, что это в полной мере будет реализовано», - ответил президент.

По словам О.Белозерова, в 2018 г. холдинг планирует перевезти 1,13 млрд пассажиров. «Эта цифра - рекорд за последние 10 лет», - отметил он. По данным РЖД, в 2017 г. перевозки пассажиров выросли на 7,8%, до 1,118 млрд человек - в основном за счет роста в пригородном сообщении (на 8,5%, до 1,016 млрд пассажиров), тогда как в дальнем следовании этот показатель увеличился только на 0,8%, до 102,3 млн человек. Таким образом, рост пассажирских перевозок в 2018 г. ожидается на уровне 1,1%.

Кроме того, на встрече О.Белозеров отметил, что компания продолжит следить за издержками. «В этом году мы снижаем нашу себестоимость на 44 млрд (руб. - ИФ) и постоянно будем заботиться об этом направлении», - сказал он.

Как сообщалось ранее, в январе-сентябре 2018 г. было отправлено 854 млн пассажиров (+2,3% к январю-сентябрю 2017 г.), из них в дальнем следовании - 85,3 млн (+8,2%), в пригородном сообщении - 768,7 млн (+1,7%).

ИНТЕРФАКС; 2018.10.01; РЖД УТВЕРДИЛИ РЕШЕНИЕ ЭЛЕКТРИФИЦИРОВАТЬ ЛИНИЮ РТИЩЕВО-КОЧЕТОВКА, ОНА НАЧНЕТСЯ В 2019Г

Работы по электрификации участка Ртищево (Саратовская область) - Кочетовка (Тамбовская область) начнутся в начале 2019 года, сообщает официальное издание Юго-Восточной железной дороги (ЮВЖД, филиал ОАО «РЖД») со ссылкой на начальника ЮВЖД Сергея Задорина.
«Всё, что зависит от дороги, сделано для того, чтобы проект начал реализовываться. Сегодня можно с уверенностью сказать: электрификация участка Ртищево-Кочетовка протяженностью 265 км состоится. 20 августа в компании РЖД подписаны соответствующие документы, и в начале следующего года работы будут развернуты», - сообщил С.Задорин в интервью изданию.
По его словам, после завершения электрификации значительная часть грузопотока пойдет по новому направлению на Приволжскую железную дорогу, а далее - по вновь строящимся линиям в порты черноморского побережья и Тамани.
«При этом пассажирский поток будет отклоняться на Лиски, Россошь и уходить на Ростов-на-Дону и далее к курортам Черного и Азовского морей. Проще говоря, пассажирские и грузовые поезда не будут мешать друг другу», - уточнил С.Задорин.
Как сообщалось, электрификация участков Кочетовка-Ртищево протяженностью 265 км и Узловая (Тульская область) - Елец (Липецкая область) протяженностью 199 км позволит специализировать направление Москва-Ростов-Краснодар и далее до азово-черноморского побережья под ускоренное пассажирское движение. На участке Кочетовка-Ртищево это позволит создать преимущественно грузовой ряжский ход Рыбное - Ряжск (Рязанская область) - Кочетовка с выходом на Волжскую рокаду Саратов - станция им. Горького (Волгоград), а также повысить маршрутную скорость пассажирских поездов в направлении Саратова.
Предполагается увеличение к 2025 году грузового движения до 39 пар поездов в сутки на участке Ртищево-Тамбов и до 43 пар на участке Тамбов-Кочетовка - по сравнению с 16 и 19 пар в 2015 году, соответственно. Общий объем необходимых инвестиций оценивается в 15,8 млрд рублей, еще 7 млрд рублей нужны на обустройство внешнего электроснабжения. Срок реализации - 2018-2023 годы.
Также сообщалось, что при специализации линий существенно изменится технология обслуживания, прежде всего - движением, тягой и инфраструктурой. Кроме того, будет оптимизировано расположение грузовых и пассажирских локомотивных депо, увеличатся «плечи» перевозок, сократится количество смен локомотивных бригад в пути. Специализация направлений позволит беспрепятственно проводить тяжеловесные составы, а также значительно ускорить пассажирские поезда, курсирующие между центральной частью России и ее южными регионами.
Для специализации под пассажирское движение, в том числе на юг РФ, планируется и электрификация направления Ожерелье-Узловая-Елец. Стоимость проекта оценивается в 18,5 млрд рублей. Он позволит переключить 27 пар пассажирских составов с казанского на павелецкое направление Московской железной дороги и увеличить пропускную способность на участке Узловая-Елец до 65 пар. Заявленные компанией сроки реализации - 2018-2022 годы. Общая протяженность неэлектрифицированного участка Ожерелье-Елец составляет 305 км.

КОММЕРСАНТ; АНАСТАСИЯ ВЕДЕНЕЕВА, АНАТОЛИЙ ДЖУМАЙЛО; 2018.10.02; ПОРОЖНИЕ СПОРЫ; ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКОВ РАССОРИЛИ СКИДКИ

Как выяснил “Ъ”, Союз железнодорожных операторов (СОЖТ) предложил отменить тарифные преференции ОАО РЖД для инновационных вагонов. Против предсказуемо выступают в Объединении вагоностроителей (ОВС). Обе организации написали письма в ФАС, где в принципе поддерживают отмену тарифных скидок. Но достичь компромисса будет непросто – общего мнения по вопросу нет ни среди операторов, ни у грузоотправителей.
Глава СОЖТ Игорь Ромашов в письме (есть у “Ъ”) главе ФАС Игорю Артемьеву от 19 сентября предложил исключить особые тарифы на порожний пробег инновационных вагонов (с повышенной нагрузкой 25 тонн на ось) и обеспечить равные условия для полувагонов всех моделей. Тариф ОАО РЖД на порожний пробег инновационных полувагонов на 11–27% ниже, льготы есть с 2013 года у Тихвинского вагоностроительного завода ОВК, с 2014 года в меньшем объеме у Уралвагонзавода (УВЗ), с 2017 года – у «Алтайвагона».
Как отмечает Игорь Ромашов, инновагоны работают на дальних экспортных замкнутых маршрутах, не подхватывают попутные грузы и превратились в спецпарк для перевозок угля. Скидка ухудшает логистику, приводит к невывозу грузов из регионов, недополучению ОАО РЖД доходов, а по мере притока инновагонов и выбытия обычных ситуация усугубляется.
С этим не согласны в Объединении вагоностроителей. В письме Игорю Артемьеву от 27 сентября глава набсовета ОВС, заместитель гендиректора УВЗ Борис Мягков пишет, что предложения «владельцев старого парка» грубо нарушают закон о конкуренции и ставят под сомнения единые принципы тарифной системы. Господин Мягков пишет, что экономия эксплуатационных затрат ОАО РЖД на инновагонах в 2017 году превысила 7,4 млрд руб., а тарификация порожнего пробега не влияет на его объем: у Федеральной грузовой компании (ФГК, входит в ОАО РЖД) доля порожнего пробега за семь месяцев – 76% при 8,6% иннопарка, у СУЭК за восемь месяцев – 76% при доле 52%, у «Новотранса» и «ТалТЭК Транса» – 90% и 80% без инновагонов.
В ФАС сослались на интервью “Ъ” Игоря Артемьева от 25 сентября. Там он говорил, что ведомство настаивает на отмене скидок для инновагонов и повторной экспертизе экономического эффекта для ОАО РЖД. В Минпромторге отметили, что «вопрос идет не о тарифной скидке, а об экономически обоснованном тарифе». При этом у операторов и грузоотправителей однозначной позиции нет. В Первой тяжеловесной компании (ПТК) Сергея Генералова подчеркивают, что тарифы на порожняк снижены решениями ФСТ и ФАС, так как затраты ОАО РЖД при эксплуатации инновагонов меньше, чем по типовому парку, а при экспорте угля порожний пробег стремится к 100% независимо от типа вагонов. Глава совета директоров Globaltrans Сергей Мальцев говорит, что именно скидка сформировала рыночную нишу для инновагонов и ее отмена дестабилизирует рынок. Директор «Уралхим-Транса» Всеволод Ковшов отмечает, что компания закупает инновагоны, именно учитывая «тарифную опцию на порожний возврат», а ее отмена негативно отразится на темпах обновления парка.
Источник “Ъ” среди операторов отмечает, что эффект от скидок получают в первую очередь лизинговые компании госбанков и государственные вагоностроители (УВЗ принадлежит «Ростеху», ОВК – банку «Открытие», то есть ЦБ). Другой источник “Ъ” добавляет, что в условиях высокого спроса льготы для инновагонов избыточны, а методика расчета скидок «абсолютно непрозрачна». Вагоностроители лоббируют и рост тарифов на порожний пробег для стандартных вагонов, подчеркивает он.
На отмене тарифных льгот настаивали в «Русской стали», отмечая, что для металлургов привлечение инновагонов «не только невыгодно, а зачастую невозможно» (см. “Ъ” от 11 сентября). В НЛМК “Ъ” сообщили, что «инновационность» вагонов условна и сводится к базовым параметрам, они на 20–30% дороже типовых, что не окупается грузоподъемностью, и получается, что их производитель забирает скидку в виде пониженного тарифа себе. Работа с инновагонами затруднена при монополизации рынка несколькими производителями и отсутствии этих вагонов на свободном рынке, говорят в НЛМК, призывая уравнять тарифы.
Эксперты скорее согласны со сторонниками скидок. С инновагонами ОАО РЖД только на снижении расходов на содержание пути и локомотивной тяге экономит 6,5–7 млрд руб. в год, подтверждает глава «Infoline-Аналитики» Михаил Бурмистров. Развитие инфраструктуры между Кузбассом и Дальним Востоком предполагает инвестиции в 8,5 млрд руб. на 1 млн тонн нового груза в год, а инновагоны снижают эти затраты до 6,5–7 млрд руб. Учитывая, что к 2025 году провозную способность БАМа и Транссиба необходимо увеличить на 95 млн тонн, отмечает эксперт, инновационный парк может сэкономить ОАО РЖД и бюджету более 170 млрд руб.

https://www.kommersant.ru/doc/3758390
ИЗВЕСТИЯ; ЕГОР СОЗАЕВ-ГУРЬЕВ; 2018.10.02; СКОРОЕ ОБНОВЛЕНИЕ; ГЛАВА РЖД ДОЛОЖИЛ ПРЕЗИДЕНТУ О РЕКОРДАХ И ПЛАНАХ ПО РАЗВИТИЮ КОМПАНИИ

Программа по обновлению подвижного пассажирского состава «Российских железных дорог» должна быть выполнена в полной мере. Об этом президент России заявил на встрече с руководителем РЖД Олегом Белозеровым. От успехов компании в значительной степени зависит и успех всей экономики страны, подчеркнул Владимир Путин. В будущем средний возраст вагонов будет сокращен с 20 до 10–12 лет, заверил глава РЖД. Во время встречи в Ново-Огарёво Олег Белозеров также доложил главе государства о рекордных показателях, которых добилась компания. По его словам, РЖД впервые удалось выйти на объем грузооборота выше, чем в Советском Союзе. Более того, по итогам 2018 года «Российские железные дороги» планируют перевезти 1 млрд 130 млн человек.
Открывая встречу, президент поздравил гендиректора РЖД и весь коллектив компании с 15-летним юбилеем и отметил важность ее работы для всей страны.
– РЖД – одна из системообразующих для нашей экономики компаний, если не сказать, одна из самых главных в этом смысле, – сказал глава государства. – На ее плечах огромная ответственность за состояние экономики страны. Это не только инфраструктурная монополия – это больше чем просто перевозчик: она обеспечивает нормальное функционирование всей экономики. Поэтому от ее успехов в значительной степени зависит успех всей экономики нашей страны.
Новому руководству компании удалось выстроить работу так, что сегодня рост производительности труда по темпам опережает увеличение уровня заработной платы, отметил Владимир Путин. Это является хорошим примером для других отраслей, подчеркнул глава государства.
По словам Олега Белозерова, сегодня одной из главных задач компании является обновление парка пассажирских вагонов.
– Он у нас достаточно старый – 20 лет, а нужно 10–12 лет. При этом каждый год у нас поступает новый подвижной состав с новым качеством, – рассказал гендиректор РЖД.
– Решения, которые направлены на обновление подвижного состава, приняты правительством. Надеюсь, что это в полной мере будет реализовано, – напомнил российский лидер.
Магистральный план уже сформирован, и работа будет вестись в полном соответствии с принятыми решениями, доложил Олег Белозеров. 
К 15-летнему юбилею преобразования Министерства путей сообщения в РЖД компания подошла с целым рядом рекордных показателей. Так, в этом году планируется перевезти 1,13 млрд пассажиров – это рекорд за последние 10 лет. По программе «Дневной экспресс» зафиксирован рост пассажиропотока более чем на 20%, а объемы перевозок в двухэтажных вагонах в 2018 году выросли почти на 40%.
– Перевозка пассажиров – более 8% в дальнем следовании, – продолжил глава РЖД. – Это означает, что пассажиры готовы пользоваться услугами железнодорожного транспорта, несмотря на то, что есть и другие виды транспорта, чувствуют, что сейчас комфорт и уют, который создает компания, дает возможность удобно передвигаться.
Вторая, не менее важная составляющая работы РЖД – грузоперевозки. По словам Олега Белозерова, в нынешнем году компании удалось установить абсолютный рекорд и на этом направлении, выйдя на объем грузооборота выше, чем в Советском Союзе. 
– Тарифный грузооборот прибавил 4,4%, почти на 3% увеличилась погрузка, – сообщил гендиректор РЖД. – Очень хорошо работает направление в части наших российских портов. Есть несколько цифр – это транзитные перевозки, на что вы постоянно обращаете внимание, контейнеры с 2004 года выросли в 2,5 раза, а экспортные перевозки в части российских портов – в 1,8 раза.
Еще один рекорд – пассажиропоток на Московском центральном кольце. Несколько дней назад за сутки по МЦК проехало более 460 тыс. человек, привел данные Олег Белозеров.
– Самая главная ценность у нас – это человеческий капитал, это наши люди. И в этом году производительность труда больше 6%. Основным документом у нас является коллективный договор, незыблемо исполняется в последнее время, – рассказал руководитель РЖД. – Практически регулярно мы индексируем заработную плату. В этом году заработная плата увеличилась более чем на 10% к предыдущему году, и другие составляющие коллективного договора неукоснительно исполняются. Это в том числе жилищная политика – мы помогаем покупать квартиры, – это отдых, оздоровление, это в том числе дети – мы строим детские железные дороги, мы открываем кванториумы. Мы понимаем, что эта забота вернется к нам в дальнейшем, дети повзрослеют и придут к нам на железную дорогу.
Компания активно расширяет сотрудничество с малым и средним бизнесом: по словам Олега Белозерова, в этом году число позиций, по которым РЖД заключает контракты с предпринимателями указанных категорий, возросло с 254 до почти 17 тыс.
В завершение встречи глава компании заверил, что «Российские железные дороги» готовы выполнить все задачи, которые поставил президент.
https://iz.ru/795192/egor-sozaev-gurev/skoroe-obnovlenie
На ту же тему:

https://rg.ru/2018/10/01/putin-nazval-rzhd-primerom-dlia-drugih-otraslej.html
ВЕДОМОСТИ; ВЛАДИМИР ШТАНОВ, ПОЛИНА ТРИФОНОВА; 2018.10.02; ОБЪЕДИНЕНИЕ ПОЕЗДОВ ЮЖНЫХ НАПРАВЛЕНИЙ МОЖЕТ ПОМЕШАТЬ ПРОЕКТУ МОСКОВСКИХ ЦЕНТРАЛЬНЫХ ДИАМЕТРОВ; УВЕЛИЧЕНИЕ ЧИСЛА ПОЕЗДОВ НА ПАВЕЛЕЦКОМ НАПРАВЛЕНИИ НЕ ПОЗВОЛИТ ОРГАНИЗОВАТЬ ТАКТОВОЕ ДВИЖЕНИЕ ЭЛЕКТРОПОЕЗДОВ МЦД

Планируемый РЖД перенос пассажирских поездов южных направлений с рязанского и курского на павелецкое направление (сейчас обсуждается ТЭО проекта) затруднит пассажирское движение на Московском транспортном узле (МТУ) в пиковые часы и помешает проекту создания Московских центральных диаметров (МЦД), предупреждает совет потребителей РЖД. «Ведомости» ознакомились с экспертным заключением совета по итогам заседания 26 сентября (его достоверность подтвердили два источника, близких к совету).
Увеличение числа поездов на павелецком направлении не позволит организовать тактовое движение электропоездов в этом же направлении по проекту МЦД-7, поясняется в документе. Для сравнения: на первых двух МЦД интервал между поездами планируется в пределах 5–6 минут. Кроме того, «из-за дефицита путей на станции Москва-Павелецкая будет невозможно осуществить прием возрастающего количества поездов», говорится в экспертном заключении. Совет рекомендует внести в комплексный проект развития МТУ мероприятия по развитию инфраструктуры павелецкого направления, «которые обеспечат выполнение запланированных к 2025 г. объемов пригородного и дальнего пассажирского движения».
О планах сконцентрировать до 2025 г. в одном направлении все южные поезда и сделать для них базовым Павелецкий вокзал сообщал в начале сентября РБК. Для этого понадобится электрифицировать два участка железных дорог, что обойдется в 100 млрд руб. Издание также напомнило о планах РЖД реконструировать Павелецкий вокзал, которые оценивались в сумму до 1,6 млрд руб. Представитель РЖД тогда комментировал, что в ТЭО шла речь о переводе направления Москва – Ожерелье – Елец – Грязи на преимущественно пассажирское сообщение. Это позволит при минимальных вложениях увеличить скорость движения поездов, сократить время в пути, увеличить пропускную способность линии, пояснял он. Для этого и необходима электрификация участков Ожерелье – Узловая – Елец и Ртищево – Кочетовка. «В перспективе на период до 2030 г. объем движения пассажирских поездов на этом участке (Москва – Ожерелье – Елец – Грязи. – «Ведомости») может увеличиться с 17 до 65 пар поездов в сутки», – отмечал представитель РЖД.
Пока принято решение о запуске двух МЦД по маршрутам Одинцово – Лобня и Нахабино – Подольск – они заработают в конце 2019 – начале 2020 г., напоминает представитель департамента транспорта Москвы. «Что касается других направлений, в настоящий момент совместно с РЖД мы проводим проектирование для определения их стоимости и целесообразности. Только после окончания этой работы будет ясно, какие еще диаметры и когда будут организованы», – указывает он. Делать какие-либо выводы о влиянии перегруппировки пассажирских поездов с рязанского и курского направлений на павелецкое на текущие планы по реализации проекта МЦД преждевременно: официальные обращения и ТЭО данного проекта отсутствуют, замечает представитель.
Планы по перевозке

«Мы планируем увеличение транспортной работы, МЦД – это тактовое движение с минимальными интервалами. В целом мы говорим о 85–90 млн пассажиров по четырем направлениям в рамках проектов МЦД-1 и МЦД-2», – заявил гендиректор Центральной пригородной пассажирской компании Максим Дьяконов 4 июня 2018 г.
Сохранить нормальное пассажирское движение на павелецком направлении после перегруппировки поездов южных направлений можно за счет расширения инфраструктуры, строительства дополнительных путей, комментирует заместитель гендиректора Института проблем естественных монополий Владимир Савчук. Второй вариант – сформировать график движения так, чтобы поезда дальнего следования не пересекались с электричками и приходили на Павелецкий вокзал и уходили с него ночью, но это создаст неудобства пассажирам и снизит конкурентоспособность железнодорожного сообщения. Остается вопрос достаточности путевого развития Павелецкого вокзала. Третий вариант – отмена части электричек на павелецком направлении, но тут пострадают интересы жителей Московской области и снизятся доходы перевозчика, добавляет Савчук. «Оптимальное решение будет зависеть от детальной информации по проекту РЖД, которую ожидают эксперты», – констатирует он.
«Совет потребителей адекватно оценил риски, связанные с одновременной реализацией проекта МЦД-7 и перегруппировкой поездов на павелецкое направление, – комментирует гендиректор «Infoline-аналитики» Михаил Бурмистров. – На текущей стадии подготовки проектов у РЖД есть возможность предусмотреть дополнительные инвестиции в развитие путевого хозяйства станции Москва-Павелецкая и таким образом синхронизировать реализацию всех этих проектов».
Представитель Минтранса России переадресовал вопросы в РЖД. Представитель РЖД от комментариев отказался. Представители министерства транспорта и дорожной инфраструктуры Московской области и Центральной ППК (крупнейший в России оператор электричек, работающий в Москве, Московской области и соседних регионах) на вопросы «Ведомостей» не ответили.

https://www.vedomosti.ru/business/articles/2018/10/02/782527-poezdov
РИА НОВОСТИ; 2018.10.01; В ИРКУТСКОЙ ОБЛАСТИ ЛОКОМОТИВ СБИЛ ДВУХ ДЕТЕЙ

Локомотив сбил двух детей в Иркутской области на Восточно-Сибирской железной дороге, один из них скончался, возбуждено уголовное дело, сообщает Восточно-Сибирское следственное управление на транспорте СК РФ.
По данным СК, инцидент произошел днем 1 октября на перегоне Новобратск – Тепловая Восточно-Сибирской железной дороги.
«Одиночным локомотивом травмированы два несовершеннолетних 2007 и 2009 годов рождения. В результате происшествия один ребенок погиб на месте, второй доставлен в близлежащее медицинское учреждение»,- говорится в сообщении.
Отмечается, что по данному факту возбуждено уголовное дело о нарушении правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта.

https://ria.ru/incidents/20181001/1529724887.html
ИНТЕРФАКС-СИБИРЬ; 2018.10.01; ПОЖАРНЫЕ ПОТУШИЛИ ЦЕХ ПО ПРОИЗВОДСТВУ ПЕНОПЛАСТА В ПОРТУ ИРКУТСКА

Ликвидирован пожар в Иркутском речном грузовом порту, где в понедельник загорелся цех по производству пенопласта, сообщили агентству «Интерфакс-Сибирь» в пресс-службе Главного управления МЧС по региону.

«Информация о пожаре, произошедшем сегодня в двухэтажном кирпичном производственном здании на улице Сурнова, поступила в 14:49 (по местному времени) от очевидцев. Пожар был локализован на площади 500 кв. м в 15:35, в 16:20 ликвидировано открытое горение», - сообщил сотрудник пресс-службы.

В настоящий момент, по его словам, проводится проливка и разбор сгоревших конструкций цеха. После завершения работ к обследованию места пожара приступят эксперты пожарной испытательной лаборатории для установления причин возгорания.

Ранее сообщалось, что цех по производству пенопласта загорелся в понедельник на берегу реки Ангары в предместье Марата в Иркутске, по адресу улица Сурнова, 29, где находится Иркутский грузовой речной порт, принадлежащий Восточно-Сибирскому речному пароходству (ВСРП).

Пожар был локализован на площади 500 кв. метров. Погибших и пострадавших нет. Общая площадь горящего двухэтажного кирпичного здания - 1 тыс. 250 кв. метров.

Сообщалось также, что по данным ВСРП пожар произошел в находящемся в аренде здании.

ИНТЕРФАКС; 2018.10.01; МОРПОРТ «АЗОВ» В ЯНВАРЕ-СЕНТЯБРЕ УВЕЛИЧИЛ ПЕРЕВАЛКУ ГРУЗОВ НА ТРЕТЬ, ДО 10,2 МЛН Т

Морской порт «Азов» в январе-сентябре 2018 года увеличил перевалку грузов на 34,6% по сравнению с показателем аналогичного периода прошлого года, до 10,2 млн тонн, сообщили «Интерфаксу» в руководстве порта.

В том числе, объем перевалки грузов на терминалах действующих в порту стивидорных компаний вырос на 45,3% и составил 8,3 млн тонн.

За 9 месяцев через акваторию порта проследовало 14 тыс. 256 судов (рост на 26,4%).

Порт «Азов» расположен на линии 9-го интермодального коридора, предназначенного для переброски грузов с севера на юг и работы с грузопотоками Балкано-Дунайского и Средиземноморского направлений. Порт работает в условиях круглогодичной навигации, принимает суда типа «река-море» грузоподъемностью до 5 тыс. тонн.

В настоящее время в морском порту «Азов» действуют 10 стивидорных компаний, крупнейшей из которых является ООО «Азовский морской порт».

ИНТЕРФАКС; 2018.10.01; РФ В СЕНТЯБРЕ ЭКСПОРТИРОВАЛА ПОЧТИ 5,1 МЛН Т ЗЕРНА, ПРОГНОЗ НА ОКТЯБРЬ - 4,7 МЛН Т - ЭКСПЕРТ

Россия в сентябре экспортировала почти 5,1 млн тонн зерна, сообщил «Интерфаксу» руководитель аналитического центра АО «Русагротранс» Игорь Павенский.
По его словам, это ниже показателя августа текущего года (5,35 млн тонн), но больше, чем в сентябре прошлого года (4,93 млн тонн). В том числе экспорт пшеницы составил 4,45 млн тонн (август 2018 года - 4,7 млн тонн, сентябрь 2017 года - 4,09 млн тонн).
В то же время вывоз ячменя и кукурузы сокращается как к августу этого года, так и к сентябрю 2017 года. Причина - снижение валовых сборов этих культур. Так, экспорт ячменя в сентябре составил 0,48 млн тонн против 0,59 млн тонн в августе и 0,56 млн тонн в сентябре 2017 года, кукурузы - 95 тыс. тонн по сравнению со 100 тыс. тонн в августе и 264 тыс. тонн в сентябре 2017 года.
По данным аналитического центра, экспорт в сентябре 2018 года через 4 глубоководных порта (Новороссийск, Туапсе, Тамань и Кавказ) составил 3,9 млн тонн (76% от общего экспорта) по сравнению с 4,28 млн тонн в августе и 3,56 млн тонн в прошлом году.
Как считает И.Павенский, сокращение вывоза зерна в сентябре по отношению к прошлому месяцу произошло из-за существенного снижения экспортных цен с поставкой в сентябре с $232 за тонну до $210 к середине месяца.
По его прогнозу, в октябре 2018 года экспорт может составить 4,7 млн тонн против 4,75 млн тонн годом ранее.

ИНТЕРФАКС; 2018.10.01; ФАС ПРИВЛЕКЛА РОСНЕФТЬ К РАССМОТРЕНИЮ ДЕЛ ПО ТАРИФАМ НМТП И ПРИМОРСКОГО ТОРГОВОГО ПОРТА
Комиссия Федеральной антимонопольной службы (ФАС) по рассмотрению дел о нарушении антимонопольного законодательства ПАО «Новороссийский морской торговый порт» (MOEX: NMTP) (НМТП) и ООО «Приморский торговый порт» привлекла в качестве заинтересованного лица НК «Роснефть» (MOEX: ROSN) для получения дополнительных материалов и доказательств.
По сообщению ведомства, нарушения законодательства выразились в установлении и поддержании монопольно высоких цен на услуги по перевалке руды, удобрений, контейнеров, черных и цветных металлов, нефти и нефтепродуктов.
«Роснефть» до 24 октября должна представить позицию по существу рассматриваемого дела.
Рассмотрение обоих дел назначено на 1 ноября.
Государство владеет 20% акций НМТП, контролирует одну из крупнейших в России стивидорных групп паритетное СП «Транснефти» (MOEX: TRNF) и группы «Сумма» - Novoport Holding (50,1% акций). Отдельно «Транснефти» через «дочку» принадлежит еще 10,5%, «Сумме» - 2,75%. Пакет в размере 5,3% находится в управлении ОАО «РЖД». Активы «Новороссийского морского торгового порта» расположены в Новороссийске, Приморске и Балтийске.
РИА НОВОСТИ; 2018.10.01; МОРСКИЕ СКОРОСТНЫЕ ПЕРЕВОЗКИ В КРЫМУ ПРИОСТАНОВИЛИ ДО СЛЕДУЮЩЕГО СЕЗОНА

Морские скоростные перевозки судном на подводных крыльях класса «Комета 120М» между Севастополем и Ялтой приостановлены до навигации 2019 года, сообщил глава ГУП «Крымские морские порты» Алексей Волков.
Старт регулярному сообщению по маршруту Севастополь – Ялта – Севастополь 30 июля дал премьер-министр России Дмитрий Медведев. Первый рейс по маршруту Севастополь – Ялта был совершен 1 августа, в день судно, названное «Севастополь», совершало два оборотных рейса.
«Судно на подводных крыльях «Севастополь» вчера сделало последний рейс в этом сезоне. Перевезено на «крыльях» 22,2 тысячи пассажиров за период с 1 августа до 1 октября. С сегодняшнего дня скоростные перевозки приостановлены до навигации 2019 года», – написал Волков на своей странице в Facebook.
По его словам, если в следующем году флот суден на подводных крыльях будет увеличен, то это позволит расширить сеть маршрутов.
РБК; АЛИНА ФАДЕЕВА, ЛЮДМИЛА ПОДОБЕДОВА; 2018.10.02; ВАРАНДЕЙСКОЕ ЭХО ДОЛЕТЕЛО ДО ФАС
«Дочка» «Роснефти» пожаловалась на ЛУКОЙЛ в Федеральную антимонопольную службу (ФАС): по ее мнению, крупнейшая частная нефтяная компания, пользуясь монопольным положением, установила неоправданно высокие ставки на перевалку нефти на своем Варандейском терминале. Об этом РБК рассказали два источника, близкие к совместному предприятию этих двух компаний – «Башнефть-Полюс» – и ЛУКОЙЛу.
«Башнефть», подконтрольная «Роснефти», и «Башнефть-Полюс» (у «Башнефти» – 75,1%, у ЛУКОЙЛа – 24,9%) действительно обратились в регулирующие органы с заявлением, подтвердил РБК представитель «Роснефти». Эти две компании попросили проверить экономическую обоснованность цены, установленной за перевалку нефти через терминал Варандей. Такие действия направлены на защиту интересов всех акционеров «Башнефть-Полюс», в том числе и самого ЛУКОЙЛа, указывает представитель «Роснефти». Именно «Башнефть-Полюс» должна являться центром прибыли для участников этого СП, сказал он.
Один из источников РБК сказал, что жалоба на ЛУКОЙЛ была подана еще летом, но первые слушания пройдут на следующей неделе, 1 октября. Эту дату подтверждает еще один собеседник РБК, близкий к ЛУКОЙЛу. Представитель ФАС не ответил на запрос РБК, представитель ЛУКОЙЛа отказался от комментариев.​
Спорная ставка
«Роснефть» и ЛУКОЙЛ спорят о ставке перевалки через терминал Варандей в Арктике, принадлежащий ЛУКОЙЛу, с начала 2017 года. Это произошло после того, как «Роснефть» купила контрольный пакет «Башнефти» и стала партнером ЛУКОЙЛа в СП «Башнефть-Полюс», которое разрабатывает месторождения им. Требса и Титова на севере Ненецкого автономного округа. Стоимость отгрузки крайне важна для «Роснефти», так как «Башнефть-Полюс» продает всю нефть трейдеру ЛУКОЙЛа Litasco по цене, из которой вычитается ставка на перевалку, объяснили РБК два источника РБК, близкие к акционерам СП.
Варандей – единственно возможный пункт отгрузки нефти с месторождений им. Требса и Титова с запасами около 140 млн т (данные на конец 2015 года). Они находятся слишком далеко от магистрального трубопровода «Транснефти» и не подключены к трубе. Ставка на перевалку нефти на Варандее составляет $38 за тонну, рассказывали РБК источники, близкие к акционерам «Башнефть-Полюс». Это выше среднерыночных $2–3 за тонну, но может быть оправдано конструкцией терминала. Варандейский отгрузочный причал стоимостью в $1,1 млрд стоит во льдах в 21 км от берега: прибрежная зона оказалась слишком мелководна для танкеров. Этот причал работает круглогодично. «Мы считаем, что сегодня это объективные затраты, ведь Варандей – уникальный объект, который работает в Арктике. Это не просто терминал, это технологический объект, который делает доподготовку, в том числе и нефти. Плюс здесь идет смешение – блендинг нефти», – говорил в интервью «Коммерсанту» в декабре 2017 года совладелец ЛУКОЙЛа Вагит Алекперов.
В конце 2016 года, уже после перехода под контроль «Роснефти», «Башнефть-Полюс» заключила с Litasco новый контракт на продажу нефти с учетом старой ставки на перевалку, но стороны договорились пересмотреть условия в первые три месяца 2017 года, рассказывали источники РБК. Компании обсуждали множество вариантов: ЛУКОЙЛ предлагал скидку в $10 на тонну и просил заключить долгосрочный контракт, «Роснефть» просила скидку в $20 на тонну, но отказывалась заключать такой контракт, добавляли они. «Роснефть» даже задумалась о строительстве трубы к магистральному трубопроводу «Транснефти» Уса – Ухта – Ярославль, чтобы избавиться от зависимости от терминала ЛУКОЙЛа. Но труба обошлась бы компании слишком дорого (около 5 млрд руб.), а стройка заняла бы два-три года, этот вариант был отвергнут, говорили источники РБК. В конце концов «Роснефть» сократила в два раза добычу на месторождениях им. Требса и Титова, снизив отгрузку и платежи в адрес Litasco. Сама компания объясняла решение договоренностями России с ОПЕК об ограничении добычи. Но после того как участники соглашения фактически договорились об отмене ограничений, «Башнефть-Полюс» не восстановила добычу в прежнем объеме, рассказывали собеседники РБК. За семь месяцев 2018 года «Башнефть-Полюс» добыла 637 тыс. т нефти, сообщал «Интерфакс» со ссылкой на ЦДУ ТЭК. В прошлом году компания добыла 2 млн т.
Спорный вопрос с 2017 года обсуждается на совместной группе двух компаний, которую возглавляет первый исполнительный вице-президент ЛУКОЙЛа Равиль Маганов и вице-президент «Роснефти» Андрей Шишкин, рассказывал «Коммерсанту» Алекперов. Но решения до сих пор не найдено. ФАС может попытаться установить справедливый тариф для Варандея, но сделать это будет крайне сложно: условия уникальные, с чем их сравнивать – непонятно, говорит аналитик Raiffeisenbank Андрей Полищук. В 2011 году «Башнефть» получила лицензию на месторождения им. Требса и Титова вблизи участков ЛУКОЙЛа с уже построенной инфраструктурой, напоминает он.
«Конфликт можно решить путем продажи доли «Роснефти» в «Башнефть-Полюс» ЛУКОЙЛу, у которого есть свободные средства, но обеспеченность запасами значительно ниже, чем у «Роснефти», – полагает Полищук. ЛУКОЙЛ может довольно дорого заплатить исходя из оценки совместного предприятия в $2 млрд, считает он. Но «Роснефть», как правило, не продает контроль в добычных проектах, напоминает эксперт. Если госкомпания сама выкупит долю ЛУКОЙЛа, ей все равно придется договариваться о стоимости инфраструктурных услуг, заключает он. Представитель «Роснефти» не комментирует возможность продажи доли в «Башнефть-Полюс».
Штаб «Роснефти»
Несколько недель назад «Роснефть» создала специальный штаб по взаимодействию с ЛУКОЙЛом, рассказали РБК два человека, близкие к обеим компаниям. Он должен согласовывать любые операции структур «Роснефти» с этой компанией, говорит источник, близкий к «Роснефти». Правильнее называть структуру не штабом, а специальной рабочей группой, она создана в первую очередь для того, чтобы добиться снижения ставки на перевалку на Варандее, утверждает источник, близкий к ЛУКОЙЛу. «Вопросы, которые поднимает «Роснефть», слишком глобальны и остры, чтобы их решали на местах между собой «ЛУКОЙЛ-Транс», «Башнефть-Полюс» и Litasco, объясняет он. На вопрос о функционале штаба представитель «Роснефти» порекомендовал «адекватней воспринимать реальность», добавив, что «никаких штабов не существует».

https://www.rbc.ru/newspaper/2018/10/01/5bab66a69a79473386a34142
РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА; АЛЕНА УЗБЕКОВА; 2018.10.02; ОБЕЩАЮТ СТАМБУЛ И ВАРНУ; СТРАНЫ ЧЕРНОГО МОРЯ ХОТЯТ ЗАПУСТИТЬ РЕГУЛЯРНЫЙ КРУИЗ

Документ может появиться до наступления летнего сезона 2019 года, не исключил мэр Сочи Анатолий Пахомов. В Сочи прошла встреча делегаций черноморских городов Турции и болгарской Варны, есть положительные результаты переговоров, отметил Анатолий Пахомов. «Сейчас созданы две рабочие группы. Первая состоит из туроператоров Сочи, России, Турции, Болгарии, скорее всего подключится и Грузия. Эта группа должна отработать взаимодействие. Вторая рабочая группа - это руководители морских портов, прежде всего Стамбула и Сочи», - рассказал журналистам Анатолий Пахомов.
Как рассказал «РГ» вице-президент Российского союза туриндустрии (РСТ) Юрий Барзыкин, перспективы у черноморских трансграничных круизов огромные. Однако попытка двухлетней давности запустить такой рейс не увенчалась успехом в первую очередь из-за отсутствия должного правового обеспечения. «Сейчас, чтобы запустить такой круиз, а скорее всего он рано или поздно будет запущен, надо решить два вопроса. Во-первых, урегулировать все правовые моменты. Во-вторых, найти судно, которое бы занималось такой перевозкой».
Особых визовых сложностей для организации черноморского круиза нет. У России безвизовый режим с Турцией и Грузией. «Визы нужны только в Болгарию. Но здесь паритетно можно использовать российский механизм, позволяющий иностранным туристам, прибывающим круизными судами, находиться без виз на нашей территории 72 часа», - отметил эксперт.
Что касается судна, подходящего для таких маршрутов, то его можно просто купить или зафрахтовать. «Это должно быть хорошее, надежное, комфортное судно. Кроме того, надо просчитать экономику - сезон в Черном море относительно непродолжительный, поэтому в холодное время года это судно может выполнять круизы по Средиземноморью», - сказал Юрий Барзыкин.
Эксперт добавил, что в любом случае, если все правильно организовать, такие круизы будут пользоваться спросом. Тем более сейчас есть тенденция растущего спроса на трансграничные туры, когда путешественники хотят за одну поездку посмотреть несколько стран. Такую возможность как раз дают круизы.
Япония с 1 октября этого года вводит облегченный визовый режим для тургрупп из России.
Россияне будут получать одноразовые визы на срок не более 30 дней. Но касается это только тех, кто едет в страну в составе туристических групп и по пакетным турам. Поездки должны быть заранее запланированы, а сами туры сформированы в Японии туркомпаниями, которые ведут деятельность в России. Для получения визы надо иметь паспорт и заявление. Пока турпоток из России в Японию небольшой - 80 тысяч человек в год. Но за год он вырос на 40 процентов.

https://rg.ru/2018/10/01/kruiznyj-marshrut-soedinit-kurorty-chernogo-moria.html
ИНТЕРФАКС; 2018.10.01; «ПОБЕДА» ОТКАЗАЛАСЬ ОТ ДОПУСКОВ К РЕЙСАМ В ИРЛАНДИЮ

Авиакомпания «Победа» отказалась от допусков к регулярным рейсам Москва - Дублин, свидетельствуют материалы по итогам заседания профильной комиссии при Минтрансе РФ.

Допуск позволял организовать полеты в столицу Ирландии до четырех раз в неделю.

Ранее о запуске этой зимой ежедневных рейсов в Дублин сообщила материнская компания «Победы» - «Аэрофлот» (MOEX: AFLT).

Кроме того, «Победа» отказалась от допуска к рейсам Москва - Гомель, который получила еще весной. Сообщалось, что компания получила разрешение на полеты от авиавластей Белоруссии, но рейс в результате так и не открыла. Вместо «Победы» с июня на маршрут встала S7 Airlines, запустившая три рейса в неделю.

Согласно опубликованным Росавиацией материалам, «Победа» также отказалась от допусков к маршрутам Самара - Алма-Ата, Минеральные Воды - Гюмри и Краснодар - Гюмри.
RNS; 2018.10.01; «САРАТОВСКИЕ АВИАЛИНИИ» ВЫПЛАТИЛИ ТРИ ЧЕТВЕРТИ СВОЕГО ДОЛГА ПЕРЕД ПАССАЖИРАМИ

Авиакомпания «Саратовские авиалинии» выплатила 344,9 млн рублей компенсации за авиабилеты, что составляет 76% от суммы общей задолженности, сообщает компания.
«По состоянию на 28.09.2018 года произведен возврат на общую сумму 344 900 714 рублей за 50 934 билета пассажирам, купившим авиабилеты на летний период 2018 года. За неделю выплачено более 11 млн. рублей», – говорится в сообщении «Саратовских авиалиний».
В августе компания заявляла, что общая задолженность перед пассажирами составлял 451 млн рублей.
11 февраля самолет Ан-148 «Саратовских авиалиний» потерпел крушение в Подмосковье. На борту находились 65 пассажиров и 6 членов экипажа. Все они погибли. После авиакатастрофы Росавиация провела внеплановую проверку авиакомпании и выявила ряд нарушений. Сертификат эксплуатанта авиаперевозчика был аннулирован 31 мая.

https://rns.online/transport/Saratovskie-avialinii-viplatili-tri-chetverti-svoego-dolga-pered-passazhirami-2018-10-01/
ИНТЕРФАКС; 2018.10.01; РОСАВИАЦИЯ ПОДАЛА В СУД НА ГЕНПОДРЯДЧИКА МОДЕРНИЗАЦИИ СИСТЕМЫ ВОЗДУШНОГО ДВИЖЕНИЯ

Росавиация подала в Московский арбитражный суд иск к АО «Концерн воздушно-космической обороны «Алмаз-Антей».
Заявление принято к производству 25 сентября, указано на сайте судебной картотеки. В нем истец просит обязать ответчика «устранить недостатки», какие именно - не уточняется. Предварительное заседание по иску назначено на 14 ноября.
Принадлежащий Росимуществу «Алмаз-Антей» является генподрядчиком модернизации системы воздушного движения в России, за которую отвечает Росавиация. Этот статус компания получила в 2008 году на основании указа президента РФ. В рамках программы требовалось ввести 13 укрупненных центров управления воздушным движением, 100 метеорологических радиолокаторов, 26 поисково-спасательных центров.
Завершить строительство объектов нужно было в 2015 году, но впоследствии срок был сдвинут на 2020 год. Аудиторы Счетной палаты РФ указывали на некачественную и медленную работу подрядчика и плохую организацию расходования бюджетных средств заказчика.
Одним из крупнейших проектов программы было строительство нового центра управления полетами в Московском авиаузле: его ввод планировался на конец 2013 года, а в результате состоялся только в конце 2017-го. Из-за неоднократного переноса сроков с «Алмаз-Антеем» судилось подведомственное Росавиации ФГУП «Госкорпорация по ОрВД».
В начале этого года Росавиация упрекнула «Алмаз-Антей» в срыве сроков оснащения системами навигации ряда аэропортов РФ, в том числе московского «Внуково», Екатеринбурга, Краснодара, Уфы.

ИНТЕРФАКС; 2018.10.01; ВЛАСТИ ВОЛОГОДСКОЙ ОБЛАСТИ ВНОВЬ ПОПЫТАЮТСЯ НАЙТИ ПОДРЯДЧИКА РЕКОНСТРУКЦИИ АЭРОПОРТА ВЕЛИКОГО УСТЮГА

Комитет госзаказа Вологодской области вновь объявил конкурс с ограниченным участием по выбору подрядчика на реконструкцию аэропорта в Великом Устюге, следует из материалов госзакупок.
Максимальная цена контракта теперь составляет 1,082 млрд рублей. При этом в пресс-службе правительства Вологодской области «Интерфаксу» уточнили, что актуальный лимит финансирования по реконструкции объекта составляет 1,122 млрд, так как в максимальную цену контракта не входит ведение авторского надзора и услуги по разработке проектной документации лесного участка.
Победителю тендера предстоит реконструировать аэропорт под прием воздушных судов типа Saab-2000, Saab-340, CRJ-200 (с ограничением по взлетной массе), ATR-42, L-410, Як-40 и вертолетов Ми-8, говорится в документах госзакупки. В ходе реконструкции планируется удлинить взлетно-посадочную полосу, поставить новое навигационное оборудование, а также провести ремонт в аэровокзальном комплексе. После проведения всех работ планируется запустить прямые авиарейсы в Великий Устюг из всех крупных городов России.
Все работы по контракту должны быть выполнены до 30 июня 2020 года.
Заявки на конкурс будут приниматься до 15 октября, их рассмотрение намечено на 17 октября 2018 года.
Как сообщалось, первый конкурс на выбор подрядчика реконструкции аэропорта был объявлен комитетом 14 мая 2018 года. Максимальная цена контракта составляла 931,093 млн рублей, однако ни одной заявки так и не поступило, и конкурс был признан несостоявшимся.

ИНТЕРФАКС; 2018.10.01; ROYAL FLIGHT ОТКРЫЛА ПЕРВЫЙ ПРЯМОЙ РЕЙС ИЗ РОССИИ В ГАМБИЮ

Авиакомпания Royal Flight в понедельник начала полеты из московского аэропорта «Шереметьево» в столицу Гамбии Банжул.
До этого прямого авиасообщения между РФ и Гамбией не было, следует из сообщения «Шереметьево».
Полеты по маршруту Москва - Банжул будут выполняться три раза в месяц на широкофюзеляжных лайнерах Boeing-767-300.
Пассажиры авиакомпании обслуживаются в терминале «F», уточняет «Шереметьево».
ИНТЕРФАКС; 2018.10.01; СПАСАТЕЛИ ОБНАРУЖИЛИ ТЕЛА ДВУХ ПОГИБШИХ В ВЕРТОЛЕТЕ, УПАВШЕМ В РЕКУ В ИРКУТСКОЙ ОБЛАСТИ 

Водолазы обнаружили вертолет «Робинсон» в реке Витим в Бодайбинском районе Иркутской области, куда он упал в понедельник, зацепившись за провода ЛЭП, сообщили агентству «Интерфакс-Сибирь» в пресс-службе Главного управления МЧС по региону.

«Водолазы обнаружили вертолет на глубине 5 метров, в нескольких метрах от берега, и тела двоих погибших. Одно тело уже поднято на берег. Проводятся работы по извлечению второго тела, которое находится в кабине вертолета», - сообщил начальник пресс-службы Андрей Шутов.

По его словам, после завершения работ по деблокации и извлечению из воды тел погибших будет решаться вопрос подъема самого вертолета.

Между тем, как сообщил агентству мэр района Евгений Юмашев, тела сильно повреждены. По его словам, вертолет на большой скорости «влетел в провода ЛЭП на тросовой основе, протянутые над рекой на большое расстояние», и сам также получил серьезные повреждения. Он также уточнил, что пассажиром вертолета являлся механик артели старателей «Витим».

Ранее сообщалось, что в понедельник в 12:25 по местному времени вертолет Robinson R44, принадлежащий артели старателей «Витим», с двумя людьми упал в реку Витим в 5 км юго-западнее города Бодайбо. По предварительной информации, пролетая вдоль Витима, вертолет зацепил провода проходящей над рекой ЛЭП, которая обеспечивает электроснабжение микрорайона Бисяга в Бодайбо.

В этот же день вертолет был обнаружен на дне реки, на расстоянии 10-20 метров от берега.

Сообщалось также, что Росавиация в июле этого года аннулировала у упавшего вертолета Robinson с бортовым номером RA-05758 сертификат летной годности, который изначально был выдан до 4 июля 2020 года.

Расследованием авиапроисшествия занимается МАК, Восточно-Сибирское следственное управление на транспорте СКР и Восточно-Сибирская транспортная прокуратура.
ИНТЕРФАКС; 2018.10.01; ПАССАЖИРСКИЙ САМОЛЕТ ВЫНУЖДЕННО СЕЛ В КРАСНОДАРЕ ИЗ-ЗА ТЕХНИЧЕСКИХ ПРОБЛЕМ 

Пассажирский лайнер, летевший из Сочи в Москву, в понедельник утром совершил вынужденную посадку в Краснодаре, сообщили агентству «Интерфакс-Юг» в пресс-службе компании «Базэл Аэро» (управляет аэропортами Краснодарского края).

«В 07:09 мск в аэропорту Краснодара по технической причине совершил вынужденную посадку самолёт, направлявшийся из Сочи в Москву», - сказал сотрудник пресс-службы.

По его словам, на борту лайнера находились 176 пассажиров. Посадка прошла благополучно.

«Международный аэропорт Краснодара работает в штатном режиме», - добавили в пресс-службе.

Как сообщили агентству в пресс-службе авиакомпании «ЮТэйр», инцидент произошел с их самолетом.

«В самолет попала птица, сработал датчик о неубранном шасси. Из соображений безопасности пилот принял решение сесть на запасной аэродром в Краснодаре», - сказали в пресс-службе, добавив, что посадка прошла штатно и в настоящее время специалисты осматривают самолет.

«ЮТэйр» готовит запасной борт, еду и напитки для пассажиров.

«Пассажирам с детьми авиакомпания предлагает размещение в гостинице или комнате матери и ребенка», - добавили в авиакомпании.
ИНТЕРФАКС; 2018.10.01; КИРГИЗСКАЯ АВИАКОМПАНИЯ AVIA TRAFFIC ОТМЕНИЛА ДВА РЕЙСА ОШ-МОСКВА ИЗ-ЗА НЕИСПРАВНОСТИ САМОЛЕТА

Киргизская авиакомпания Avia Traffic в понедельник отменила два рейса по маршруту Ош-Москва из-за неисправности авиалайнера, сообщил «Интерфаксу» в Оше представитель авиакомпании.
По его словам, были отменены два рейса по маршруту Ош-Москва, которые были запланированы на 09:15 (06:15 мск) и 19:30 (16:30 мск) понедельника из-за инцидента, произошедшего в минувшее воскресенье.
По данным авиакомпании, накануне у одного из самолетов Avia Traffic при взлете лопнули две шины передних шасси. Никто из находившихся в самолете пассажиров не пострадал. Около 150 пассажиров вылетели вечером того же дня, компания предоставила другой самолет для совершения рейса Ош-Москва.
Представитель Avia Traffic в Оше отметил, что всех пассажиров отмененных рейсов авиакомпания направляет на другие рейсы по данному маршруту или размещает в гостиницах. «Тех, кто не вылетел, размещаем в гостиницах. Вот так пока выходим из ситуации», - сказал собеседник агентства.
По его словам, самолет, у которого лопнули шины, совершит технический полет в Бишкек, где специалисты должны дать заключение технического состояние лайнера.
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